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von Kraftfahrzeugen, mit einem mit einer Seiten-
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mindest eine Ladeflache (10) einschlief3t,
wobei die Seitenwand (9) von einer am Rahmenauf-
bau (2) anliegenden SchlieRstellung im Wesentli-
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wand (9) in eine vom Rahmenaufbau (2)
beabstandete Zutrittsstellung und umgekehrt ver-
schiebbar ist.
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Zusammenfassung:

Transportbehalter (1), insbesondere zum Transport von Kraftfahr-
zeugen, mit einem mit einer Seitenwand (9) verbundenen Rahmen-
aufbau (2), der zumindest eine Ladefldche (10) einschlielit,
wobeli die Seitenwand (9) von einer am Rahmenaufbau (Z) anliegen-
den SchlieBstellung im Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungs-
ebene der Seitenwand (9) in eine vom Rahmenaufbau (2)

beabstandete Zutrittsstellung und umgekehrt verschiebbar ist.

(rFig. 4)



Die Erfindung betrifft einen Transpcrtbehidlter, insbesondere zum
Transport von Kraftfahrzeugen, mit einem mit einer Seitenwand
verbundenen Rahmenaufbau, der zumindest eine Ladefldche ein-
schliefit.

Ilm Stand der Technik sind verschiedenste Transportbehdlter zum
Transport von Ladeglitern bekannt. Fir den Transport von Kraft-
fahrzeugen werden vielfach Sattelauflieger eingesetzt, die an
eine Zugmaschine kuppelbar sind. Bei geschlossenen Autotranspor-
tern ist ein Gerist mit daran befestigten Widnden vorgesehen,
welche den Laderaum nach auBen abschlieBen. Diese Autotranspor-
ter weisen Ublicherweise eine Heckklappe auf, welche eine Lade-
rampe fiur das zu beladende bzw. entladende Fahrzeug bildet, das
vom Fahrer auf die dafir vorgesehene Ladefl&dche gefahren wird.
Im Inneren des Autotransporters kann eine Hebebihne vorgesehen
sein, um eine mehrstéckige Anordnung der Fahrzeuge zu ermdgli-
chen. Die Seitenwand des Autotransporters weist idblicherweise
zumindest eine Einstiegs~ bzw. Ausstiegstffnung auf, lber die
der Autotransporter verlassen werden kann. Nachteiligerweise be-
findet sich die Fahrzeugtir des verstauten Fahrzeugs nicht not-
wendigerweise im Bereich dieser Ausstiegsdffnung, so dass der
Ausstieg aus dem Autotransporter umstandlich sein kann. Dieses
Problem tritt auch bei entsprechend aufgebauten Transportbehal-
tern fir andere Einsatzzwecke auf, wenn die an der Seitenwand
angeordnete Ausstiegsdffnung von der Ladeflache schwer zugdng-
lich ist. Zudem haben sich die in der Seitenwand angecrdneten
Ausstiegsoffnungen vielfach als mechanische Schwachstelle des
Transportbehalters erwiesen. In der Praxis wurden beispielsweise
Risse in den Eckbereichen der Ausstiegsodffnungen festgestellt,
welche durch die im Betrieb auftretenden hohen Spannungen am

Fahrgestell verursacht wurden.

Demzufolge hat die vorliegende Erfindung zum Ziel, einen haltba-
ren und konstruktiv einfachen Transportbehdlter der eingangs an-
gefihrten Art zu schaffen, welcher den Ausstieg von der
lLadeflache bzw. den Einstieg in die Ladefldche einfacher gestai-
tet.

Dies wird bel dem Transportbehalter der eingangs angefihrten Art

dadurch erzielt, dass die Seiltenwand von elner am Rahmenaufbau



anliegenden Schliefistellung im Wesentlichen senkrecht zur Er-
streckungsebene der Seitenwand in eine vom Rahmenaufbau beab-

standete Zutrittsstellung und umgekehrt verschiebbar ist.

Umn einer auf der Ladefliche befindlichen Person den Ausstlieqg zu
ermdglichen, wird die Seitenwand weg vom Rahmenaufbau in die Zu-
trittssteillung verschoben. In der Zutrittsstellung wird zwischen
der Seitenwand und dem Rahmenaufbau ausreichend Platz gelassen,
um einen Einstlegs- bzw. Ausstiegshereich auszubilden. Vorteil-
hafterweise erstreckt sich dieser Einstiegs- bzw. Ausstiegsbe-
reich im Wesentlichen Uber die gesamte Linge der Seitenwand, 350
dass ein Ausstieg von jedem Aufenthaltsort auf der Ladefldche
einfach moglich ist. Pir den Fahrbetrieb wird die Seitenwand in
die SchliebBstellung nach innen verschoben, d.h. im Wesentlichen
paraliel nach innen versetzt, bis die Seitenwand an den zuge-
wandten Kontaktflachen des Rahmenaufbaus zur Anlage kommt. In
der Seitenwand ausgebildete Einstiegs- bzw. Ausstiegsdffnungen,
die sich als anfallig fir Schidden erwiesen haben, sind somit

nicht zwingend erforderlich.

Zur Uberfihrung der Seitenwand zwischen der SchlieB- und der Zu-
trittsstellung ist es ginstig, wenn zumindest ein zwischen der
Seitenwand und dem Rahmenaufbau wirkender Linearantrieb, insbe-
scndere ein hydraulisch oder pneumatisch betdtigbarer Zylinder-
Kolben-Antrieb, vorgesehen ist. Der Zylinder-Kolben-Antrieb
weist einen Zylinder und einen gegeniiber dem Zylinder verschieb-
lich gelagerten Kolben auf, wobel die Bewegung des Kolbens im
Zylinder in eine Versetzung bzw. Verschiebung der Seitenwand um-
gesetzt wird. Die Uberfihrung zwischen SchlieB- und Zutritts-
steliung wird somit bevorzugt selbsttatig uUber den Linearantrieb
bewerkstelligt; alternativ kann ein manueller Schiebemechanismus

vorgesehen sein.

Zur stabilen Abstiitzung der verschieblichen Seitenwand ist es

von Vortell, wenn eine insbesondere im Dachbereich angeordnete
Fihrungsvorrichtung zum Fihren der Seitenwand bei der Uberfih-
rung zwischen SchlieB- und Zutrittsstellung vorgesehen ist, die
zumindest einen mit der Seitenwand verbundenen Quertrager auf-
weilst, der in entsprechenden Fihrungsmitteln senkrecht zur Er-

streckungsebene der Seitfenwand verschieblich ist. Beil einer



bevorzugten Ausfihrung sind im Dachbereich insbesondere in re-
gelmiaigen Abstanden mehrere mit der Seitenwand verbundene Quer-
trager bzw. Querstreben vorgesehen. Die Quertrdger bzw.
Querstreben sind zudem zur Erhohung der Stabilitiat des Dachauf-

baus vorgesehen.

Zur Fixierung der Seitenwand 1st es ginstig, wenn der Quertrager
mittels einer Verriegelungsvorrichtung, insbesocondere einer Rast-
verbindung, in zumindest einer Stellung verriegelbar ist, die
einem festgelegten Abstand zwischen der Seitenwand und dem Rah-
menaufbau entspricht. Die Rastverbindung weist vorzugsweise eine
Nut auf, in die ein insbesondere bolzenfdrmiges Rastelement ein-
greift, das zweckmdbigerweise am Dachaufbau befestigt ist.
ZweckmidBigerweise ist das Rastelement gegen die Wirkung eines
mechanischen Federelements oder einer Gasfeder verschieblich ge-
fihrt,

Um den Zugang zur Ladefldche zu erleichtern, ist es von Vorteil,
wenn in der Zutrittsstellung zwischen der Seitenwand und der La-
defldche eine Ruftrittsflache fir eine ein- bzw. austretende
Person angecrdnet ist. Die Auftrittsflache stellt eine Ein-
stiegs- bzw. Ausstiegshilfe fiir das Verlassen des Transportbhe-
halters dar. Beim Aussteigen betritt die auf der Ladeflache
befindliche Person die Auftrittsflédche, um den Transportbehdlter
von dort tber den zwischen dem Rahmenaufbau und der Seitenwand

gebildeten Ausstiegsbereich zu verlassen.

Zur Erzielung einer platzsparenden Anordnung ist es ginstiq,
wenn die Auftrittsflédche zwischen einer Transportpesition und
elner sich insbesondere barrierefrei von der Ladefliche bis zur
Seitenwand erstreckenden Auftrittspositicn Uberfihrbar ist. Be-
verzugt setzt die in der Auftrittsposition befindliche Auf-
trittsfldche die Ladefidche barrierefrei, d.h. im Wesentlichen
ohne Stufen, Vorspringe etc., fort, um den Zugang zur Auftritts-

flache zu erleichtern.

Bei einer besonders bevorzugten Ausfihrung ist vorgesehen, dass
sich die Auftrittsfliache in der Zutrittsstellung der Seitenwand
im Wesentlichen lber die gesamte Lange der Ladeflache, insbeson-

dere bis zu einer stirnseitigen Durchgangsoffnung, erstreckt. In



der Auftrittsposition setzt sich die Ladeflédche in die Auf-
trittsflédche fort, die sich bis zur zugewandten Innenflache der
Seitenwand erstreckt. Zum Verlassen des Transportbehdlters kann
die austretende Person entlang der Auftrittsflidche bis zur
stirnseitigen Durchgangsoffinung gehen, welche zweckmabigerwelse
zwischen einem breitseitigen Randbereich der Seitenwand und ei-

nem Vertikalsteher des Rahmenaufbaus ausgebildet wird.

Eine mechanisch stabile Austiegs- bzw. Einstiegshilfe kann er-
zielt werden, wenn zur Ausbildung der Auftrittsflache eine 1im
Wesentlichen starre Plattform, insbesondere ein Rost oder eine

vollflidchige Platte, vorgesehen ist.

Um die Plattform bel Bedarf als Auftrittsfléche auszubilden und
zum Transport platzsparend zu verstauen, ist es von Vorteil,
wenn die Plattform insbesondere am Rahmenaufbau zwischen einer
hochgeklappten Transportposition und einer im Wesentlichen hori-
zontal angeordneten Auftrittspesition verschwenkbar gelagert

ist.

Zur Erzielung eines mechanisch einfachen Schwenkmechanismus ist
es glinstig, wenn die Plattform bel der Uberfihrung der Seiten-
wand in die Zutrittsstellung unter der Wirkung der Schwerkraft
in die Auftrittsposition verschwenkt wird. In der Transportstel-
lung wird die Plattform in einer aufrechten Lage angeordnet.
Beim Verschieben der Seitenwand weg vom Rahmenaufbau ist der
freie Randbereich der Plattform zweckmdfRigerweise an der zuge-
wandten Innenfliche der Seitenwand abgestilitzt, bis die im We-

sentlichen horizontale Auftrittsposition erreicht wird.

Un die Plattform in der Auftrittsposition zu fixieren, ist es
von Vortell, wenn an der Plattform bzw. an der Seitenwand eine
Arretierelnrichtung, insbesondere zumindest ein Anschlagelement,
zum Festlegen der Plattform in der Auftrittsposition angecrdnet
ist. Zweckmidligerweise kommt ein freier Randbereich der Platt-
form in der Auftrittspesition auf dem zumindest einen Anschlag-

element zu liegen.

Bei einer alternativen Ausfiihrung ist vorgesehen, dass zur Aus-

bildung der Auftrittsfldche ein zwischen dem Wandelement und dem
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Rahmenaufbau angeordnetes verformbares Spannelement, insbesonde-
re ein Gurtelement oder ein Netz, vorgesehen ist, das bel der
Uberfihrung der Seitenwand in die Zutrittsstellung gespannt
wird. Beim Verschieben der Seitenwand in die Schlieflstellung
wirad das Spannelement in eine platzsparende Anordnung zusammen-

geklappt bzw. —-gefaltet.

Zur Erzielung eines Wetterschutzes ist es von Vortell, wenn zwi-
schen einem eine Dachflidche begrenzenden Lingstrager des Rahmen-
aufbaus und der Seitenwand ein Abschirmelement angeordnet ist,
das die beim SchlieBen bzw. Cffnen der Seitenwand zwischen dem
Langstrdger und der Seitenwand gebildete Offnung verschlieBt.
Demnach schirmt das Abschirmelement eine ein- bzw. austretende
Person nach oben gegeniber Wettereinfliissen ab. Das Abschirmele-
ment erstreckt sich vorzugsweise zumindest Uber die Ldnge der
Auftrittsilache,

Eine konstruktiv einfache Ausfihrung sieht vor, dass als Ab-
schirmelement eine jeweils mit der Seitenwand und dem Langstra-
ger verbundene Plane oder ein senkrecht zur Erstreckungsebene

der Seitenwand verschiebliches Plattenelement vorgesehen ist.

Zur Vermeidung von Feuchtigkeitseintritt in den Laderaum ist es
glinstig, wenn an einander zugewandten Kontaktfldchen der Seiten-
wand bzw. des Rahmenaufbaus ein umlaufendes Dichtelement vorge-
sehen ist. Das Dichtelement kann je nach Ausfiihrung an der

Seitenwand oder den zugewandten Flachen des Rahmenaufbaus befes-

tigt sein.

Wenn als Seitenwand ein durchgehendes bzw. ausschnittsfreies
Wandelement vorgesehen ist, kann die mechanische Stabilitdt bzw.
Haltbarkeit des Transportbehdlters im Dauereinsatz erheblich
verbessert werden. Hierdurch k&énnen an der Seitenwand Spannungs-
spitzen vermieden werden, die bei herkommlichen Transportbehdl-
tern mit Einstiegs- bzw. Ausstiegstiren an der Seitenwand zu
Schaden in diesem Bereich gefiihrt haben. Das Wandelement kann
als starre Platte ausgebildet sein; selbstverstandlich kann das
Wandelement jedoch auch einen komplizierteren Aufbau beispiels-
weise mit einer Innen- und einer AuBenwand aufweisen, die uber

eine Strebenkonstruktion miteinander verbunden sind.



Die Erfindung wird nachstehend anhand von den in den Zeichnungen
dargestellten bevorzugten Ausfihrungsbeispielen, auf die sie je-
doch nicht beschrankt sein soll, noch weiter erlautert. Im Ein-

zelnen zelgen 1in den Zelchnungen:

Fig. 1 eine schaubildliche Ansicht eines als Sattelauflieger

ausgebildeten Transportbehdlters mit geschlossener Seitenwand;

Fig. 2 eine schaubildliche Ansicht des Transporibehdlters gemaf

Fig. 1 mit nach aulBen verschobener Seitenwand;
g

Fig. 3 eine schaubildliche Ansicht des in Fig. 1 und Fig. 2 dar-
gestellten Transportbehdlters, wobeil die Seitenwand eine Zu-
trittsstellung erreicht hat, in welcher der Transportbehdlter

tber eine Auftrittsflidche verlassen werden kann;

Fig. 4 eine schaubildliche Ansicht des Transportbehalters ahn-
lich Fig. 3, wobeil schematisch eine auf der Auftrittsflache bhe-

findliche Person veranschaulicht ist;

Fig. 5 eine Ansicht eines oberen Eckbereichs des Transportbehal-
ters gemalk Fig. 1 bis 4, aus der schematisch ein planenfdrmiger
Wetterschutz sowie ein im Dachbereich angeordneter Linearantrieb

zum Verschieben der Seitenwand ersichtlich ist;

Fig. 6 eine schaubildliche Ansicht des in den vorangehenden Fi-
guren gezelgten Transportbehdlters schrag von oben gesehen, wo-
bei eine mehrere mit der Seiltenwand verbundene Quertrdger

aufweisende Fihrungsvorrichtung ersichtiich ist;

Fig. 7 eine Detailansicht auf einen Quertridger der Flhrungsvor-
richtung flir die Seitenwand des in Fig. 1 bis ©6 adargestellten
Transportbehdlters, der mittels einer Rastverbindung in einer

festgelegten Position fixierbar ist;

Fig. 8a eine Ansicht eines Ausschnitts des Transportbehalters
gemdB Fig. 1 bis 7 im Bereich eines Quertrdgers, der verschieb-

lich am Dach gefihrt ist; und
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Fig. 8b eine Detailansicht der verschieblichen Fihrung des in

Fig. 8a ersichtlichen Quertrdgers.

In Fig. 1 ist schematisch ein Transportbehdlter 1 gezeigt, der
als Sattelauflieger mit einer (in den Fig. nicht dargestellten)
zugmaschine kuppelbar ist. Der Transportbehdlter 1 welst einen
Rahmenaufbau 2 auf, der in den Zeichnungen lediglich schematisch
veranschaulicht ist. Der dargestellte Rahmenaufbau 2 weist ein
Fahrgestell 3 auf, das mit einem Radkasten 4 verbunden ist. Der
Rahmenaufbau weist weiters Vertikalsteher 5 auf, die idber ent-
sprechende Quer- bzw. Liangsverbindungstriager 6 bzw. 8 miteinan-
der verbunden sind, welche einen Dachaufbau 7 begrenzen. Der
Transportbehdlter 1 bildet einen Laderaum aus, der allseitig von
mit dem Rahmenaufbau 2 verbundenen Wanden begrenzt wird, die in
Fig. 1 der besseren Ubersichtlichkeit halber lediglich teilweise
dargestellt sind. Aus Fig. 1 ist eine grofflédchige Seiltenwand 9
ersichtlich, die die gesamte seitliche Offnung des Transportbe-
hdlters 1 abdeckt. Im Innenraum des Transportbehdlters 1 sind
mit Ladegiitern beladbare Ladefldchen 10 vorgesehen, die auf ver-
schiedenen Hdhenniveaus angeordnet sind. Die Ladefldchen 10 sind
inshesondere als Abstellflachen fiur Kraftfahrzeuge vorgesehen.
Zum Beladen des Transportbehdlters 1 ist eine (in den Fig. nicht
dargestellte) Beladeeinrichtung vorgesehen. Als Beladeeinrich-
tung kann eine verschwenkbare Heckklappe des Transportbehdlters
1 vorgesehen sein, die eine Auffahrrampe fir das Fahrzeug bil-
det.

Bel geschlossenen Transportbehaltern 1 fir den Fahrzeugtransport
wurde bisher zumeist eine Durchgangstir in der Seitenwand 9 ein-
gerichtet. Derartige Durchgangstiren sind notwendigerweise, be-
zogen auf die Gesamtlange des Transportbehdlters 1,
vergleichsweise schmal. Somit kann die Durchgangstiir von der La-
deflache 10 schwer zugdnglich sein; beispielsweise kann sich der
Umstieg von einem abgestellten Fahrzeug in die Durchgangstir um-
stdndlich gestalten, wenn die Fahrertir des Fahrzeugs weiter von
der Durchgangstir entfernt ist. Zudem sind die Durchgangstiiren
im Dauereinsatz groBen mechanischen Belastungen ausgesetzt, die

Schaden an der Seitenwand verursachen konnen.

Um den Zutritt zur Ladefldche 10 zu erleichtern, kann dle Sei-
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tenwand © des gezeigten Transportbehdlters 1 von einer am Rah-
menaufbau 2 anliegenden SchlieBstellung im Wesentlichen senk-
recht zur Erstreckungsebene der Seitenwand 9 in eine vom
Rahmeraufbau 2 beabstandete Zutrittsstellung verschoben werden,
wobel zwischen der Seitenwand 9 und dem Rahmenaufbau 2 ein Ein-
stiegs- bzw. Ausstiegsbhereich geschaffen wird. Somit kann der
Lenker eines auf der Ladefldche 10 abgestellten Fahrzeugs den

Transportbehdlter 1 rasch und unkompliziert verlassen.

Zur Veranschaulichung des Offnungsvorgangs ist die Seitenwand 9
in Fig. 1 in ihrer SchlieBstellung, in Fig. 2 in einer Zwischen-
stellung und in Fig. 3 beil Erreichen der Zutrittsstellung ge-

zeigt.

Zur Uberfilhrung der Seitenwand 9 zwischen der Schlief- und der
Zutrittsstellung ist ein zwischen der Seitenwand 9 und dem Rah-
menaufbau 2 wirkender Antrieb vorgesehen; alternativ kann ein
manueller Schiebemechanismus zum Einsatz kommen. Der Antrieb zum
Verschieben der Seitenwand 9 besteht bei der dargestellten Aus-
fihrung aus vier in den jeweiligen Eckbereichen angeordneten Li-
nearantrieben 11, welche jeweils durch einen (in den Fig.
schematisch dargestellten) Zylinder-Kolben-Antrieb gebildet
sind, der hydraulisch, elektrisch coder pneumatisch bet&tigbar
ist. Die Zylinder-Kolben-Antriebe weisen jeweils einen Kolben 12
auf, der in einem entsprechenden Zylinder 13 verschieblich ist.
Die freien Enden der Kolben 12 greifen jeweils an einem der vier
Eckbereiche der Seitenwand 9 an. Bei entsprechender Ansteuerung
der Linearantriebe 11 fahren die Kolben 12 aus den am Rahmenauf-
bau 2 bzw. am Fahrgestell 3 befestigten Zylindern 13 aus, wcbeil
die Seitenwand 9 bis zum Erreichen der Zutrittsstellung korre-
spondierend zum Kolbenhub der Kolben 12 im Wesentlichen parallel
nach auflen versetzt wird. Selbstverstandlich sind bei der Anord-
nung der Linearantriebe 11 am Rahmenaufbau 2 bzw. am Dachaufbau
7 vielfaltige Abwandlungen zum gezeigten Ausfihrungsbeispiel

méglich.

Wie aus Fig. 1 bis Fig. 4 ersichtlich, kann der durch die Ver-
schiebung bzw. Versetzung der Seitenwand 9 entstandene Raum zwil-
schen der Seitenwand 9 und dem Rahmenaufbau 2 zum Betreten bzw.

Verlassen des Transportbehalters 1 genutzt werden. Beim Ver-



schieben der Seitenwand 9 in die Zutrittsstellung wird zwischen
dem unteren Langsrand der Seitenwand 9 und dem Fahrgestell 3
eine bodenseitige Offnung gebildet, welche bel einer besonders

einfachen Ausfiihrung als Durchgang genutzt werden kann.

Bevorzugt sind jedoch in der Zutrittsstellung zwischen der Sei-
tenwand 9 und der Ladefldche 10 Auftrittsflachen 14 angeordnet,
welche als Einstiegs- bzw. Ausstiegshilfe fir eine ein- bzw,
austretende Person dienen. Die Buftrittsfldchen 14 sind jewells
zwischen einer in Fig. 1 gezeigten Transportpositicn und einer
in Fig. 3 gezeigten Auftrittsposition lberfihrbar, in der die
puftrittsflachen 14 von den Ladeflachen 9 betreten werden kén-
nen. Um einen Ausstieg von einer beliebigen Position auf den La-
deflachen 10 zu ermdglichen, erstrecken sich die
auftrittsflachen 14 jeweils lber die gesamte Linge der zugehdri-
gen Ladefldche 9. In der Auftrittsposition setzen die Auftritts-
flachen 14 die Ladefldchen 10 barrierefreil bis zu einer
zugewandten Innenflache der Seitenwand 9 fort. Wie in Fig. 4
veranschaulicht, kann eine auf der Auftrittsfldche 14 befindli-
che Person den Transportbehdlter 1 iliber eine stirnseitige Durch-
gangsoffnung 15 verlassen, welche zwischen dem heckseitigen
Randbereich der Seitenwand 9 und dem gegeniiberliegenden Verti-
kalsteher 5 gebildet ist.

GemdB der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Ausfihrungsform ist
zur Auskildung der Auftrittsflichen 14 jeweils eine starre
Plattform 16 vorgesehen, welche zweckmaBigerweise als Rost oder
vollfldchige Platte ausgefithrt ist. Die Plattform 16 ist am
Fahrgestell 3 verschwenkbar angeordnet. Wie aus Fig. 1 ersicht-
lich, sind die Plattformen 16 bei geschlossener Seitenwand 9 in
einer hochgeklappten Transportposition angeordnet. Bei der Uber-
fiilhrung der Seitenwand ¢ in die Zutrittsstellung werden die
Plattformen 16 selbsttatig unter der Wirkung der Schwerkraft in
die im Wesentlichen heorizontal angeordnete Auftrittsposition
verschwenkt. Zum Fixieren der Plattform 16 in der horizontalen
Auftrittsposition ist eine Arretiereinrichtung vorgesehen. Die
Arretiereinrichtung weist winkelformige Anschlagelemente 17 auf,
die an der Innenfldche der Seitenwand 9 angebracht sind. Bel Er-
reichen der Auftrittsposition kommt der freie Randbereich der

Plattform 16 auf den Anschlagelementen 17 zu liegen. Zum Ver-
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schwenken der Plattform 16 kann alternativ auch ein Antriebsmit-

tel wie Linearantrieb, Gasfeder etc. vorgesehen sein.

Bel einer alternativen Ausfihrung (nicht dargestellt) ist zur
Ausbildung der Auftrittsfldche 14 ein zwischen dem Wandelement
und dem Rahmenaufbau angeordnetes verformbares Spannelement,
insbesondere ein Gurtelement oder ein Netz, vorgesehen, das bei
der Uberfithrung der Seitenwand 9 in die Zutrittsstellung ge-
spannt wird; in der SchlieRstellung der Seitenwand 9 wird das
verformbare Spannelement fir eine platzsparende Anordnung zusam-

mengefaltet bzw. -geklappt.

zur Erzielung eines dichtenden BRbschlusses des Transportbehal-
ters 1 in der Schlieflstellung kann an den zugewandten Kontakt-
flachen des Transportbehdlters 1 bzw. der Seitenwand 9 ein (in
den Fig. nicht dargestelltes) Dichtelement vorgesehen seiln, das
insbesondere einen Feuchtigkeitseintritt in den Transportbehal-

ter 1 verhindert.,

Wie aus Fig. 4 und im Detail aus Fig. 5 ersichtlich, ist eine
auf der Auftrittsflache 14 befindliche Person mittels eines
dachseitigen Abschirmelements 18 vor Wettereinfliissen geschutzt.
Als Abschirmelement 18 ist bei der dargestellten Ausfiilhrung eine
zwischen einem Langsverbindungstrdger 8 des Dachaufbaus 7 und
dem gegenlberliegenden Langsrand der Seitenwand 9 angeordnete
Plane vorgesehen, die bei der Verschiebung der Seitenwand 9 in

die Zutrittsstellung aufgespannt wird.

Wie insbesondere aus den Fig. 6 bis 8 ersichtlich, ist am Dach-
aufbau 7 eine Fihrungsverrichtung 20 zum Fihren der Seitenwand 9
bei der Uberfiihrung zwischen SchlieB- und Zutrittsstellung vor-
gesehen. Die Fihrungsvorrichtung 20 weist mehrere in regelmaBi-
gen Abstanden am Dachaufbau 7 angecrdnete Quertrager 21 auf, die
jewelils an einem freien Ende mit der Seitenwand 2 verbunden
sind. Die Quertrager 21 sind senkrecht zur Erstreckungsebene der
Seitenwand bzw. in der Ebene des Dachaufbaus 7 verschieblich ge-
fihrt.

Wie aus der Detailansicht gemaB Fig. 7 ersichtlich, ist eine
Verriegelungsvorrichtung 22 vorgesehen, um die Quertrager 21 in
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einem festgelegten Abstand zwischen der Seitenwand 9 und dem
Rahmenaufbau 2 zu fixieren. Die Quertrdger 21 weisen zur Ausbil-
dung der Verriegelungsvorrichtung 22 Rastnuten 23 auf, in die
ein gegen die Kraft einer Feder 24 verschieblicher Rastbolzen 25
eingreift, der am Dachaufbau 7 kefestigt ist. In der in Fig. 7
gezeligten Zutrittsstellung der Seitenwand 9 ist der Rasthbholzen
25 mit einer inneren Rastnut 23 verrastet; entsprechend legt
eine aufiere Rastnut 23 eine zur Schliefistellung der Seitenwand 9

korrespendierends Raststellung fest.

Aus Fig. 8a und Fig. 8b ist die verschiebliche Lagerung des
Quertrédgers 21 ersichtlich, welcher bei der Verschiebung auf La-
gerrollen 26 abrollt. Zudem sind Gleitbacken sowie eine Fih-

rungsstange vorgesehen.
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Patentanspruche:

1. Transportbehalter (1), insbesondere zum Transport von Kraft-
fahrzeugen, mit einem mit einer Seitenwand {9) verbundenen Rah-
menaufbau (2), der zumindest eine Ladefliache (10) einschlielt,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwand (9) von einer am
Rahmenaufbau (2) anliegenden Schlieflstellung im Wesentlichen
senkrecht zur Erstreckungsebene der Seitenwand (9) in eine vom
Rahmenaufbhau (2) beabstandete dutrittsstellung und umgekehrt

verschiebbar 1ist.

2. Transportbehdlter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Uberfihrung der Seitenwand (9) zwischen der Schliel-
und der Zutrittsstellung zumindest ein zwischen der Seitenwand
und dem Rahmenaufbau wirkender Linearantrieb (11), insbesondere
ein hydraulisch cder pneumatisch betdtigbarer Zylinder-Kol-
ben-Antrieb (12, 13}, vecrgesehen ist.

3. Transportbehdlter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine insbesondere im Dachbereich angecordnete tih-
rungsvorrichtung (20) zum Fihren der Seitenwand (9) beil der
Uberfuhrung zwischen Schlief~ und Zutrittsstellung vorgesehen
ist, die zumindest einen mit der Seitenwand (9) wverbundenen
Quertrager {(21) aufweist, der in entsprechenden Fihrungsmitteln
senkrecht zur Erstreckungsebene der Seitenwand (9) verschieblich
ist.

4. Transportbehdlter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Quertrager (21} mittels einer Verriegelungsvorrichtung
{22), insbesondere einer Rastverbindung, in zumindest einer
Stellung verriegelbar ist, die esinem festgelegten Abstand zwi-

schen der Seitenwand (9) und dem Rahmenaufbau (2} entspricht.

5. Transportbehdlter nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass in der Zutrittsstellung zwischen der Sei-
tenwand (9) und der Ladeflache (10) eine Auftrittsflache (14)

fir eine ein~ bzw. austretende Person angeordnet ist.

6. Transportbehdlter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Auftrittsflache (14) zwischen eilner Transpeortposition
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und einer sich insbescndere barrierefrei von der Ladeflache (10)
bis zur Seitenwand (9) erstreckenden Auftrittspesition uberfiihr-

bar ist.

7. Transportbehdlter nach Anspruch 5 cder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich die Auftrittsflache {14) in der Zutritts-
steliung der Seitenwand (9) im Wesentlichen uber die gesamte
Lange der Ladeflache (10), insbesondere bis zu einer stirnseiti-

gen Durcngangséfinung (15), erstreckt.

8. Trarsportbehdlter nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass zur Ausbiidung der Auitrittsfliidche (14)
eine im Wesentlichen starre Plattform (1l6), insbesondere ein

Rost oder eine vollflachige Platte, vorgesehen ist.

9. Transportbehidlter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Plattform (16} insbesondere am Rahmenaufbau (2) zwi-
schen einer hochgeklappten Transportposition und einer im We-
sentlichen horizontal angeordneten Auftrittsposition
verschwenkbar gelagert ist.

10. Transportbehdlter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Plattform (16) bei der Uberfilhrung der Seitenwand (9)
in die Zutrittsstellung unter der Wirkung der Schwerkraft in die

Auftrittsposition verschwenkt wird.

11. Transportbehdlter nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Plattform (16) bzw. an der Seiten-
wand (9) eine Arretiereinrichtung, insbescndere zumindest ein
Anschlagelement (17), zum Festlegen der Plattform (16€) in der

Auftrittsposition angeordnet ist.

i2. Transportbehdlter nach Anspruch 5 oder €, dadurch gekenn-

zeichnet, dass zur Ausbildung der Auftrittsflache (14) ein zwi-
schen dem Wandelement (9) und dem Rahmenaufbau (2) angeordnetes
verformbares Spannelement, insbescondere ein Gurtelement oder ein
Netz, vorgesehen ist, das bei der Uberfihrung der Seitenwand (9)

in die Zutritisstellung gespannt wird.

13. Transportbehdlter nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch



gekennzeichnet, dass zwischen einem eine Dachfldche begrenzenden
Langsverbindungstrager (8) des Rabmenaufbaus (2) und der Seiten-
wand (%) ein Abschirmelement {(18) angeordnet ist, das die beim
SchlieRen bzw. Offnen der Seitenwand (9) zwischen dem Langsver-~
bindungstriager (8) und der Seitenwand (9) gebildete Offnung ver-
schliefft.

14. Transportbehdlter nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
dass als Abschirmelement {18) eine jeweils mii der Seitenwand
{9) und dem Langsverbindungstrager i8) verbundene Plane oder ein
senkrecht zur Frstreckungsebens der Seitenwand (9} verschiebli-

ches Plattenelement vorgesehen ist.

i5. Transportbehdlter nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass an einander zugewandten Kontaktfldchen der
Seitenwand (9) bzw. des Rahmenaufbaus (2) ein umlaufendes Dicht-

element vorgesehen ist.

l6. Transporthehdlter einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass als Seitenwand (9) ein durchgehendes bzw.

ausschnittsfreies Wandelement vorgesehen ist.
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