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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Dachteil (1) eines Fahrzeugs mit einem Dachrahmen (2) und einem darauf
angebrachten Dachschalenteil (3), wobei das Dachteil (1) mittels einer Lagereinrichtung am Fahrzeug verstellbar gelagert ist, und
wobei erfindungsgemiB vorgesehen ist, dass das Dachschalenteil (3) aus transparentem Kunststoff hergestellt ist und mit dem Dach-

rahmen (2) fest verbunden und insbesondere verklebt ist.
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Dachteil eines Fahrzeugs und Dichtungsvorrichtung eines Dachteils

Die Erfindung betrifft ein verstellbares Dachteil eines Fahrzeugs, insbesondere
eines Cabriolets, mit einem Dachrahmen und einem darauf angebrachten Dach-
schalenteil sowie eine Dichtungsvorri'chtung an einem verstellbaren Dachteil ei-

nes Fahrzeugs.

Aus der DE 101 47 016 A1 ist ein verstellbares Fahrzeugdach mit einem Dachteil
bekannt geworden, das zweiteilig mit einen Grundrahmen mit einem darauf auf-
setzbaren Oberteil oder Dachschalenteil gebildet ist. Das Dachschalenteil ist in
sich starr z. B. aus Kunststoff oder Blech hergestellt und bildet ein austauschba-
res Modul. Eine Dichtungsvorrichtung ist mittels eines Dichtungstragers und ei-

nem zusatzlichen Zwischenstlick an dem Grundrahmen befestigt.

Die EP 1 260 396 A1 offenbart ein Dichtungselement fur ein bewegliches Dachteil
eines Fahrzeugs. Das Dichtungselement weist eine Aufnahmetasche fur darin

unterzubringende Leitungen auf.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genanntes Dachteil zu schaffen, das
hinsichtlich seiner Gestaltung verbessert ist, sowie eine eingangs genannte Dich-
tungsvorrichtung bereitzustellen, die hinsichtlich ihrer Montage- und Gebrauchs-

eigenschaften verbessert ist.

Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Dachteil erfindungsgemaf da-
durch gelost, dass das Dachschalenteil aus insbesondere transparentem Kunst-
stoff hergestellt ist und mit dem Dachrahmen fest verbunden und insbesondere
verklebt ist. Fest verbunden bedeutet, dass das Dachschalenteil nicht zum wahl-
weisen Auswechseln gemal der DE 101 47 016 A1 losbar ist, sondern dass es

dauerhaft verbunden ist und lediglich z. B. zu Reparaturzwecken gelost werden

BESTATIGUNGSKOPIE
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kann, wobei dann die Verklebung bzw. die Kleberaube zerstort wird und wieder
erneuert werden mufd, wenn das Dachschalenteil oder ein neues Dachschalenteil A

wieder befestigt bzw. verklebt wird.

Die Aufgabe wird bei der eingangs genannten Dichtungsvorrichtung erfindungs-
gemaf dadurch geldst, dass die Dichtungsvorrichtung unmittelbar an einem
Dachrahmen des Dachteils angebracht ist. Damit Gbernimmt der Dachrahmen die
Haltefunktion fiir die Dichtungsvorrichtung und somit ist ein zusatzlicher Dich-

tungstrager nicht erforderlich.

Der Dachrahmen kann aus Metallblech bestehen oder als Druckgussteil, insbe-
sondere aus Aluminium und/oder Magnesium, hergestellt sein. Jedoch eignet sich

auch ein Dachrahmen aus Kunststoff hoher Festigkeit.

Das Dachschalenteil kann bei den oben genannten Dachteilen aus insbesondere
durchsichtigem Polycarbonat, aber auch aus einem Thermoplast, aus einem Du-
roplast (SMC) oder auch aus Blech hergestelit sein. Neben der bevorzugten Ver-
bindung des Dachschalenteils am Dachrahmen durch Verkleben bzw. durch zu-

mindest eine Kleberaupe kann auch eine geschraubte und/oder geclipste Verbin-

dung verwendet werden.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen ange-

geben.

Vorzugsweise ist der Dachrahmen rand- oder auf3enseitig als nach unten offener
Kanal gebildet und an einer oberseitigen Kanalwand ist das Dachschalenteil be-
festigt bzw. verklebt. Dieser Kanal bildet eine Verstarkungsstruktur des Dachrah-
mens und dient gleichzeitig mit angeformten Stegen und/oder Rippen zur unmit-

telbaren Aufnahme der Dichtungsvorrichtung an einer oder mehreren Stellen.

Zweckmaligerweise ist der Kanal von einer inneren und einer auf3eren Kanal-
wand begrenzt, wobei die au3ere Kanalwand einen Steg zum Befestigen der

Dichtungsvorrichtung aufweisen kann oder als Steg gebildet sein kann.
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In einer bevorzugten Gestaltung ist die Dichtungsvorrichtung mittels eines Dich-
tungstragers an einem Steg des Dachrahmens festlegbar, der nach au3en ge-
neigt verlduft und zumindest einen Haken und/oder zumindest einen Rastvor-
sprung zum formschlissigen Festlegen der Dichtungsvorrichtung bzw. eines
Dichtungstragers der Dichtungsvorrichtung aufweist. Die Neigung des Steges ist
derart gewahlt, dass die Haken und/oder die Rastvorspriinge mit einem einfach
teilbaren Druckgusswerkzeug gebildet werden kdnnen und keine zusatzlichen

Schieber erforderlich sind.

Die Dichtungsvorrichtung eignet sich grundsatzlich fur jede Art von Dachteil mit
einem fiir das unmittelbare Anbringen der Dichtvorrichtung gebildeten Dachrah-

men und insbesondere fir einen als Gussteil gebildeten Dachrahmen.

Nachfolgend werden Ausfiihrungsbeispiele des erfindungsgemafien Dachteils
bzw. der Dichtungsvorrichtung unter Bezugnahme auf die Zeichnung néher erlau-

tert. Es zeigt:

Fig. 1 in einer Schnittsansicht in einer vertikalen Dachquerebene einen rech-

ten Randabschnitt eines Dachteils eines Hardtop-Fahrzeugdaches;

Fig. 2 in einer Schnittsansicht geman Fig. 1 ein zweites Ausflhrungsbeispiel
eines Hardtop-Fahrzeugdaches mit einer abgewandelten Dichtungs-

vorrichtung und einem hierfir angepassten Dachrahmen;

Fig. 3 in einer Schnittsansicht gemaf Fig. 1 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel
eines Hardtop-Fahrzeugdaches mit einer abgewandelten Dichtungs-

vorrichtung und einem hierfur angepassten Dachrahmen;

Fig. 4 in einer Schnittsansicht gemaf Fig. 1 ein viertes Ausfiihrungsbeispiel
eines Hardtop-Fahrzeugdaches mit einer abgewandelten Dichtungs-

vorrichtung und einem hierflir angepassten Dachrahmen; und
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Fig. 5 in einer Schnittsansicht geman Fig. 1 ein flinftes Ausflihrungsbeispiel
eines Hardtop-Fahrzeugdaches mit einer abgewandelten Dichtungs-

vorrichtung und einem hierfur angepassten Dachrahmen.

Ein Fahrzeug in der Art eines Cabriolets enthalt ein Hardtop-Fahrzeugdach mit
einem vorderen Dachteil und einem eine Heckscheibe enthaltenden hinteren
Dachteil, die mittels einer Lagereinrichtung in an sich bekannter Weise zwischen
einer SchlieBstellung iiber dem Fahrzeuginnenraum und einer Offen- oder Abla-
gestellung, in der sie in einem heckseitigen Ablageraum abgelegt sind, verstellbar
sind. Ein derartiges Fahrzeugdach weist z. B. der Mercedes SLK auf und ist
grundsatzlich z. B. auch aus der DE 44 45 580 C1 bekannt.

Das in Fig. 1 dargestellte Dachteil 1 ist das vordere Dachteil eines zweiteiligen
Hardtops, wie es in der DE 44 45 580 C1 beispielhaft erldutert ist. Das Dachteil 1
weist einen Dachrahmen 2 sowie ein am Dachrahmen 2 befestigtes flachiges
Dachschalenteil 3 auf. Der Dachrahmen 2 ist bevorzugt ein Druckgussteil aus
Aluminium oder Magnesium oder einer Legierung mit zumindest einem dieser
Metalle und ist als umlaufender Rahmen mit einem rechten und einem linken Sei-
tenteil sowie einem vorderen und einem hinteren Querteil gebildet, wobei das
rechte und das linke Seitenteil bei geschlossenem Dach an eine rechte bzw. linke
Seitenscheibe des Fahrzeugs und das vordere und das hintere Querteil an einen
Windlauf oberhalb der Frontscheibe bzw. an den Vorderrand des hinteren Dach-

teils angrenzen.

Der Dachrahmen 2 enthalt im Bereich seines in Fig. 1 dargestellten rechten Sei-
tenteils ein Innenstruktur 4, die eine flachige Abdeckung mit einér dem Fahrzeug-
innenraum 5 zugewandten Sichtflache bildet und oberseitig gegen das Dachscha-
lenteil 3 gerichtet ist, wobei der Innenrand 6 der Innenstruktur 4 bzw. des Dach-
rahmens 2 von dem Dachschalenteil 3 beabstandet ist. Der Dachrahmen 2 ent-
halt des weiteren anschlieRend an die Innenstruktur 4 im Bereich seines Aul3en-
randes 7 eine Versteifungsstruktur in Gestalt eines sich langs des Dachrahmens
2 nach unten erstreckenden offenen Kanals 8, dessen Kanaloffnung 9 neben der

flachigen Innenstruktur 4 und in etwa auf Hohe dieser Innenstruktur 4 mindet.
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Eine innere Kanalwand 10 ragt von der Innenstruktur 4 nach oben und geht in
eine obere Kanalwand 11 Uber, die nach auf3en hin abwarts geneigt verlauft und
in einen nach unten ragenden Steg 12 Ubergeht, der eine aullere Kanalwand bil-
det und in etwa auf der Hohe des Unterrandes der inneren Kanalwand 10 endet.
Die innere Kanalwand 10 und die auflere Kanalwand bzw. der Steg 12 sind nicht-
parallel gegeneinander derart geneigt gebildet, dass der Dachrahmen 2 als
Druckgussteil in einem einfachen Druckgusswerkzeug mit lediglich zwei Werk-
zeughélften hergestellt und aus diesem leicht entformt werden kann und keine
weiteren bewegbaren Werkzeugteile oder Schieber fir Hinterschneidungen erfor-

derlich sind.

Von dem Steg 12 bzw. der aueren Kanalwand ragt seitlich nach aulRen eine T-
formige Halterippe 13 vor, deren AulRenseite 14 geneigt ist und in etwa an die

Neigung des angrenzenden Dachschalenteils 3 angepasst ist.

Das Dachschalenteil 3, das die Oberflache des Dachteils 1 bildet und sich im we-
sentlichen iber-den gesamten Dachrahmen 2 erstreckt, besteht aus einem trans-
parenten Kunststoff wie z. B. Polycarbonat (PC) und ist am auRenseitigen Rand-
abschnitt 15 nach unten geneigt, wobei die Neigung des Randabschnitts 15 in
etwa der Neigung der oberen Kanalwand 11 entspricht und der Randabschnitt 15
kurz vor der T-formigen Halterippe 13 endet. Das Dachschalenteil 3 enthalt im
Bereich des Dachrahmens 2 eine innen- oder unterseitige Kunststoffschicht 16,
die eingefarbt oder geschwarzt ist und an das Dachschalenteil 3 hinterspritzt ist
und auch aus Polycarbonat oder einem geeigneten Kunststoff besteht. Die Kunst-
stoffschicht 16 bildet eine oberseitige optische Abdeckung des Dachrahmens 2
und kann auch angespritzte Halterungen fur Zusatzbauteile enthalten. Die opti-
sche Abdeckung kann in alternativer Gestaltung anstatt mit der Kunststoffschicht
16 auch durch eine Einfarbung oder Schwarzung des Kunststoffes des Dach-
schalenteils 3 in diesem ansonsten von der Kunststoffschicht 16 abgedeckten
Bereich vorgenommen werden. Die Position des Innenrandes 17 der angespritz-
ten Kunststoffschicht 16 bzw. des eingefarbten Bereichs kann abhangig vom An-

wendungsfall festgelegt werden, so dass das Schwarzungsmald (der Doppelpfeil
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18 zeigt beispielhaft einen moglichen Bereich fiir die Position des Innenrandes

17) variabel herstellbar ist.

Das Dachschalenteil 3 ist an dem Dachrahmen 2 mittels einer Verklebung fest
angebracht, z. B. mittels einer Kleberaupe 19, die auf der oberen Kanalwand 11
des Dachrahmens 2 befestigt ist und eine dichte und feste Verbindung mit dem
Dachschalenteil 3 herstellt. Die Kleberaupe 19 verlauft zweckmaRigerweise
durchgehehd Uber die Seitenteile und angepasste Abschnitte der Querteile des
Dachrahmens 2 und bildet damit eine kontinuierliche ununterbrochene Dichtung.
Statt nur dieser einen Kleberaupe 19 kénnen auch mehrere Kleberaupen wie z.
B. zwei parallele Kleberaupen verwendet werden, die an unterschiedlichen Stel-
len des Dachrahmens 2 eine Verklebung bilden kénnen. Die Befestigung mittels
der zumindest einen Kleberaupe 19 bietet eine Anpassung bei unterschiedlicher
Temperaturausdehnung des Dachschalenteils 3 gegeniiber dem Dachrahmen 2
und bei Krafteinwirkung durch Windlast und dergleichen auf das Dachschalenteil
3. Das Dachschalenteil 3 weist eine Dicke von z. B. 4,5 mm, die Kunststoffschicht
16 eine Dicke von z. B. 2,5 mm und die Kleberaupe 19 eine Dicke von z. B. 4,0

mm auf.

Der Steg 12 und die T-formige Halterippe 13 der Versteifungsstruktur des Dach-
rahmens 2 tragen eine Dichtungsvorrichtung 20 zum Abdichten einer Seiten-
scheibe 21 einer Fahrzeugtiir gegeniiber dem Dachteil 1. Die Dichtungsvorrich-
tung 20 enthéalt einen Dichtungstrager 22, der als U-Profil zum Aufstecken auf
den Steg 12 gebildet ist. Ein ebenfalls U-férmiges Gerustband 23 ist in den Dich-
tungstrager 22 integriert und verstéarkt diesen. An der an der Aul3enseite des Ste-
ges 12 anliegenden Innenflache des Dichtungstragers 22 sind mehrere vonein-
ander beabstandete Nasen 24 in Form von Langsrippen zur Anlage an den Steg
12 gebildet, wahrend an der an der Innenseite des Steges 12 anliegenden Innen-
flache des Dichtungstragers 22 mehrere zum Boden des U-Profils geneigte
Klemmrippen 25 gebildet sind, die relativ steif sind und den auf den Steg 12 auf-
gesteckten Dichtungstrager 22 gegen Abziehen oder Abrutschen schitzen (Fig. 1

zeigt die zwei Klemmrippen 25 in unverformtem Zustand).
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Die Dichtungsvorrichtung 20 enthalt des weiteren einen Dichtungsbereich 26, der
an der Unterseite der T-féormigen Halterippe 13 und der geneigten Auf3enflache
14 anliegt und den oberen Rand hakenférmig umgreift und damit an der T-
formigen Halterippe 13 sicher gehalten ist. Dieser Dichtungsbereich 26 weist eine
vergleichsweise hohe Shore-Harte auf, so dass der Dichtungsbereich 26 an der
T-férmigen Halterippe 13 zwar eingehangt werden kann, im Betrieb des Fahr-

zeugs aber keiner unerwiinschten Verformung unterliegt.

Ein eine geringere Shore-Harte aufweisendes flexibles Dichtelement 27 der Dich-
tungsvorrichtung 20 ist einerseits am Dichtungstrager 22 und andererseits in etwa
an der unteren Umbiegung 28 des Dichtungsbereichs 26 angeformt und deckt
damit eine Hohlkammer 29 zwischen dem Dichtungstrager 22 und dem Dich-
tungsbereich 26 ab. Der Oberrand der geschlossenen Seitenscheibe 21 liegt an
diesem Dichtelement 27 dicht an und verformt es flexibel in Richtung der Hohl-

kammer 29.

Eine Dichtlippe 30, die aufgrund ebenfalls geringerer Shore-Harte flexibel ist, ist
an die obere Umbiegung 31 des Dichtungsbereichs 26 angeformt und reicht in
Einbaulage Uber den Rand der Kunststoffschale bzw. des Dachschalenteils 3 und
deckt den Spalt zwischen der T-formigen Halterippe 13 (bzw. dem daruber gezo-
genen Material des Dichtungsbereichs 26) und der Kunststoffschale bzw. dem
Dachschalenteil 3 dicht ab. Der hinter dem abgedeckten Spalt liegende Raum 32
zwischen dem Dachrahmen 2 und dem Dachschalenteil 3 kann einen Wasserka-
nal bilden, der iiber nicht dargestellte Offnungen entwéssert werden kann. Dieser
Raum 32, der von einer aul3enseitigen Vertiefung des Dachrahmens 2 gebildet
ist, ermoglicht es, dass das Dachschalenteil 3 gegeniiber dem Dachrahmen 2 bei
unterschiedlichen Warmeausdehnungen eine ungehinderte Ausgleichsbewegung
in Y- Richtung und in Z-Richtung (d. h. in Querrichtung und in vertikaler Richtung)
ausfuhren kann. Die Dichtlippe 30 deckt dabei stets den Spalt und den Rand des

Dachschalenteils 3 ab.

An den Dichtungstrager 22 ist des weiteren eine flachige lippenartige Abdeckung

33 angeformt, die in Einbauposition die Kanaloffnung 9 abdeckt und sich auf der
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angrenzenden Innenstruktur 4 des Dachrahmens 2 abstiitzt. Diese sichtseitige
Abdeckung 33 ist zweckmafigerweise aus einem harten stabilen Material gebildet
und kann farblich und strukturell an die Sichtflache der Innenstruktur 4 angepasst
sein. Die die Sichtflache der innenstruktur 4 kann z. B. genarbt, kaschiert oder
lackiert sein (in den Figuren wie z. B. in Fig. 1 sind verformbare Teile der aus
Gummi oder einem (iblichen Dichtungsmaterial hergestellten Dichtungsvorrich-
tung wie die Dichtlippe 30 oder die Abdeckung 33 in ihrer nicht-verformten Gestalt
dargestelit).

Der Kanal 8 ist zur Aufnahme von Leitungen 34 wie z. B. hydraulische, elektri-
sche, pneumatische oder optische Leitungen vorgesehen. Diese Leitungen 34
konnen lose eingelegt sein oder sie sind zweckmafigerweise Uber Halteelemente
(nicht dargestelit) gehalten, die an im Kanal 8 querverlaufend gebildeten Rippen
35 befestigt werden. Diese Rippen 35 sind in Langsrichtung des Dachrahmens 2
voneinander beabstandet angeformt und reichen von der oberen Kanalwand 11
ausgehend etwa (iber die halbe Hohe des Kanals 8 nach unten. Die Halteelemen-
te konnen an den Rippen 35 beispielsweise aufgeclipst werden. Die Leitungen 34 -
werden somit auch von der Dichtungsvorrichtung 20 bzw. der Abdeckung 33 ab-
gedeckt. Die Leitungen 34 dienen z. B. zur Energie- oder Signalversorgung von
Antrieben, Verriegelungen oder Steuereinrichtung und dergleichen. Des weiteren
konnen Bauteile wie Beleuchtung, Antennen oder Liftungseinrichtungen in das
Dachteil integriert werden und tber im Kanal 8 veflaufende Leitungen 34 an Ver-

sorgungseinheiten angeschlossen werden.

An dem dargestellten, in Langsrichtung verlaufenden seitlichen Dachrahmen 2 ist
zumindest ein Lenker einer Lagereinrichtung des Hardtop-Daches, z. B. eines
Viergelenkes, in einem Schwenkgelenk schwenkbar gelagert, das an dem Dach-
rahmen 2 angeordnet ist (nicht dargestellt). Der Dachrahmen 2 kann damit unmit-
telbar oder auch mittelbar unter Zwischenschalten eines Tragerteils zur Lagerung
des Dachteils 1 dienen. Ebenso kann eine Verschlussmechanik einer Verriege-
lungseinrichtung an dem Dachrahmen 2 bzw. an den Seitenteilen oder den Quer-

teilen des Dachrahmens 2 gelagert sein.
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Unterhalb des transparenten Abschnitts des Dachschalenteils 3 kann eine Ab-
schattungseinrichtung wie z. B. ein Rollo angeordnet sein. Eine jeweilige Fuh-
rungsschiene 36 der Abschattungseinrichtung bzw. des Rollos ist an der Innen-
struktur 4 des Dachrahmens 2 verdeckt befestigt und ist beispielsweise auf Rip-
pen 37 abgestiitzt, die an der Oberseite des Dachrahmens 2 angeformt sind. Die
Fahrungsschiene 36 kann fest oder fiir Wartungszwecke des Rollos auch leicht

demontierbar angebracht sein.

Das Dachteil 1 zeichnet sich somit dadurch aus, dass am Dachrahmen 2 die
Dichtungsvorrichtung ohne Zwischenschaltung weiterer Halterungen unmittelbar
angebracht ist, wodurch der Herstellungs- und Montageaufwand verringert ist.
Des weiteren ist der Dachrahmen 2 im Bereich des Kanals 8 und mit den Halte-
rungen fiir die Dichtungsvorrichtung 20 derart gestaltet, dass ein einfaches Druck-

gusswerkzeug fir die Herstellung verwendet werden kann.

In einer hinsichtlich der Dichtungsvorrichtung 20 abgewandelten zweiten Ausfuh-
rungsform (siehe Fig. 2) ist der Steg 12’ bzw. die dulRere Kanalwand des Dach-
rahmens 2 nach aufen geneigt gebildet und sie weist einen oberen vorstehenden
Haken 37 auf, an den ein am Dichtungstrager 22 gebildeter Widerhaken 38 form-
schliissig eingreifen kann. Den beiden Nasen 24 des Dichtungstragers 22 sind
am Steg 12’ zwei kleinere Rastvorspriinge 39 zugeordnet. Durch die nach auf3en
geneigte Form des Steges 12’ ergibt sich beziiglich eines Druckgussformwerk-
zeuges keine Hinterschneidung an dem Haken 37 und den Rastvorspringen 38,
so dass das Druckgussformwerkzeug ohne zusatzliche Schieber auskommt. Das
Gerlistband 23 ist in dem Dichtungstrager 22 nach oben verlangert gebildet und
gibt diesem Bereich grofiere Stabilitat. Auf die T-formige Halterippe 13 des ersten
Ausfiihrungsbeispiels ist verzichtet worden. Der Dichtungsbereich 26 ist ausrei-
chend verformungsstabil gebildet, um die Dichtlippe 30 positionsfest zu tragen,
die den Spalt zwischen dem Dichtungsbereich 26 und der Dachschalenteil 3 so-
wie eine mogliche Formtrennungsnaht des Kunststoffes am Aul3enrand des
Dachschalenteils 3 zu Giberdecken. Die aul3enseitig sichtbare Dichtungsaulenfla-
che 40 kann sehr schmal gebildet sein, so dass das optische Erscheinungsbild

verbessert ist. Eine Sekundardichtlippe 41 ist im oberen Bereich des Dichtungs-



10

15

20

25

30

WO 2009/010030 PCT/DE2008/001015

10

tragers 22 angeformt und dichtet diesen gegen die Innenseite des Dachschalen-
teils 3 bzw. die Kunststoffschicht 16 ab. Die Montage dieser Dichtungsvorrichtung

ist gegenliber derjenigen des ersten Ausfiihrungsbeispiels einfacher.

In einer dritten Ausfiihrungsform (siehe Fig. 3) ist gegenuber der Ausflihrungs-
form der Fig. 1 der Kanal 8 des Dachrahmens 2 schmaler gebildet und eine Hal-
terippe 42 (die die T-formige Halterippe 13 der Fig. 1 ersetzt) verlduft vom Steg
12 in etwa in Verlangerung der oberen Kanalwand 11 geneigt nach unten. Auf die
Halterippe 42, die von dem Dachschalenteil 3 Gberdeckt ist, wird die Dichtungs-
vorrichtung 20 mittels eines U-férmigen Dichtungstragers 43 aufgesteckt. Eine
weitere Befestigung der Dichtungsvorrichtung 20 erfolgt an dem Steg 12 mittels
eines abgewandelten Dichtungstragers 22’, der den linken Schenkel des Dich-
tungstragers 22 der Fig. 1 sowie gegeniiberliegend eine Klemmrippe 44 aufweist,
die mit Vorspannung gegen den linken Schenkel driickt. Die Dichtlippe 30 der
ersten beiden Ausfiihrungsbeispiele kann hier entfallen oder auch angeformt

sein.

Bei einer vierten Ausfiihrungsform (siehe Fig. 4) ist sowohl ein Dichtungstrager 22
gemal Fig. 1 wie auch die geneigte Halterippe 42 flur einen zweiten Dichtungs-
trager 43 vorgesehen. Die Halterippe 42 enthalt zumindest einen Rastvorsprung
39 in einer Anordnung fur ein einfach teilbares Druckgusswerkzeug. Auch hier

kann eine Dichtlippe 30 bedarfsweise vorgesehen sein.

Eine flinfte Ausfuhrungsform (siehe Fig. 5) enthalt als Abwandlung der ersten
Ausflihrungsform den auf den Steg 12 aufsteckbaren Dichtungstrager 22 sowie
den auf die Halterippe 13’ aufsteckbaren Dichtungstrager 43, die jeweils durch ein
Geriistband 23 verstarkt sind. Die Halterippe 13’ enthalt oberseitig eine Rastno-
cke 39 fur eine formschliissige Verrastung des Dichtungstragers 43. Auch hier
kann eine Dichtlippe 30 zum Uberdecken des Spaltes zwischen dem Dachscha-
lenteil 3 und der Halterippe 13’ bzw. dem aufgesteckten Dichtungstrager 43 vor-

gesehen sein.
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Patentanspriiche

Dachteil eines Fahrzeugs mit einem Dachrahmen und einem darauf ange-
brachten Dachschalenteil, wobei das Dachteil mittels einer Lagereinrich-
tung am Fahrzeug verstellbar gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Dachschalenteil (3) aus insbesondere transparentem Kunststoff
hergestellt ist und mit dem Dachrahmen (2) fest verbunden und insbeson-

dere verklebt ist.

Dachteil nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Dachrahmen (2) umlaufend durchge-

hend und insbesondere rechteckformig ist.

Dachteil nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Dachschalenteil (3) mittels zumindest

einer Kleberaupe (19) mit dem Dachrahmen (2) verbunden ist.

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das Dachschalenteil (3) mittels einer durch-

gehenden Kleberaupe (19) mit dem Dachrahmen (2) verbunden ist.

Dachteil nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass dem Fahrzeuginnenraum (5) zugewandte

Flachen des Dachrahmens (2) als Sichtflachen gebildet sind.

Dachteil nach einem der Anspruche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sichtflaichen des Dachrahmens (2) ge-

narbt, kaschiert oder lackiert sind.
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10.

1.

12.

13

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Dachrahmen (2) aus Metall und insbe-
sondere ein Druckgussteil ist, bevorzugt aus Aluminium oder Magnesium

oder einer Legierung mit zumindest einem dieser Werkstoffe.

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Dachrahmen (2) zumindest an seinen
beiden seitlichen Langsabschnitten jeweils eine Aufnahme fir eine Dich-

tungsvorrichtung (20) aufweist.

Dachteil nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme fir die Dichtungsvorrichtung
(20) von zumindest einem Steg (12) gebildet ist, der die Dichtungsvorrich-

tung (20) unmittelbar tragt.

Dachteil nach einem der Anspriche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass der Dachrahmen (2) auenseitig als nach
unten offener Kanal (8) gebildet ist und an einer oberseitigen Kanalwand
(11) das Dachschalenteil (3) befestigt bzw. verklebt ist.

Dachteil nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kanal (8) von einer inneren und einer
auReren Kanalwand (10 bzw. 12) begrenzt ist und dass die dufere Kanal-
wand einen Steg (12) zum Befestigen der Dichtungsvorrichtung (20) auf-

weist oder als Steg (12) gebildet ist.

Dachteil nach einem der Anspruche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (20) einen Dich-
tungsbereich fiir eine Fahrzeugscheibe und/oder einen Dichtungsbereich

fur einen Anschlufl an das Dachschalenteil (3) aufweist.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

14

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kanal (8) des Dachrahmens (2) in sei-

ner Langsrichtung voneinander beabstandete Rippen (35) aufweist.

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kanal (8) des Dachrahmens (2) zum
Aufnehmen von Leitungen (34) vorgesehen ist, die insbesondere mittels an

den Rippen (35) anbringbarer Halteelemente fixierbar sind.

Dachteil nach einem der Anspruche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass der transparente Kunststoff in einem Rand-

bereich eingefarbt oder innenseitig nichttransparent hinterspritzt ist.

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der gefarbte oder hinterspritzte Rand-
bereich des Kunststoffes vom Au3enrand des Dachschalenteils (3) bis u-

ber den Innenrand (6) des Dachrahmens (2) erstreckt.

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Fuhrungseinrichtung (36) einer Be-
schattungsvorrichtung am Dachrahmen (2) und/oder unterseitig am Dach-

schalenteil (3) angeordnet ist.

Dachteil nach einem der Anspriiche 1 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass am Dachrahmen (2) eine Dachteillagerung

angeordnet und/oder befestigt ist.

Dachteil nach einem der Anspruche 9 bis 18,

dadurch gekennzeichnet, dass der Steg (12) nach auf3en geneigt verlauft
und zumindest einen Haken (37) und/oder zumindest einen Rastvorsprung
(39) zum formschliissigen Festlegen der Dichtvorrichtung (20) bzw. eines

Dichtungstragers (22) der Dichtungsvorrichtung (20) aufweist.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

15

Dachteil nach einem der Anspruche 1 bis 19,

dadurch gekennzeichnet, dass der Dachrahmen (2) mit einer auBenseiti-
gen Vertiefung (32) gebildet ist, die eine Relativbewegung des Dachscha-
lenteils (3) insbesondere an seinem seitlichen Au3enrand gegentiber dem

Dachrahmen (2) gestattet.

Dichtungsvorrichtung an einem verstellbaren Dachteil eines Fahrzeugs,
insbesondere nach einem der Anspriche 1 bis 20,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Dichtungsvorrichtung (20) unmittelbar an einem Dachrahmen (20)

des Dachteils (1) angebracht ist.

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 21,

dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (20) mittels eines
Dichtungstragers (22) an einem Steg (12’) des Dachrahmens (2) festlegbar
ist, der nach aullen geneigt verlauft und zumindest einen Haken (37)
und/oder zumindest einen Rastvorsprung (39) zum formschlissigen Fest-
legen der Dichtungsvorrichtung (20) bzw. eines Dichtungstragers (22) der

Dichtungsvorrichtung (20) aufweist.

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 21 oder 22,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtungsvorrichtung (20)
an zumindest zwei Stegen (12) oder Rippen (13, 42) des Dachrahmens (2)

festlegbar ist.

Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriche 21 bis 23,
dadurch gekennzeichnet, dass sie ein Dichtelement (27) zum Abdichten

einer Fahrzeugscheibe aufweist.

Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspruche 21 bis 24,
dadurch gekennzeichnet, dass sie eine Dichtlippe (30) zum Abdichten ei-

nes Spaltes am Rand des Dachschalenteils (3) aufweist.
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26.  Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 21 bis 25,
dadurch gekennzeichnet, dass sie eine zweite Dichtlippe (41) zum Abdich-
ten der Dichtvorrichtung (20) gegeniiber einer Innenseite des Dachscha-

lenteils (3) aufweist.
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internationales Aktenzeichen
INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT PCT/DE2008/001015
Feld Nr. I  Bemerkungen zu den Anspriichen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1)

GemaB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Grilnden fiir bestimmte Anspriiche kein internationaler Recherchenbericht erstellt:

1. D Anspr[lche Nr. }1
well sie sich auf Gegenstémde beziehen, zu deren Recherche d|ese Behdrde nicht verpilichtet ist, namlich

2. I:' Anspriiche Nr.
weil sie sich auf Telle der internationaien Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wanig entspre—
chen, dass eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgefiihrt werden kann, namlich

3. D Anspriiche Nr.
weil es sich dabei um abhingige Anspruche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefasst sind.

Feld Nr. I Bemerkungen bei mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1)

Diese Internationaie Recherchenbehdrde hat festgestellt, dass diese intemationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt:

siehe Zusatzblatt

!

1. Da der Anmelder alle erforderlichen zusatzhchen Recherchengebiihren rechtzemg eﬂtrlchtet hat, erstreckt sich dieser
internaticnale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Anspriiche.

9 Da fiir alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne elnen Arbeitsaufwand durchgefihrt werden konnte, der
: zusatzliche Recherchengebiihr gerechtfertigt hatte, héat die Behdrde nicht zur Zahlung solcher Gebiihren aufgefordert.
3. Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusétzlichen Recherchengebﬁhren rechtzeitlg entrichiet hat, erstreckt sich

digser internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fiir die Geblihren entrichiet wordén sind, némilich auf die
Anspriiche Nr.

4. D Der Anmelder hat die erforderlichen zusétzlichen RecherchengebUhren nicht rechtzeitig entrichiet. Dieser internationale
Recherchanbericht beschrénkt sich daher auf die in den Anspriichan zuerst erwéhnta Erfindung; diese ist in folgenden

Ansprichen erfasst: .

Bemerkungen hinsichtlich D Der Anmelder hat dle zuséizlichen Recherchengeblihren unter Widerspruch entrichtet und die
eines Widerspruchs gegebenenfalls erforderliche Widerspruchsgebihr gezahlt.

D Die zusatzlichen Recherchengebihren wurden vom Anmslider unter Widsrspruch gezahit,
jedoch wurde die entsprechende Widerspruchsgebuhr nicht innerhalb der i m der
Aufforderung angegebenen Frist entrichtet.

D Die Zahlung der zusétzlicher Recherchengehtihren erfolgte ohne Widerspruch.

Formblatt PCT/IS8A/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (April 2005)




Internationales Aktenzeichen PCT/DE2008 /001015

WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Die internationale Recherchenbehdrde hat festgestellt, dass diese
internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthilt,
namiich: ‘

1. Anspriiche: 1-20

Verbindung Dachschalenteil aus Kunststoff mit Dachrahmen

2. Anspriiche: 21-26

Dichtungsvorrichtung an einem Dachrahmen




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

) Angaben zu Versffentlichungen, die zur selben Palenﬁarr?ilie gehoren PCT /D £2008 /00 1015
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verbffentlichung
DE 10147016 Al 30-04-2003 KEINE
DE 10357908 Al 14-07-2005 KEINE
EP 1792764 A 06-06-2007 - DE 102005057011 Al 31-05-2007
DE 29620468 Ut 02-04-1998  EP 0844125 Al 27-05-1998
us 5979970 A 09-11-1999
DE 10340622 ‘ Al 16-12-2004  KEINE
DE 10248350 Al 06-05-2004  KEINE
EP 1775152 A 18-04-2007 FR 2892063 Al 20-04-2007

Fonmblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patenttamilie) (April 2005)
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