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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest spawany maszty sygnalizatora kolejowego wysokiego do-
stosowany do predkosci przejazdowych pociggéw do 250 km/h.

Z polskiego opisu zgtoszeniowego PL366071 znany jest maszt do mocowania na nim ztozonych
instalacji, zwlaszcza oswietleniowych z kompletnym osprzetem instalacyjnym, posiadajacy ptaszcz skia-
dajacy sie z kilku potgczonych ze sobg cztondw, przy czym ptaszcz ten jest w ksztalcie stozka zbieznego
w gore, wykonany z kilku zbieznie do siebie pasujgcych segmentéw z blachy zwijanej, potgczonych ze
sobg kotnierzowo na sruby, a nastepnie spawanych, kazda z blachy o grubosci stopniowo w stosunku
do siebie zmniejszajgcej sie w gére masztu.

Z polskiego opisu patentowego PL228482 znany jest maszt sygnalizatora, zwtaszcza sygnaliza-
tora kolejowego, sktadajgcy sie z kilku, korzystnie dwaéch, potgczonych ze sobg, korzystnie nieroztgcz-
nie, odcinkdéw rur metalowych o jednakowej srednicy zewnetrznej oraz réznej, korzystnie zwiekszajgce;j
sie ku gorze, srednicy wewnetrznej.

Z polskiego opisu patentowego PL226252 znany jest stup do trakcji elektrycznej, sktadajgcy sie
z dwdch roztacznych czesci, korpusu stanowigcego maszt i stopy przystosowanej do osadzenia na palu
fundamentowym, w ktérym korpus stupa uformowany jest przez trwate potgczenie dwaéch identycznych
skladowych czesci, z ktérych kazda uksztattowana jest z blachy w formie stosunkowo bardzo wydtuzo-
nego trapezu, z ktérych kazdy ma wywiniete pod katem prostym boczne krawedzie, ktére po potgczeniu
dwoch identycznych skladowych czesci otwartymi przestrzeniami tworzg konstrukcje zamknieta, ktéra
w przekroju poprzecznym ma ksztatt prostokatny, a korpus masztu jest zbiezny ku goérze.

Z koreanskiego opisu patentowego KR101255179B1 znany jest maszt stupa ulicznego, wyposa-
zony w podstawe potgczong z rurg nosng stupa i potgczong z kolei z pionowymi kotnierzami usztywnia-
jacymi, przy czym rura w swym wnetrzu jest zaopatrzona w dodatkowg rure usztywniajgcg oraz pier-
Scienie ttumigce drgania powodowane ruchem ulicznym i wiatrem.

Znane sg rurowe maszty spawane latarni drogowych w réznych rozwigzaniach, maszty kolejowe
w postaci pojedynczej rury osadzane w kielichu typu EHZ-2, jak réwniez spawane EHZ-3.

Wadg wszystkich znanych rozwigzan jest niemozliwosc¢ ich stosowania na trasach kolejowych,
gdzie predkosci pociggdéw dochodzg do 250 km/h. Rozwigzanie wedtug wzoru uzytkowego dzieki swojej
wzmocnionej konstrukcji w okolicach podstawy umozliwia zastosowanie spawanego masztu kolejowego
na takich wtasnie trasach.

Celem wzoru jest opracowanie konstrukcji masztu sygnalizatora kolejowego, posadowionego na
fundamencie poprzez ptyte posrednig i ztozonego z podstawy, pionowych zeber usztywniajgcych oraz
rury nosnej masztu, charakteryzujgcego sie tym, ze pionowe zebra usztywniajgce sg u dotu trwale po-
tgczone za pomocg spawu z podstawg masztu, natomiast u goéry w miejscu zwezania sie zeber z pier-
Scieniem, ktéry jest trwale potgczony z rurg nosng masztu, przy czym ptyta posrednia pod podstawg
jest zaopatrzona w otwory do mocowania jej z fundamentem za pomoca $rub lub szpil fundamentowych,
oraz w wyciecie wspotpracujgce z trzpieniem lub przytgczem srubowym drabiny, a nad pierscieniem na
rurze masztu jest osadzony uchwyt drabiny.

Korzystnie, gdy wyciecie ptyty posredniej ma ksztalt tukowej fasolki umozliwiajgcej regulacje po-
tozenia katowego drabiny.

Potaczenie pierscienia z rurg masztu jest wykonane korzystnie za pomocag spawu.

W maszcie wedtug wzoru, spaw pomiedzy pierscieniem a rurg masztu tworzy korzystnie obwo-
dowg spoine o ksztatcie nieréwnoramiennego klina z podniesiong wytrzymatoscig poprzez nagniatanie
lub szlifowanie powierzchni.

W otworach ptyty posredniej osadzone sg korzystnie tuleje izolacji elektrycznej.

Posta¢ wzoru uzytkowego zostata uwidoczniona na rysunkach, na ktérym na fig. 1 przedstawiono
potgczenie masztu poprzez pierscien z podstawg, na fig. 2 widok wzmocnionej podstawy maszty osa-
dzonej na fundamencie poprzez ptyte posrednig, na fig. 3 widok ptyty posredniej z otworami, na fig. 4 wi-
dok osadzonego masztu z boku, na fig. 5 widok masztu osadzonego bezposrednio na fundamencie,
a na fig. 6 widok masztu posadowionego na fundamencie stalowym.

Spawany maszt sygnalizatora kolejowego, a w szczegoélnosci jego wzmocnienie w regionie pod-
stawy, zbudowany jest z pierscienia lub tulei 3 w rejonie zwezania sie zeber 4 usztywniajgcych ptyte
podstawy 1. Pierscien ten ma na celu zmniejszenie koncentracji naprezen lokalnych u wyjscia zeber na
rure masztu 2, a co z tym zwigzane zwigkszenie wytrzymatosci zmeczeniowej catego masztu. Dla uzy-
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skania wysokiej odpornosci na zmeczenie istotne jest takze wykonanie wysokiej jakosci spoiny obwo-
dowej, mogacej przyjac ksztatt nieréwnobocznego klina, tgczacej pierscien 3 z rurg 2. Jej krawedz jest
nagniatana lub szlifowana tworzgc tagodne przejscie w materiat rury 2. Konstrukcja moze by¢ posado-
wiona na fundamencie poprzez ptyte posrednig 6 do ktérej przymocowany jest maszt Srubami 9, ptyta
zas$ zamocowana jest do fundamentu 8 potgczeniem srubowym 13 poprzez otwory 12 umieszczone
w plycie posredniej, a w otworach 12 wprowadzone sg tuleje izolacji elektrycznej 14 separujace galwa-
nicznie caty maszt od podtoza. Ptyta 6 moze miec charakterystyczne wyciecie 10 w ksztatcie tukowej
fasolki do montazu i regulacji drabiny 7 pod roznym katem a sama drabina stabilizowana jest poprzez
uchwyt 5 przytrzymujgcy jg i umozliwiajgcy jej regulacje w wyniku obrotu wokoét masztu. Natomiast re-
gulacje pionowg masztu uzyskuje sie poprzez zastosowanie dtugich szpil fundamentowych z zestawem
podktadek i wspolnie kontrujgcych nakretek 13 lub srub kotwigcych tgczacych ptyte 6 z fundamentem 8.

Zastosowanie opisanego rozwigzania w postaci tulei lub pierscienia wzmacniajgcego umozliwia
uzyskanie maksymalnej wytrzymatosci zmeczeniowej wsréd mozliwych wariantéw uzebrowania przyta-
cza podstawy dla wytycznych narzuconych w instrukcji 1e-117 (Wymagania techniczne dla sygnaliza-
toréw na liniach kolejowych oraz ich konstrukcji wsporczych) w szczegélnosci zewnetrznych wymiaréw
rury masztu o $rednicach 133 lub 114 i obcigzeh wywotanych wielokrotnym przejazdem pociggow
z predkoscig 250 km/h, jak rowniez wytrzymatos¢ przeciwko powiewom wiatréw o predkosci 35 m/s.
Ksztalt ptyty posredniej jest realizacjg interpretujgcg wymagania 1e-117, jak réwniez prébg utatwienia
regulacji potozenia bocznego oraz pionowego latarni sygnalizatora.

Zastrzezenia ochronne

1. Spawany maszt sygnalizatora kolejowego posadowiony na fundamencie poprzez piyte po-
$rednig i zlozony z podstawy, pionowych zeber usztywniajgcych oraz rury nosnej masztu,
znamienny tym, ze pionowe zebra usztywniajgce (4) sg u dotu trwale potgczone za pomocg
spawu z podstawg (1) masztu, natomiast u géry, w miejscu zwezania sie zeber z pierscieniem
(3), ktory jest trwale potgczony z rurg nosng masztu (2), przy czym ptyta posrednia (6) pod
podstawa (1) jest zaopatrzona w otwory (12) do mocowania jej z fundamentem (8) za pomocg
srub (13) lub szpil fundamentowych, oraz w wyciecie (10) wspotpracujgce z trzpieniem lub
przytagczem srubowym drabiny (7), a nad pierscieniem (3) na rurze masztu (2) jest osadzony
uchwyt (5) drabiny (7).

2. Spawany maszt wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze wyciecie (10) ptyty posredniej (6) ma
ksztatt tukowej fasolki umozliwiajgcej regulacje potozenia kgtowego drabiny (7).

3. Spawany maszt wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze potgczenie pierscienia (3) z rurg masztu
(2) jest wykonane za pomocg spawu.

4. Spawany maszt wedtug zastrz. 3, znamienny tym, ze spaw pomiedzy pierscieniem (3) a rurg
masztu (2) tworzy obwodowg spoine o ksztafcie nieréwnoramiennego klina z podniesiong wy-
trzymatoscig poprzez nagniatanie lub szlifowanie powierzchni.

5. Spawany maszt wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze w otworach (12) ptyty posredniej (6)
osadzone sg tuleje izolacji elektrycznej (14).
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Rysunki

Fig. 1
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Fig. 2
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Fig.3
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Fig. 4
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Fig. 5
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Fig. 6
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