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Vozidlo, zejména kolejové vozidlo, je vytvoieno i

z nejméné dvou kloubové navzajem spojenych ‘

sekef /2, 3, 4/ vozidla, mezi kterymi je upra-

ven, relativnim pohybtim pfi jizdé v oblouku a 3 19 2o 4(2)

prolaklindch, pfipadné vrcholcich, odpovida-
jici mezilehly prostor /5, 6/. K sekcim /2, 3,
4/ vozidla je pfifazeno nejméné jedno, napii-
klad ve stfe$ni oblasti upravené, vedeni nebo
potrubf /14, 15/ pro elektricky proud nebo
pro vzduch nebo hydraulickou kapalinu,
které mé4 Gsek /16/ vedeni nebo potrubf /14,
15/, vyrovnavajici relativni pohyby sekci /2,
3, 4/ vozidla. Mezilehly prostor /5, 6/ mezi
* sekcemi /2, 3, 4/ vozidla je pfemostén, vedeni
nebo potrubi /14, 15/ ovinujici a s nim v po-
suvu pevné spojenou, ocbjimkou /11, 12/, pfi-
tem? relativnf pohyby sekci /2, 3, 4/ vozidla
vyrovnavajic isek /16/ vedeni nebo potrubi
/14, 15/ je upraven ve vodorovném uspoi‘édé
nf vné objimky /11, 12/.

CZ 239-98 A3




Vozidlo, zejména kolejové vozidlo
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Vyndlez se tyka vozidla, zejména kolejového vozidla,
vytvoféného z ne jméné dvou kloubové navzijem spojenych sek-
¢i vozidla, mezi kterymi je upraven relativnim pohyblm pfi
jizdé v oblouku a proldklinach, pripadné vrcholcich odpovi-
dajici mezilehiy prostor, pfidemZz Kk sekcim vozidla'je pri=-
Fazeno nejméné jedno, napfiklad ve stfesni oblasti upravené
vedeni nebo potrubi pro elektricky proud.nebo pro vzduch ne-
bo hydraulickou kapalinu, které mad usek vedeni nebo potrubi
vyrovnavajici relativni pohyby sekeci vozidla.

- A - - - — -

U znamych vozidel s uvedenymi znaky je relativni pohy-
by sekei vozidla vyrovnavajici usek vedeni nebo patrubi vy-
tvofen jako zhruba polokruhovy oblouk, ktery zasahuje bud
doll do mezilehlého prostoru mezi sekcemi vozidla, jak je to
patrno z DE-PS 237 458, nebo sméruje ve stresni oblasti vo-
zidla smérem vzhiru a je upraven nad mezilehlym prostorem,
jak je to patrno z DE-GM 1 793 336 a z Casopisu ZEV + DET
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U obou usporadani musi byt pro tento usek vedeni nebo po-
trubi dodrZen minimdlni polomér, ktery vylutuje poSkozeni
useku vedeni nebo potrubi, napfiklad zalomeni tlustSiho elek~
trického kabele, pfi v3ech reélativnich pohybech sekeci vozid-
la. Tento minimélni.polomér mize byt prfiCinow toho, Ze mezi-
lehly prostor mezi sekcemi vozidla musi byt veétSi nez je
mezilehly prostor potrebny pro jizdu v oblouku a prolakli-
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nach, pripadné vrcholcich. Celé vozidlo je tak.del&i,. anpiz
by pfitom byl poskytnut nérist prostoru pro cestujici. Uspo-
radani daseku vedeni nebo potrubi, ktery sméfuje nad stfechu
vozidla, je treba povaiovat za nevyhodné také z optickych

a aerodynanmickych ddvodd.

Vynalez si klade za kol vytvorit vozidlo v dvodu po-
psaného typu jednoduchym zplsobem tak, aby bylo moZné reali-
zovat pro sekce vozidla kratsi mezilehly prostor, pricemz
ma byt pruzny uisek vedeni nebo potrubi chrénén pred poskoze-
nim a ma se dosahnout vyhodného usporadani jak z hlediska
optického, tak i z hlediska aerodynamického.

Vytéeny ukol se podle vyndlezu resi tak, Ze mezilehly
prostor mezi sekcemi vozidla je premostén vedeni nebo potru-
bi ovinnjici a s nim v posuvu pevné spojenon objimkou, pfi-
éemZz relativni pohyby sekci vozidla vyrovnavajici Gsek vede-
ni nebo potrubi je upraven ve vodorovném usporadani vné ob-
jimky. |

Aby bylo moiné bez problémd kompenzovat zkrouceni sek-

¢i vozidla sestAva podle uspofadani vynidlezu objimka z elas-

tického materidlu, naprfiklad z pryZe nebo z polyvinylchloridu.

FPodle dalsiho vyhodného provedeni vyndlezn se predpo-
klada, Ze objimka je na jedné sekci vozidla upevnéna a na
protilehlé sekci vozidla je vedena kluzné, ¢imZ je upraveno
pevné ulozeni a volné uloZeni. Objimka se tak mlZe pohybovat
jen vzhledem k jedné sekci vozidla, co? jednak nmoZnuje
vpevnéni objimky v bezprostredni blizkosti mezilehlého pros-
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toru a jednak lze zvétsit délku kluzné vedend strany.

alternativni usporddani podle vynédlezn, které je vyhod-
né ze jména n vedeni nebo potrubi s velkym primérem, spoéiva
v tom, Ze objimka je vedena proti obéma sekcim klIuzné, &imiz
Json upravena dvé volnd uloZeni, pricemZ na oba konce objim-
ky navazuje relativni pohyby sekci vozidla vyrovndvajici vo-
dorovny usek vedeni nebo potrubi.

Z hlediska tak dlouhého, jak je to jen moZné otéru pros-
tého nasazeni spoliva dalsi vyhodné vytvoreni podle vynale-
zu v tom, Ze objimka ma primerené k délce jeji kluzné drahy
a/nebo sekce vozidla ma v oblasti kluzného vedeni trfeni zmen-
svjici povrstveni,

Pokud md byt prfes mezilehly prostor vedeno vice vedeni
nebo potrubi, Lax se ve smyslu integrace donorutuje uspofa-
dat objimkuv v sowladu s dalSim rozvinntim podle vyndlezu v
jejim priafezu ve tvaru ovalu, Jako vyztuZeni takové, ze jména
z elastického materidlu vytvofené objimky proti prihybn jé
vyhodné upravit svislou priéku, kterad je upravena wvnitf ob-
jimky. Pridavné funkce této pritky lze dosahnout tim, Ze prié-
ka pfesahuje pres nejméné jeden konec objimky a tam je uspo~
Fadana pro v posuvu pevné pripojeni vedeni nebo potrubi,

Vyhody, které se dosahuji predmétem podle vynalezu spo-
¢ivaji zejména v tom, Ze je moiné sekce vozidla spojit zvlas.
té dzce, tedy jen s kratkym mezilehlym prostorem. Z toho vy-
plyva menSi celkovd délka vozidla nebo pfi stejné délce vét-
8i prostor pro cestnjici uvnitf sekci vozidla. Mimoto jsou
s vyhodou v vozidla podle vyrdlezu vedeni nebo potrubi spo-
lehlivé chrénéna proti poSkozeni a jsbu vyhodné usporadana
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jak z hlediska optickéhn, tak i z hlediska aerodynamického,

- - e g - — ™

Vyndlez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na prikladn
provedeni ve spojeni s vykresovon Casti,

Na obr. 1 je schematicky zndzorrnéno kolejové vozidlo
v bokoryse. Na obr, 2 je zndzornéna oblast A vozidla podle
obr. 1 v pidorvse, Na obr. 3 je znizornéna oblast A4 = obr. 1
v bokoryse ve vétSim méritku.

Na obr. 4 je znazornén pohled k obr., 3 ve sméru Sipky
Z.

R Il T L ) S e

Na obr. 1 zndzornéné vozidlo 1 je vytvoreno ze sekci
2, 3 a 4 vozidla, pfiCemz vnéjsi sekce 2 a 4 vozidla jsou
se stfedni sekci 3 vozidla kloubové spojeny prostfednictvim

sprédhel 7 a 8. Mezi sekcemi 2 a 3 vozidla a mezi sekcemi 3

a 4 vozidla jsou upraveny mezilehlé prostory 5 a 6, které
ma ji rozméry potiebné pro jizdu v oblouku a prolaklinéch,

‘pripadné vrcholcich, kde vznikaji relativni pohyby. Ve stied-

ni oblasti sekci 2, 3 a 4 vozidla jsou npravena napriklad
dvé vedeni 14 a 13 nebo potrubi pro elektricky proud, vzduch
nebo hydraulickou kapalinn, jak je to patrme z obr., 2, pri-
temz v oblasti mezilehlych prostord 5 a 6 jsou upraveny pre-
chody 9 a 10 vedeni nebo potrubi. Vedeni nebo potrubi 14 a
15 a pfechody 9 a 10 vedeni nebo potrubi 14 a 135 mohou byt
nmistény bud pfidavné k popsanému uspofadani ve stFesni ob-
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lasti nebo alternativné také v kazdé libovolné vySce vozid-
la 1, napfiklad pod podlahou v oblasti spfahel 7 a 8.

Fodle obr. 2 maji pfechody 9 a 10 vedeni nebo potrubi
14 a 15 vidy jednu objimku 11 a 12 z pruiného materidlu, na-
piiklad z pryZe nebo polyvinylchloridu., Na sekcich 3 vozid-
la upevnéné a proti ostatrim sekcim 4, pfipadné 2 vozidla
kluzné vedené objimky 11 a 12 ovinuji vedeni nebo potrubi 14
a 13, ktera jsou spojena s objimkami 11 a 12 v posuvu pevné
a kterd json upevnéna na sekci 3 vozidla prostfednictvim
drzaka 13. Pro vyrovnavéni relativnich pohybd sekei 2, 3 a
4 vozidla, napriklad v obloukové poloze podle obr. 2, slou-
zi pruiné useky 16 vedeni nebo potrubi 14, 15, které jsou
upraveny vné objimek 11 a 12 ve vodorovném usporadani v pfié-
ném sméruv vozidla.

Na obr. 3 a obr. 4 je znizornéna moZnost wspofadani ob-
jimky 11, pripadné také objimky 12, a jeij{ nupevnéni, pfipad-
né uleoZeni na strané vozidla 1. 0dlisné od az dosud uvaZo-
vaného trubkového tvaru je zde objimka 11 vytvofena s oval-
nym pfﬁfezem. Tato ovalna objimka 11 md svislou pridku 18,
ktera zvysuje tvarovou stabilitu a v podstaté vytvari dvé
komory pro uloZeni vedeni sestévajiéiho z kabelk, coZ neni
znazornéno. Pricka 18 vyéniva z koncd objimky 11, &imZz se
vytvafi z hledis¥a mentéZe snadno pristupné a v posuvu pev-
né pripojeni vedeni nebo potrubi 14, 15, napiiklad prostfed-
nictvim drzakd 13 znazornénjch na obr. 2.

Jak je z obr. 3 a obr. 4 dale patrno, maji sekce dadg
vozidia koncové ramy 19, pripadné 20, které jsou vytvoreny
z vylisovanych profild nebo z plechu a které jsou opatfeny
otvary pro prichod objimky 11. Do téchto otvord jsou zavarie-
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ny limce 21, pridemZ limec 21 sekce 4 vozidla je z hlediska
na botni pohyby objimky 11 vytvofen jako podélny otvor 22.
Upevnéni objimky 1l na koncovém rdmu 19 sekce 3 vozidla je
provedeno naSroubovavaci deskou gﬁ, ktera je pevné spojena
s objimkou 11, napfiklad prostfednictvim pfilepeni nebo na-
vinlkanizovani. Pro vodorovné vedeni objimky 1l proti sekei
4 vozidla jsou upraveny profily 24 ve tvaru pismene U, které
obklopuji limec 21 a které maji tfeni zmens$ujici povrstveni

17. Pridavné je takovym tfenim zmen$ujicim:povrstvenim 17

opatfena také objimka 11, a to po délce jeji kluzné drahy
proti profilim 24 ve tvaru pismene U sekce 4 vozidla, pri-
¢emZz délka tohoto tfeni zmenS$ujiciho povrstveni 17 odpovida
zhruba délce celé délky objimky 11.

Alternativné k uloZeni objimky 11 v pevném uloZeni,
které je znazornéno v levé &asti obr, 3, a ve volném uloze-
ni, které je zndzornéno v pravé Casti. obr. 3, je moiné také
provedeni se dvéma volnymi uloZenimi. V takovém pripadé je
mozné proveden: znazornéné v pravé Casti obrazkn uskutednit
také na levé strané.

V takovém pripadé, kdy maji byt sekce 2, 3 a 4 vozidla
v provozu Castéji odpojeny, je mozné provést objimkn 11 ja-

ko zasouvatelny spoj vytvofeny oddélené a pfitom pouiit jed-

noduché kruhové zastréky. Objimka 11 potom vykonava nejen
funkeci vedeni jednoho nebo vice vedeni nebo potrubi 14, 15,
ale také vytvoreni jejich kontaktu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vozidlo, zejména kolejové vozidlo, vytvofend z nejméné dvou
kloubové navzajem spojenych sekci (2, 3, 4) vozidla, mezi
kterymi je upraven relativaim pohybim pfi jizdé v oblouku
a proladklindch, pfipadné vrcholcich odpovidajici mezilehly
prostor (5, 6), pfidemZ Kk sekcim (2, 3, 4) vozidla je pfira-
zeno ne jméné jedno naprfiklad ve stre$ni oblasti upravené
vedeni nebo potrubi (14, 13) pro elektricky proud nebo pro
vzduch nebo hydranlickou kapalinn, které ma dsek (16) vede-
ni nebo potrubi (14, 15) vyrovnavajici relativni pohyby sek-
ci (2, 3, 4) vozidla, vyznadéujiei se t im,

ze mezilehly prostor (5, 6) mezi sekcemi (2, 3, 4) vozidla

je premostén vedeni nebo potrubi {14, 15) ovinujici a s nim

v posuvu pevné spojenou objimkou (11, 12}, pFifemz relativ-

ni pohyby sekei 12, 3, 4) vozidla vyrovnavajici tusek (16)

vedeni nebo potrubi (14, 13) je upraven ve vodorovném uspo-

Fadani vné objimky (11, 12).

2, Vozidlo podle néroku 1, vyznadéujici se

t im, Ze objimka (11, 12) sestiva z elastického mate-
ridilu, napriklad z pryZe nebo z polyvinylchloridu.

3. Vozidlo podle néroku 1 nebo 2, vyznadcujici
se tim, Ze objimka (11, 12) je na jedné sekei (3)
vozidla upevnéna a na protilehlé sekci (2, 4) .vozidla je
vedena kluzné, ¢imZ je vupravene pevné uloZeni a volné ulo-

ieni.,

4, Vozidlo podle paroku 1l nebo 2, vyzpnadcujici
se tim, Ze objimka (11, 12) je vedena proti obéma
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sekcim (3, pripadné 2, 4) kluzné, ¢imZ jsou upravena dvé
volnad uloZzeni, prfifemZ na oba konce objimky (11, 12) nava-
zuje relativni pohyby sekei (25 3, 4) vozidla vyrovnavaji-
ci Qodorqvny tisek (16) vedeni neho potrubi (14, 13).

Vozidlo podle naroku 3 nebo 4, vyznacujici
se tim, Ze objimka (11, 12) md pFiméfend k délce
jeii kluzné drahy a/nebo sekce (2, 4) vozidla ma v oblasti
kluzndho vedeni tfeni zmensujici povrstveni (17).

Vozidlo podle jeduoho z narokd 1 ai 5, vyznac¢uji-
ci se tim, Ze objimka (11, 12) ma ovalny prifez.

Vozidlo podle nédroku 6, vyznadc¢nu jici S e
t im, Ze ovdlna objimka (11, 12) ma jeji tvarovou stabi-
litu zvétsujici svislon pFidkn (18),

. Vozidlo podle naroku 7, vyznac¢ugjici S e

t {m, Ze pricka (18) pfesahuje prés ne jméné jeden Konec
objimky (11, 12) a tam je uspofadéna pro v posuvu pevné piri-
pojeni vedeni nebo potrubi (14, 15),
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