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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Deckelsteller nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Um vor allem beim Transport und der Montage
von Mdobelstiicken den durch den Stellantrieb kraftange-
triebenen Stellarm gegen ein ungewolltes Vorschnellen
zu sichern, sind Deckelsteller mit diversen Sicherheits-
vorkehrungen bekannt.

[0003] Einsolcher Deckelstelleristaus der DE 102016
100 606 B3 bekannt. Der Deckelsteller weist einen zwei-
teiligen Stellarm mit einem Basiselement und einem He-
bel auf. Das Basiselement des Stellarms weist eine Stell-
kontur auf, an der sich ein Stellantrieb abstiitzt. Der Hebel
des Stellarms kann gegeniber dem Basiselement abge-
klappt werden. Weiterhin ist ein Rastmechanismus vor-
handen, um den Hebel in zumindest einer Rastposition
am Basiselement drehfest zu fixieren.

[0004] Ausder DE 202014 103 519 U1 ist ein weiterer
Deckelsteller bekannt. Der Deckelsteller weist einen
Stellarm mit einer Antriebsscheibe auf, an der sich ein
Stellantrieb abstiitzt. Um die Schwenkbewegung des
Stellarms in eine Offenstellung zu beschranken, ist ein
Sicherungsstift vorgesehen. Nur durch manuelles Auf-
bringen einer dem Stellantrieb entgegenwirkenden Kraft
auf den Stellarm kann der Sicherungsstift gezogen und
damit die Schwenkbewegung des Stellarms freigegeben
werden.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Deckelsteller der eingangs genannten Art bereitzu-
stellen, der sicher in der Handhabung und einfach her-
zustellen und zu montieren ist.

[0006] Die Aufgabe ist erfindungsgemal bei einem
Deckelsteller der eingangs genannten Art dadurch ge-
I6st, dass die Rastmechanik derart ausgebildet und an-
geordnet ist, dass die Rastmechanik ausgehend von
dem freigegebenen Zustand ausschlielich durch eine
Schwenkbewegung des Stellarms relativ zu der zumin-
dest einen Antriebsscheibe in den verrasteten Zustand
Uberfiihrt wird, wobei die Rastmechanik zumindest ein
im verrasteten Zustand zusammenwirkendes Rastpaar
aufweist, das aus einem Rastvorsprung und einer
Rastausnehmung besteht, wobei der zumindest eine
Rastvorsprung und die zumindest eine zugeordnete
Rastausnehmung an dem Stellarm und der zumindest
einen Antriebsscheibe verteiltangeordnetund derartein-
ander zugeordnet, dass die Rastmechanik ausgehend
von dem freigegebenen Zustand ausschlieRlich durch ei-
ne Schwenkbewegung des Stellarms relativ zu der zu-
mindest einen Antriebsscheibe in den verrasteten Zu-
stand Uberfihrt wird.

[0007] Der Erfindung liegt die Uberlegung zugrunde,
dass Deckelsteller dazu dienen, einen Deckel, respekti-
ve eine Klappe eines Mdbels zwischen einer Offenstel-
lung, in welcher der von einem Korpus begrenzte Innen-
raum von auflen zuganglich ist, und einer SchlieRstel-
lung, in der der Innenraum des Korpus durch den Deckel
beziehungsweise die Klappe verschlossen ist, zu bewe-
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gen. Der Stellarm wird durch den Stellantrieb mit Kraft
beaufschlagt, um tber einen gréReren Schwenkwegbe-
reich den Deckel in Richtung zur Offenstellung mit Kraft
zu beaufschlagen. Dadurch kann der Deckel in einer be-
liebigen Position gehalten oder automatisch in die Offen-
stellung Uberfilhrt werden. Uber einen kleineren
Schwenkwegbereich zwischen einer Zwischenstellung
und der SchlieRstellung wird in der Regel ein umgekehr-
tes Moment auf den Stellarm ausgelibt, sodass sich eine
Anzugskraft ergibt, die den Deckel in der SchlieRstellung
halt. Als Stellantrieb dienen haufig Federkraftpakete oder
Gasdruckfedern, die Uber einen Mechanismus, bei-
spielsweise Uber eine Rolle, die zum Beispiel gegen eine
Stellkontur der zumindest einen Antriebsscheibe abge-
stutzt ist, den Stellarm mit Kraft beaufschlagen. Sobald
allerdings kein Deckel am Stellarm montiert ist, fehlt das
Gegengewicht, weshalb der kraftbeaufschlagte Stellarm
vorschnellen kann. Dies stellt vor allem bei Herstellung,
Verpackung, Transport und Montage der Deckelsteller
ein Unfallrisiko dar.

[0008] Im Weiteren wird der besseren Lesbarkeit hal-
ber "die zumindest eine Antriebsscheibe" verkirzt mit
"die Antriebsscheibe" wiedergegeben, wobei trotz Ver-
wendung der Einzahl auch mehrere der Antriebsscheibe
gemeint sein kdnnen. Nur wenn es auf genau die eine
Antriebsscheibe oder zwei oder mehrere Antriebsschei-
ben ankommen soll, wird in der Beschreibung entspre-
chend darauf hingewiesen.

[0009] Vorteilhaft bei der erfindungsgemaflen Lésung
ist, dass der Stellarm auf einfache Art und Weise mit der
Antriebsscheibe drehfest verbunden werden kann. Zur
Verrastung des Stellarms mit der Antriebsscheibe wird
vorzugsweise der im Normalbetrieb des Deckelstellers
Ubliche Schwenkweg des Stellarms durch Schwenken
des Stellarms relativ zur Antriebsscheibe manuell nach-
gefahren. Mit anderen Worten wird der Rastmechanis-
mus ausgehend vom freigegebenen Zustand durch eine
ausschlieRliche Schwenkbewegung des Stellarms rela-
tiv zu der Antriebsscheibe und somit ohne translatorische
Bewegung des Stellarms relativ zur Antriebsscheibe in
den verrasteten Zustand Uberfihrt. Hierzu kann entwe-
der nur der Stellarm in Richtung der Antriebsscheibe be-
wegt werden, oder die Antriebsscheibe kann in Richtung
des Stellarms bewegt werden, oder die Bauteile, namlich
Stellarm und Antriebsscheibe, kénnen aufeinander zu
bewegtwerden. Im verrasteten Zustand sind der Stellarm
und die Antriebsscheibe um die Schwenkachse in beide
Schwenkrichtungen gemeinsam schwenkbar. Vor allem
zum Transport und noch wahrend der Montage des De-
ckelstellers am Korpus kann der Stellarm von der An-
triebsscheibe entkoppelt, respektive geldst sein. Da-
durch ist der Kraftfluss zwischen dem Stellantrieb und
dem Stellarm unterbrochen, sodass ein ungewolltes Vor-
schnellen des Stellarms sicher verhindert ist. In diesem
freigegebenen Zustand kann der Stellantrieb nur die An-
triebsscheibe drehen. Erst wenn der Stellarm mit der An-
triebsscheibe gekoppelt, respektive verrastet ist, ist der
Stellarm mittels der drehfesten Rastverbindung mit der



3 EP 3 486 417 B1 4

Antriebsscheibe mit dem Stellantrieb antriebsverbun-
den. Die Verrastung erfolgt zweckmaRigerweise erst bei
Montage, beispielsweise zusammen mit einem am Stel-
larm befestigten Deckel, respektive Klappe, sodass der
Stellarm zusammen mitdem Deckel von der Schlief3stel-
lung in die Offenstellung geschwenkt werden kann. Somit
wird der Deckelsteller bereits mit der ersten Ruckuber-
fuhrung des Deckels aus der Offenstellung zuriick in die
SchlieRstellung im Normalbetrieb betrieben werden.
[0010] Die Rastmechanik kann auch mehrere der
Rastpaare mit jeweils einem Rastvorsprung und jeweils
einer zugeordneten Rastausnehmung aufweisen. Im
verrasteten Zustand greift der jeweilige Rastvorsprung
in die jeweils zugeordnete Rastausnehmung insbeson-
dere formschlussig ein. Dagegen sind der jeweilige Rast-
vorsprung und die jeweilig zugeordnete Rastausneh-
mung im freigegebenen Zustand auler Eingriff. Durch
den Formschluss wird eine Bindung zwischen den bei-
den Rastelementen, Rastvorsprung und Rastausneh-
mung, bereitgestellt, die durch die zueinander passen-
den Formen besonders stabil ist. Somit kdnnen auch hé-
here Drehmomente Uber die Rastmechanik gut tGibertra-
gen werden. Der zumindest eine Rastvorsprung kann
beispielsweise eine durch Pragung erzeugte Wolbung
sein. Die zumindest eine Rastausnehmung kann als eine
sich durch die gesamte axiale Erstreckung der Antriebs-
scheibe oder des Stellarms erstreckende Materialaus-
nehmung oder in Form einer bodenseitig geschlossenen
Vertiefung oder dergleichen gestaltet sein.

[0011] Beinureinem einzigen Rastpaar kann der Rast-
vorsprung am Stellarm oder an der einzigen Antriebs-
scheibe oder an nur einer der Antriebsscheiben ange-
ordnet sein und die Rastausnehmung entsprechend am
Gegenbauteil, das heillt Antriebsscheibe oder Stellarm,
angeordnet sein. Das zumindest eine Rastpaar bezie-
hungsweise der jeweilige Rastvorsprung und die jeweils
zugeordnete Rastausnehmung sind derart einander zu-
geordnet, dass die Rastmechanik ausgehend von dem
freigegebenen Zustand ausschlieRlich durch eine
Schwenkbewegung des Stellarms relativ zu der zumin-
dest einen Antriebsscheibe in den verrasteten Zustand
Uberfuhrt wird.

[0012] Die Rastverbindung ist zweckmaRigerweise
derart ausgelegt, dass die im Betrieb auf den Deckelstel-
ler Ublicherweise einwirkenden Kréafte nicht zu einer Ent-
koppelung der verrasteten Bauteile, namlich Stellarm
und Antriebsscheibe, fihrt. Die auf das jeweilige Raste-
lement, beispielsweise auf den Rastvorsprung, der Rast-
mechanik Ublicherweise einwirkende Scherkraft liegt bei
etwa 400 Newton. Je nach Vorgabe kann die Rastver-
bindung aber auch eine irreversible Rastverbindung
sein, sodass eine Entkoppelung beziehungsweise Losen
der verrasteten Bauteile nur durch Zerstérung der Rast-
verbindung méglich ware.

[0013] GemalR einem weiteren Aspekt der vorliegen-
den Erfindung kann der Deckelsteller zwei Antriebs-
scheiben aufweisen. Dadurch wird ein stabiler Deckel-
steller bereitgestellt. Vorzugsweise ist der Stellarm zwi-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

schen den beiden Antriebsscheiben angeordnet. Die
Rastmechanik kann Uber beide Antriebsscheiben und
den dazwischenliegenden Stellarm verteilt angeordnet
sein, wodurch eine stabilere Rastverbindung bereitge-
stellt werden kann. Weiterhin ist von Vorteil, dass sich
durch die axiale Beabstandung der beiden Antriebs-
scheiben eine groRere Abstltzflache ergibt, an der sich
der Stellantrieb abstiitzen kann. Somit kann die jeweilige
Antriebsscheibe aus Blech geformt sein, das mitunter
nur eine diinne Blechdicke aufweist. Die Abstitzflache
verlauft bevorzugt parallel zur Schwenkachse und kann
eine Stellkontur ausbilden, an der sich der Stellantrieb
abstutzt. Die beiden Antriebsscheiben kdnnen identisch
ausgebildet sein. Grundsatzlich kénnen die Antriebs-
scheiben auch unterschiedlich ausgestaltet sein, wobei
insbesondere nur eine der Antriebsscheiben eine Stell-
kontur aufweisen kann. Dann wiirde die weitere Antriebs-
scheibe lediglich der Stiitzung des Stellarms dienen und
zur weiteren Stabilisierung der Verbindung zwischen
dem Stellarm und den Antriebsscheiben im verrasteten
Zustand beitragen.

[0014] DesWeiterenkdnnendie beiden Antriebsschei-
ben durch eine Hilse miteinander verbunden sein. Die
Hulse kann konzentrisch zur Schwenkachse angeordnet
sein. Auf diese Weise kénnen die beiden Antriebsschei-
ben drehfest miteinander verbunden und schwenkbar
um die Schwenkachse gelagert sein. Die beiden An-
triebsscheiben und die Hilse kénnen zueinander eine
Presspassung aufweisen. Ebenso madglich ist, dass die
Hulse fest an den Antriebsscheiben angeformt ist oder
mit den Antriebsscheibe verbunden, insbesondere durch
Léten oder Kleben verbunden ist.

[0015] Der Deckelsteller kann ein Gelenkelement auf-
weisen, das die Schwenkachse bildet und an dem die
Antriebsscheibe schwenkbar befestigt sein kann. Das
Gelenkelement kann beispielsweise bolzen- oder zap-
fenférmig ausgebildet sein. Weiterhin kann das Gelenk-
element an einem Grundkorper des Deckelstellers an-
geordnet oder ausgebildet sein. Der Grundkérper kann
beispielsweise ein Gehause sein, das an einer Seiten-
wand eines Korpus des Mdbels montiert werden kann.
Beispielsweise kann die Hulse, Uiber die die Antriebs-
scheiben miteinander verbunden sind, auf das Gelenk-
element aufgeschoben sein.

[0016] GemaR einer ersten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung kann der Stellarm zusammen mit der
Antriebsscheibe um dieselbe Schwenkachse schwenk-
bar, respektive gelagert sein. Somit kann der Stellarm
im freigegebenen Zustand relativ zu der Antriebsscheibe
um die gemeinsame Schwenkachse schwenkbar sein.
Der Stellarm kann am Grundkérper schwenkbar gehal-
ten sein. Hierzu kann der Stellarm eine Aufnahmeboh-
rung aufweisen, durch die sich beispielsweise das am
Grundkorper angeordnete Gelenkelement erstreckt.
Vorzugsweise erstreckt sich die Hilse, die die beiden
Antriebsscheiben drehfest verbindet, durch die Aufnah-
mebohrung des Stellarms, der zwischen den beiden An-
triebsscheiben angeordnet sein kann. Um die relative
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Schwenkbewegung zwischen dem Stellarm und den bei-
den Antriebsscheiben zu gewahrleisten, kdnnen der
Stellarm und die Hilse zueinander eine Spielpassung
aufweisen. Somit bilden die einzelnen Bauteile Stellarm
und Antriebsscheiben eine bauliche Einheit, die auf ein-
fach herzustellende Weise insbesondere an dem Ge-
lenkelement des Deckelstellers schwenkbar gelagert
sein kann. ZweckmaRigerweise sind der Rastvorsprung
und die zugeordnete Rastausnehmung des zumindest
einen Rastpaares auf einem gemeinsamen Kreisring-
ausschnitt um die Schwenkachse angeordnet. Bei der
ersten Ausgestaltung kann die Antriebsscheibe beson-
ders kompakt gestaltet sein. Vorzugsweise kann die An-
triebsscheibe vollstandig innerhalb eines von einem Ge-
hause des Deckelstellers umschlossenen Innenraumes
des Deckelstellers untergebracht sein und steht nichtaus
dem Gehéause hervor. Dadurch wird das Unfallrisiko
durch die stets kraftangetriebene Antriebsscheibe redu-
Ziert.

[0017] GemaR einer zweiten Ausgestaltung der vorlie-
genden Erfindung kann der Stellarm an der zumindest
einen Antriebsscheibe gehalten sein. Hierzu kann der
Stellarm um eine weitere Schwenkachse schwenkbar
sein, wobei die weitere Schwenkachse von der Schwenk-
achse, um die die Antriebsscheibe schwenkbar ist, radial
beabstandet ist. Auf diese Weise schwenkt der Stellarm
im freigegebenen Zustand relativ zu der Antriebsscheibe
um die weitere Schwenkachse. ZweckmaRigerweise
sind der Rastvorsprung und die zugeordnete Rastaus-
nehmung des zumindest einen Rastpaares auf einem
gemeinsamen Kreisringausschnitt um die weitere
Schwenkachse angeordnet.

[0018] Firsamtliche Ausgestaltungen gilt gleicherma-
Ren,dass die Rastmechanik grundsatzlichauch mehrere
der Rastpaare, insbesondere zwei, drei, vier, funf, sechs
Rastpaare aufweisen kann. Dadurch wird eine stabile
Verbindung zwischen dem Stellarm und der Antriebs-
scheibe im verrasteten Zustand bereitgestellt. Die jewei-
ligen Rastpaare kdnnen untereinander auch unter-
schiedliche radiale Abstidnde zur zugeordneten
Schwenkachse aufweisen oder Teilmengen, beispiels-
weise eine erste Teilmenge der Rastpaare und eine zwei-
te Teilmenge der Rastpaare, konnen unterschiedliche ra-
diale Abstande zur zugeordneten Schwenkachse auf-
weisen.

[0019] GemalR einem Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung kénnen die Antriebsscheiben jeweils zumindest ei-
ne der Rastausnehmungen und der zwischen den beiden
Antriebsscheiben angeordnete Stellarm zumindest zwei
der Rastvorspriinge aufweisen. Im freigegebenen Zu-
stand sind die Rastvorspriinge vorzugsweise au Berhalb
der Antriebsscheiben, das heil3t in einem nicht von den
Antriebsscheiben lberlappten Bereich angeordnet. Die
Rastvorspriinge werden dann erst durch die Schwenk-
bewegung des Stellarms zwischen die Antriebsscheiben
bewegt und verrasten dort mit den in den Antriebsschei-
ben gestalteten Rastausnehmungen. Um den Kraftauf-
wand fur die Schwenkbewegung des Stellarms zu ver-
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ringern, kann zumindest ein Abstandhalter zwischen den
beiden Antriebsscheiben angeordnet sein. Die beiden
Antriebsscheiben kdénnen axial elastisch gestaltet sein
und kénnen im freigegebenen Zustand durch den zumin-
dest einen Abstandhalter axial elastisch auseinander ge-
driickt werden. Der zumindest eine Abstandhalter kann
in der zumindest einen Rastausnehmung sitzen. Vor-
zugsweise kann der zumindest eine Abstandhalter in
zwei in axialer Richtung einander gegentiberliegenden
Rastausnehmungen der beiden voneinander beabstan-
deten Antriebsscheiben eingesetzt sein. Wenn der Stel-
larm zur Verrastung mit den Antriebsscheiben insbeson-
dere in Richtung der Offenstellung geschwenkt wird,
kann eine Stirnseite des Stellarms den zumindest einen
Abstandhalter wegdriicken und somit die Rastausneh-
mungen fir die nachfolgenden Rastvorspriinge freige-
ben. Dadurch verbessert sich die Rastwirkung, da bei
Uberdeckung des zumindest einen Rastvorsprungs mit
der zugehdrigen Rastausnehmung der Rastvorsprung in
die Rastausnehmung insbesondere federnd einrasten
kann, indem sich die Antriebsscheibe und der Stellarm
wieder einander annahern.

[0020] GemaR einem alternativen Aspekt der vorlie-
genden Erfindung kénnen die Antriebsscheiben jeweils
zumindest einen der Rastvorspriinge und der zwischen
den beiden Antriebsscheiben angeordnete Stellarm zu-
mindest zwei der Rastausnehmungen aufweisen. Je-
weils zwei der Rastvorspriinge kénnen in axialer Rich-
tung einander gegeniberliegend angeordnet sein und
die beiden axial elastischen Antriebsscheiben im freige-
gebenen Zustand axial auseinander driicken. Auf diese
Weise kann der Kraftaufwand fur die Schwenkbewegung
des Stellarms ebenfalls verringert werden, da die Rast-
vorspriinge im freigegebenen Zustand eine Zusatzfunk-
tion als Abstandhalter Gibernehmen. Zudem verbessert
sich dadurch die Rastwirkung, da bei Uberdeckung des
zumindest einen Rastvorsprungs mit der zugehdrigen
Rastausnehmung der Rastvorsprung in die Rastausneh-
mung insbesondere federnd einrasten kann, indem sich
die Antriebsscheibe und der Stellarm wieder einander
annahern.

[0021] Des Weiteren kann der zumindest eine Rast-
vorsprung eine schrage Gleitflache aufweisen. Wenn der
zumindest eine Rastvorsprung der Antriebsscheibe zu-
geordnet ist, kann die Gleitflache an einer im freigege-
benen Zustand dem Stellarm zugewandten Seite des je-
weiligen Rastvorsprungs ausgebildet sein. Wenn der zu-
mindest eine Rastvorsprung dem Stellarm zugeordnet
ist, kann die Gleitflache an einer im freigegebenen Zu-
stand der Antriebsscheibe zugewandten Seite des jewei-
ligen Rastvorsprungs ausgebildet sein. Dadurch wird der
Koppelvorgang zwischen dem Stellarm und der Antriebs-
scheibe vereinfacht.

[0022] Um die Handhabung der Rastmechanik zu ver-
einfachen, kann ein Endanschlag vorhanden sein. Ins-
besondere kann an der Antriebsscheibe ein Endan-
schlag angeordnet sein, der die Schwenkbewegung des
Stellarms relativ zur Antriebsscheibe begrenzt.
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[0023] Inbevorzugter Weise verrastet die Rastmecha-
nik erst in der Offenstellung des Deckelstellers. Damit
kann der Stellarm durch den Stellantrieb nicht unbeab-
sichtigt weiter hochschnellen, wodurch eine noch sichere
Montage ermdglicht wird. Vorzugsweise wird zur Einnah-
me des verrasteten Zustandes nur der Stellarm bewegt
und die Antriebsscheibe steht wahrend der Koppelvor-
gangs still. ZweckmaRigerweise befindet sich die An-
triebsscheibe hierzu bereits vor der Verrastung in der
Offenstellung. Insbesondere weist die Antriebsscheibe
eine Stellkontur auf, die sich von einem Anfangspunkt,
an dem sich der Stellantrieb abstiitzt, wenn der Deckel-
steller in der SchlieBstellung ist, bis zu einem Endpunkt,
an dem sich der Stellantrieb abstiitzt, wenn der Deckel-
steller in der Offenstellung ist, erstreckt. Somit kann die
Antriebsscheibe auch als Kurvenscheibe bezeichnet
werden. Im freigegebenen Zustand kann sich der Stell-
antrieb somit am Endpunkt der Stellkontur abstltzen, so-
dass die Antriebsscheibe beim Koppelvorgang mit dem
Stellarm nicht weiter geschwenkt werden kann. Dadurch
wird der Koppelvorgang vereinfacht, da die Antriebs-
scheibe durch den Stellantrieb in die Offenstellung ge-
driickt wird und ein manuelles Festsetzen der Antriebs-
scheibe nicht notwendig ist.

[0024] Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele erfindungs-
gemaler Deckelsteller werdenim Folgenden anhand der
Zeichnungen naher erlautert. Hierin zeigen:

Figur 1 einen Deckelsteller gemaR einer ersten Aus-
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung in
Seitenschnittansicht, wobei der Deckelstel-
ler in einem freigegebenen Zustand gezeigt
ist;

Figur 2 einen vergrofRerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 1 in perspektivischer
Ansicht, wobei der Deckelsteller in einem
weiterhin freigegebenem Zustand gezeigt
ist;

Figur 3 eine perspektivische Ansicht eines Abstand-
halters des Deckelstellers aus Figur 1;
Figur 4 eine perspektivische Ansicht eines Koppel-
elementes mitzwei Rastvorspriingen fiir den
Deckelsteller aus Figur 1;

Figur 5 einen vergrofRRerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 1 in perspektivischer
Ansicht, wobei der Deckelsteller in einem
verrasteten Zustand gezeigt ist;

Figur 6 den Deckelsteller aus Figur 1 in Seiten-
schnittansicht, wobei der Deckelsteller in
dem verrasteten Zustand gezeigt ist;

Figur 7 einen Deckelsteller gemal einer zweiten
Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfin-
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dung in Seitenschnittansicht, wobei der De-
ckelsteller in einem freigegebenen Zustand
gezeigt ist;
Figur 8 einen vergrofRerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 7 in Seitenschnittan-
sicht, wobei der Deckelsteller in einem ver-
rasteten Zustand gezeigt ist;
Figur 9 einen vergroflerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 7 in perspektivischer
Ansicht, wobei der Deckelsteller in dem frei-
gegebenen Zustand gezeigt ist;
Figur 10  einen vergroRerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 7 in Seitenschnittan-
sicht, wobei der Deckelsteller in dem freige-
gebenen Zustand gezeigt ist;
Figur 11 einen vergroRerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 7 in perspektivischer
Ansicht, wobei der Deckelsteller in dem frei-
gegebenen Zustand gezeigt ist;
Figur 12  einen vergroBerten Teilausschnitt des De-
ckelstellers aus Figur 7 in Seitenschnittan-
sicht, wobei der Deckelsteller an einem Mo-
belkorpus montiert und in einer Offenstel-
lung positioniert ist, und wobei der Deckel-
steller in dem verrasteten Zustand gezeigt
ist;

eine weitere Seitenschnittansicht des De-
ckelstellers aus Figur 12; und

Figur 13

eine weitere Seitenschnittansicht des De-
ckelstellers aus Figur 12, wobei der Deckel-
steller in einer Schliestellung positioniert
und in dem freigegebenen Zustand gezeigt
ist.

Figur 14

[0025] Figuren 1 bis 6 zeigen den Deckelsteller 1 ge-
man einer ersten Ausfiihrungsform der vorliegenden Er-
findung. Der Deckelsteller 1 dient in an sich bekannter
Weise zur Stellung einer nicht gezeigten Mobelklappe
oder eines Deckels zwischen einer Offenstellung, in wel-
cher die Mébelklappe geodffnet, respektive nach oben ge-
schwenkt ist, und einer Schlief3stellung, in welcher die
Méobelklappe geschlossen, respektive nach unten ge-
schwenkt ist und einen nicht gezeigten Mébelkorpus ver-
schlieRt. Ublicherweise sind am Mébelkorpus zwei der
erfindungsgemafen Deckelsteller 1 befestigt, sodass die
Mébelklappe Uber einen linken und einen rechten De-
ckelsteller 1 gestellt wird.

[0026] Der Deckelsteller 1 weist einen Grundkérper 2
in Form eines Gehéauses auf, der an einer Seitenwand
des Mdbelkorpus befestigt werden kann. An dem Grund-
korper 2 sind zwei Antriebsscheiben 3 und ein zwischen
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den beiden Antriebsscheiben 3 angeordneter Stellarm 4
um eine gemeinsame Schwenkachse X schwenkbar ge-
lagert. Weiterhin weist der Deckelsteller 1 einen Stellan-
trieb 5 auf, der an dem Grundkérper 2 befestigt ist und
sich an den beiden Antriebsscheiben 3 abstitzt. Hierzu
sind an den beiden axial voneinander beabstandeten An-
triebsscheiben 3 Stellkonturen 6 ausgebildet, wobei eine
Rolle 7 des Stellantriebs 5 an den Stellkonturen 6 ablauft.
Der Stellantrieb 5 kann beispielsweise ein Federpaket,
insbesondere mit einer Gasdruckfeder aufweisen.
[0027] Die Antriebsscheiben 3 sind hier identisch aus-
gebildet und kdnnen beispielsweise aus Blech, insbe-
sondere einem diinnwandigen Blech, geformt, insbeson-
dere gestanzt sein. In den Figuren 1, 2 und 5 ist erkenn-
bar, dass die Antriebsscheiben 3 eine kompakte, zumin-
dest in etwa rautenférmige Grundform aufweisen. Die
Antriebsscheiben 3 sind, in Draufsicht auf die jeweilige
Antriebsscheibe 3 betrachtet, in einem Eckbereich
schwenkbar am Grundkoérper 2 gelagert und treten un-
abhangig von ihrer Drehstellung nicht aus dem Grund-
kérper 2 hervor. Diese kompakte Ausgestaltung ist mog-
lich, da die Antriebsscheiben 3 und der Stellarm 4 um
die gemeinsame Schwenkachse X schwenkbar sind.
[0028] Zur schwenkbaren Lagerung der Antriebs-
scheiben 3 und des Stellarms 4 ist am Grundkérper 2 ein
Gelenkelement 8 angeordnet. Das Gelenkelement 8 ist
zylindrisch, respektive zapfenférmig ausgebildet und bil-
det die Schwenkachse X. Die Antriebsscheiben 3 weisen
jeweils einen am Gelenkelement 8 gehaltenen Gelen-
kabschnitt 9 mit jeweils einer Haltebohrung 10 auf. In die
Haltebohrungen 10ist eine Hiilse 11 eingepresst, sodass
die Antriebsscheiben 3 drehfest miteinander verbunden
sind. Weiterhin weist der Stellarm 4 einen am Gelenke-
lement 8 gehaltenen Gelenkabschnitt 12 auf, der eine
konzentrisch zur Hiilse 11 gestaltete Aufnahmebohrung
13 aufweist. Der Stellarm 4 ist zwischen den beiden An-
triebsscheiben 3 auf die Hilse 11 aufgeschoben, wobei
die Hilse 11 die Aufnahmebohrung 13 durchgreift. Der
Stellarm 4 und die Hulse 11 weisen zueinander eine
Spielpassung auf, sodass der Stellarm 4 und die An-
triebsscheiben 3 relativ zueinander schwenkbar sind.
Somit bilden die einzelnen Bauteile Stellarm 4 und An-
triebsscheiben 3 eine gemeinsame Baueinheit, wobeidie
Antriebsscheiben 3, insbesondere die Gelenkabschnitte
9 der Antriebsscheiben 3, und der Stellarm 4, insbeson-
dere der Gelenkabschnitt 12 des Stellarms 4, auf unter-
schiedlichen Ebenen entlang der Schwenkachse X lie-
gen. Die Hulse 11 ist konzentrisch zum Gelenkelement
8 angeordnet und auf dieses aufgeschoben, sodass der
Stellarm 4 und die Antriebsscheiben 3 um die Schwenk-
achse X schwenkbar gelagert sind.

[0029] Um den Stellarm 4 mittels des Stellantriebs 5
antreiben zu konnen, weist der Deckelsteller 1 eine Rast-
mechanik 24 zur drehfesten Verbindung des Stellarms
4 mit den Antriebsscheiben 3 auf. In den Figuren 1 und
2 ist die Rastmechanik 24 in einem freigegebenen Zu-
stand gezeigt, in dem der Stellarm 4 von den beiden An-
triebsscheiben 3 geldst, respektive entkoppelt ist. Der
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Stellarm 4 und die beiden Antriebsscheiben 3 sind dann
auf der gemeinsamen Schwenkachse X relativ zueinan-
der schwenkbar. Damit ist der Kraftfluss zwischen dem
Stellarm 4 und dem Stellantrieb 5 unterbrochen, sodass
im freigegebenen Zustand der Stellarm 4 antriebslos ist.
In den Figuren 5 und 6 ist die Rastmechanik 24 in einem
verrasteten Zustand gezeigt, in dem der Stellarm 4 an
den Antriebsscheiben 3 drehfest gehalten ist. Somit sind
der Stellarm 4 und die Antriebsscheiben 3 um die
Schwenkachse X gemeinsam schwenkbar, und zwar in
beiden Drehrichtungen um die Schwenkachse X.
[0030] Die Rastmechanik 24 istderart ausgebildetund
angeordnet, dass die Rastmechanik 24 ausgehend von
dem freigegebenen Zustand ausschlief3lich durch eine
Schwenkbewegung des Stellarms 4 um die Schwenk-
achse Xrelativ zu den Antriebsscheiben 3 in den verras-
teten Zustand uberfihrt wird. Konkret weist die Rastme-
chanik 24 hier vier Rastpaare mit jeweils einem Rastvor-
sprung 14 und je einer zugeordneten Rastausnehmung
15 auf. Die hier insgesamt vier Rastvorspriinge 14 sind
an Enden von hier zwei stiftférmigen Elementen 16 ge-
bildet, die in Bohrungen des Stellarms 4 eingepresst sind
und den Stellarm 4 axial Uberragen. Die hier vier
Rastausnehmungen 15 sind als vier Durchgangsbohrun-
gen in den Antriebsscheiben 3 gestaltet.

[0031] InderFigur4isteinesder hier zwei stiftférmigen
Elemente 16 als Einzelbauteil gezeigt.

[0032] Die stiftférmigen Elemente 16 weisen eine zy-
lindrische Grundform mit zwei kegelférmigen Enden 17
zur Bildung schrager Gleitflachen auf. Der kleinste Au-
Rendurchmesser der Enden 17 entspricht zumindest in
etwa dem Innendurchmesser der Rastausnehmung 15,
die im Querschnitt betrachtet kreisformig gestaltet sind.
Jededer Antriebsscheiben 3 weist hier zwei der Rastaus-
nehmungen 15 auf, die in axialer Richtung paarweise
fluchtend Ubereinander angeordnet sind. Jeweils einer
der Rastvorspriinge 14 bildet zusammen mit einer der
Rastausnehmungen 15, in die der Rastvorsprung 14 im
verrasteten Zustand eingreift, eines der Rastpaare. Die
im verrasteten Zustand axial einander gegeniberliegen-
den Rastpaare liegen auf einem gemeinsamen Kreisrin-
gausschnitt R1, R2, der bekanntermafien von einem Au-
Renring und einem Innenring mit gleichem Mittelpunkt
begrenzt wird. Der Mittelpunkt liegt auf der Schwenkach-
se X. Der Ubersichtlichkeit halber ist der jeweilige Kreis-
ringausschnitt R1, R2 nur durch einen Mittelring ange-
deutet, der zwischen dem jeweiligen AuRenring und In-
nenring liegt. In den Figuren 1, 2, 5 und 6 ist erkennbar,
dass der radiale Abstand des Kreisringausschnitts R1,
auf dem zwei der Rastpaare liegen, kleiner ist als der
radiale Abstand des weiteren Kreisringausschnitts R2,
auf dem die anderen zwei Rastpaare liegen.

[0033] Der axiale Abstand zwischen den Antriebs-
scheiben 3 entspricht zumindest in etwa der Dicke des
Stellarms 4 entlang des Gelenkabschnitts 12. Im verras-
teten Zustand liegen die beiden Antriebsscheiben 3 fla-
chig an dem Stellarm 4 an. Im freigegebenen Zustand
liegen die Rastvorspriinge 14 au Rerhalb der Antriebs-
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scheiben 3 und werden erst durch die Schwenkbewe-
gung des Stellarms 4 zwischen die Antriebsscheiben 3
geschoben. Zwischen den Antriebsscheiben 3 kdnnen,
wie in der Figur 2 gezeigt, Abstandhalter 17 eingesetzt
sein. In der Figur 3 ist der Abstandhalter 17 als einzelnes
Bauteil gezeigt, der im freigegebenen Zustand die beiden
Antriebsscheiben 3 axial auseinander driickt. Die Ab-
standhalter 17 sind zylindrisch ausgebildet und weisen
einen Zentralabschnitt 18 miteinem ersten Durchmesser
und zwei endseitig ausgebildeten Halteabschnitten 19
mit jeweils einem gegenliber dem ersten Durchmesser
reduzierten zweiten Durchmesser auf. Der Durchmesser
der Halteabschnitte 19 entspricht zumindestin etwa dem
Innendurchmesser der kreisférmigen Rastausnehmun-
gen 15. Im eingesetzten Zustand der Abstandhalter 17
sind die Halteabschnitte 19 in jeweils zwei der einander
gegenuberliegend ausgebildeten Rastausnehmungen
15 der Antriebsscheiben 3 eingesteckt. Die axiale Lange
der Halteabschnitte 19 entspricht zumindest in etwa der
Lange der stiftférmigen Elemente 16. Durch Schwenken
des Stellarms 4 in die Offenstellung driickt eine Stirnseite
20 des Stellarms 4 die Abstandhalter 17 weg und gibt
somit die Rastausnehmungen 15 fir die nachfolgenden
Rastvorspriinge 14 frei. Die Schwenkrichtung ist in der
Figur 2 mit dem Pfeil S gezeigt. Sobald die Abstandhalter
17 aus dem Zwischenraum zwischen den beiden An-
triebsscheiben 3 rausgedrangt wurden, nahern sich die
Antriebsscheiben 3 wieder an, wodurch die Rastvor-
spriinge 14 in die Rastausnehmungen 15 rastend ein-
greifen.

[0034] GemalR einer nicht gezeigten Ausgestaltung
kénnen die Rastvorspriinge 14 in dem freigegebenen Zu-
stand bereits in einem von den Antriebsscheiben 3 tber-
deckten Bereich des Deckelstellers 1 angeordnet sein.
Dann kénnen die Rastvorspriinge 14 im freigegebenen
Zustand gegen Flachen 23 der Antriebsscheiben 3 dri-
cken und diese somit in axialer Richtung elastisch ge-
geneinander vorspannen. Sobald die Rastvorspriinge 14
die jeweiligen Rastausnehmungen 15 uUberlagern, na-
hern sich die Antriebsscheiben 3 wieder an, wodurch die
Rastvorspriinge 14 in die Rastausnehmungen 15 ras-
tend eingreifen.

[0035] Um den Stellarm 4 aus dem freigegebenen Zu-
stand, wie in den Figuren 1 und 2 gezeigt, in den verras-
teten Zustand, wie in den Figuren 5 und 6 gezeigt, zu
verlagern, wird der Stellarm 4 in der Schwenkrichtung S
relativ zu den beiden Antriebsscheiben 3 um die gemein-
same Schwenkachse X geschwenkt. Bei diesem
Schwenkvorgang wird der Stellarm 4 manuell bis in die
Offenstellung gedreht. Die Antriebsscheiben 3 stehen
wahrend dieser fir die Koppelung vorgesehenen
Schwenkbewegung still, da die Antriebsscheiben 3 im
freigegebenen Zustand durch den Stellantrieb 5 bereits
in die Offenstellung vorgestellt sind.

[0036] Konkret ist in der Figur 1 erkennbar, dass die
Stellkonturen 6 der Antriebsscheiben 3 zwischen einem
Anfangspunkt 21 und einem Endpunkt 22 ausgebildet
sind. Wenn sich die Rolle 7 des Stellantriebs 5 am An-
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fangspunkt 21 abstiitzt, sind die Antriebsscheiben 3, be-
ziehungsweise im verrasteten Zustand der Deckelsteller
1 in der nicht gezeigten SchlieRstellung. Wenn sich die
Rolle 7 dagegen am Endpunkt 22 abstitzt, sind die An-
triebsscheiben 3, beziehungsweise im verrasteten Zu-
stand der Deckelsteller 1 in der Offenstellung. Im freige-
gebenen Zustand dreht der Stellantrieb 5 somit nur die
beiden Antriebsscheiben 3 in die Offenstellung, wie in
der Figur 1 gezeigt. Wenn anschlieRend der Stellarm 4
manuell in die Offenstellung geschwenkt ist, Uberlagern
die Rastvorspriinge 14 die Rastausnehmungen 15 und
greifen in diese rastend ein. In der Figur 6 ist der verras-
tete Zustand gezeigt, den der Deckelsteller 1 einnimmt,
nachdem der Stellarm 4 manuell bis in die Offenstellung
geschwenkt wurde. In dem verrasteten Zustand wird die
vom Stellantrieb 5 aufgebrachte Kraft Uber die Rastme-
chanik 24 auf den Stellarm 4 Ubertragen.

[0037] In an sich bekannter Weise kann weiterhin ein
Deckeloder eine Klappe am Deckelsteller 1 montiert wer-
den. Dadurch, dass die Rastmechanik 24 auch ohne di-
rekten Sichtkontakt auf den Stellarm 4 verrastet werden
kann, kann der Deckel oder die Klappe zunachst am frei-
gegebenen Stellarm 4 montiert werden. Anschliel’end
kann die Rastmechanik 24 durch Schwenken des Stel-
larms 4 zusammen mit der montierten Klappe oder des
Deckels um die Schwenkachse X in die Offenstellung in
den verrasteten Zustand Uberfiihrt werden, in welchem
der Stellarm 4 drehfest mit den Antriebsscheiben 3 ver-
bunden ist.

[0038] In den Figuren 7 bis 14 ist ein Deckelsteller 25
gemal einer zweiten Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung gezeigt. Da der Grundaufbau des Deckelstel-
lers 25 in weiten Teilen demjenigen gemaf den Figuren
1 bis 6 entspricht, wird hinsichtlich der Gemeinsamkeiten
auf obige Beschreibung Bezug genommen. Dabei sind
gleiche beziehungsweise einander entsprechende Ein-
zelheiten mit gleichen Bezugszeichen versehen, wie in
den Figuren 1 bis 6. Im Folgenden werden im Wesentli-
chen die Unterschiede des vorliegenden Deckelstellers
25 gegeniber der obigen Ausfiihrungsform erlautert, die
vor allem in der schwenkbaren Befestigung des Stel-
larms 4 liegen. Dieser Deckelsteller 25 unterscheidetsich
im Wesentlichen durch die Anbindung des Stellarms 4
mitden Antriebsscheiben 3 und deren Verrastung mittels
des Rastmechanismus 24.

[0039] Die Antriebsscheiben 3 weisen eine zumindest
in etwa V-férmige Grundform auf. In Draufsicht auf die
Antriebsscheiben 3 sind diese jeweils an einem Ende
eines Schenkels am Grundkdérper 2 um die Schwenkach-
se X schwenkbar gelagert. Die Antriebsscheiben 3 sind
ebenfalls um das Gelenkelement 8 schwenkbar, welches
innerhalb des Grundkdrpers 2, respektive Gehauses an-
geordnet ist. Der Stellarm 4 wiederum ist im freigegebe-
nen Zustand der Rastmechanik 24 um eine weitere
Schwenkachse Y schwenkbar gelagert. Die weitere
Schwenkachse Y ist von der Schwenkachse X der An-
triebsscheiben 3 radial beabstandet. Radial beabstandet
bedeutet hier, dass die beiden Schwenkachsen X, Y mit
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einem Abstand und parallel zueinander verlaufen. Hierzu
ist der Stellarm 4 zwischen den beiden Antriebsscheiben
3 angeordnet und gelenkig mit diesen verbunden. Die
weitere Schwenkachse Y ist hier an einem Abschnitt der
Antriebsscheiben 3 gestaltet, der auRerhalb des Grund-
koérpers 2 liegt.

[0040] Um den Stellarm 4 mittels des Stellantriebs 5
antreiben zu konnen, weist der Deckelsteller 1 ebenfalls
die Rastmechanik 24 zur drehfesten Verbindung des
Stellarms 4 mit den Antriebsscheiben 3 auf. In den Figu-
ren7,9, 10, 11 und 14 ist die Rastmechanik 24 in einem
freigegebenen Zustand gezeigt, in dem der Stellarm 4
von den beiden Antriebsscheiben 3 geldst, respektive
entkoppelt ist. Der Stellarm 4 ist in dem freigegebenen
Zustand um die weitere Schwenkachse Y relativ zu den
Antriebsscheiben 3 schwenkbar. Damit ist der Kraftfluss
zwischen dem Stellarm 4 und dem Stellantrieb 5 unter-
brochen, sodass im freigegebenen Zustand der Stellarm
4 antriebslos ist. In den Figuren 8, 12 und 13 ist die Rast-
mechanik 24 in einem verrasteten Zustand gezeigt, in
dem der Stellarm 4 an den Antriebsscheiben 3 drehfest
gehalten ist. Dann sind der Stellarm 4 und die Antriebs-
scheiben 3 um die Schwenkachse X gemeinsam
schwenkbar, und zwar in beiden Drehrichtungen um die
Schwenkachse X.

[0041] Die Rastmechanik 24 ist derart ausgebildetund
angeordnet, dass die Rastmechanik 24 ausgehend von
dem freigegebenen Zustand ausschlieRlich durch eine
Schwenkbewegung des Stellarms 4 um die weitere
Schwenkachse Y relativ zu den Antriebsscheiben 3 in
den verrasteten Zustand Uberfihrt wird. Konkret weist
die Rastmechanik 24 hier zwei Rastpaare mit jeweils ei-
nem Rastvorsprung 26 und je einer zugeordneten
Rastausnehmung 27 auf. Die hier insgesamt zwei Rast-
vorspriinge 26 sind an Enden von hier zwei stiftférmigen
Elementen 28 gebildet, die in Bohrungen der Antriebs-
scheiben 3 eingepresst sind und jeweils in Richtung der
gegenuberliegenden Antriebsscheibe 3 in axialer Rich-
tung vorstehen. Die beiden Rastausnehmungen 27 sind
durch eine sich durch den Stellarm 4 in axialer Richtung
erstreckende Durchgangsbohrung gebildet, respektive
miteinander verbunden. Die Rastvorspriinge 26 und die
zugeordneten Rastausnehmungen 27 der beiden Rast-
paare sind auf einem gemeinsamen Kreisringausschnitt
R3 um die weitere Schwenkachse Y angeordnet.
[0042] Die beiden stiftformigen Elemente 28 sind in
axialer Richtung Ubereinander angeordnet und driicken
im freigegebenen Zustand die beiden Antriebsscheiben
3 leicht auseinander, sodass der Stellarm 4 zwischen
den Antriebsscheiben 3 eingeschwenkt werden kann. An
derdem Stellarm 4 zugewandten Seite weisen die beiden
Rastvorspriinge 26 eine schrage Gleitflache 29 auf. Beim
Schwenken des Stellarms 4 relativ zu den Antriebsschei-
ben 3 um die Schwenkachse Y in die Offenstellung driickt
der Stellarm 4 mit einer gewdlbten Vorlaufflache 30 ge-
gen die Gleitflache 29 der stiftfdrmigen Elemente 28 und
druickt die Antriebsscheiben 3 weiter axial auseinander.
Anschlielend schiebt sich der Stellarm 4 zwischen die
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Rastvorspriinge 26, wobei die Schwenkbewegung mit
Anschlag der Vorlaufflache 30 an einem Endanschlag
31 stoppt. Der Endanschlag 31 ist zwischen den An-
triebsscheiben 3 angeordnet und mit diesen verbunden.
Dann Uberlagern die Rastvorspriinge 26 die jeweiligen
Rastausnehmungen 27, sodass sich die Antriebsschei-
ben 3 wieder annahern und die Rastvorspriinge 26 in die
Rastausnehmungen 27 rastend eingreifen. Damit ist die
Rastmechanik 24 in den verrasteten Zustand uberfihrt.
Der Endanschlag 31 liegt zusammen mit der gewdlbten
Vorlaufflache 30 des Stellarms 4 auf einem gemeinsa-
men Kreisringausschnitt R4 um die weitere Schwenk-
achse Y. In der Figur 10 ist erkennbar, dass der radiale
Abstand des Kreisringausschnitts R3, auf dem die Rast-
paare liegen, groRer ist als der radiale Abstand des wei-
teren Kreisringausschnitts R4, auf dem der Endanschlag
31 und die gewdlbte Vorlaufflache 30 liegen.

[0043] In den Figuren 12 bis 14 ist der Deckelsteller
25 an einem Mdébelkorpus 32 montiert dargestellt. In der
Figur 14 ist die Rastmechanik 24 im freigegebenen Zu-
stand und der Stellarm 4 befindet sich in einer Position,
die im Normalbetrieb des Deckelstellers 25 der
SchlieBstellung entsprechen wiirde. Aus diesem in der
Figur 14 gezeigten Zustand kann der Stellarm 4 in die
Offenstellung, die in der Figur 13 gezeigt ist, manuell
geschwenkt werden. Wahrend dieser Schwenkbewe-
gung des Stellarms 4 stehen die durch den Stellantrieb
5bereits in die Offenstellung bewegten Antriebsscheiben
3 still, sodass hier nur der Stellarm 4 nach oben ge-
schwenkt werden muss. Weiterhin weist der Deckelstel-
ler 25 hier einen Steuerarm 33 auf, der um eine von den
Schwenkachsen X, Y radial beabstandete dritte
Schwenkachse Z am Grundkérper 2 schwenkbar gela-
gert ist. Der Steuerarm 33 und der Stellarm 4 sind an
einem Befestigungselement 34 fiir einen nicht gezeigten
Deckel, respektive Klappe gelenkig angebunden.

Bezugszeichenliste
[0044]

Deckelsteller
Grundkorper
Antriebsscheibe
Stellarm
Stellantrieb
Stellkontur

Rolle
Gelenkelement

9 Gelenkabschnitt
10  Haltebohrung

11 Hilse

12 Gelenkabschnitt
13 Aufnahmebohrung
14  Rastvorsprung

15  Rastausnehmung
16 stiftférmiges Element
17  Abstandhalter

0N O WN -
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18  Zentralabschnitt

19  Halteabschnitt

20  Stirnseite

21 Anfangspunkt

22  Endpunkt

23  Flache

24  Rastmechanik

25  Deckelsteller

26  Rastvorsprung

27  Rastausnehmung

28  stiftférmiges Element
29  Gleitflache

30 Vorlaufflache

31  Endanschlag

32  Mobelkorpus

33  Steuerarm

34  Befestigungselement
R  Mittelring

S Pfeil

X  Schwenkachse

Y  Schwenkachse

Z  Schwenkachse
Patentanspriiche

1. Deckelsteller, der Folgendes aufweist:

einen Grundkdrper (2),

zumindest eine Antriebsscheibe (3), die am
Grundkérper (2) um eine Schwenkachse (X)
schwenkbar befestigt ist,

einen Stellantrieb (5), der zum Schwenken der
zumindest einen Antriebsscheibe (3) um die
Schwenkachse (X) an der zumindest einen An-
triebsscheibe (3) abgestiitzt ist,

einen Stellarm (4), der relativ zu der zumindest
einen Antriebsscheibe (3) schwenkbar gehalten
ist, und

eine Rastmechanik (24), wobei in einem freige-
gebenen Zustand der Rastmechanik (24) der
Stellarm (4) relativ zu der zumindest einen An-
triebsscheibe (3) schwenkbar ist und in einem
verrasteten Zustand der Rastmechanik (24) der
Stellarm (4) an der zumindest einen Antriebs-
scheibe (3) drehfest gehalten ist, sodass der
Stellarm (4) und die zumindest eine Antriebs-
scheibe (3) im verrasteten Zustand um die
Schwenkachse (X) in beide Schwenkrichtungen
gemeinsam schwenkbar sind, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass die Rastmechanik (24) derart ausgebildet
und angeordnetist, dass die Rastmechanik (24)
ausgehend von dem freigegebenen Zustand
ausschlieBlich durch eine Schwenkbewegung
des Stellarms (4) relativ zu der zumindest einen
Antriebsscheibe (3) in den verrasteten Zustand
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Uberflhrt wird,

wobei die Rastmechanik (24) zumindest ein im
verrasteten Zustand zusammenwirkendes
Rastpaar aufweist, das aus einem Rastvor-
sprung (14; 26) und

einer Rastausnehmung (15; 27) besteht, wobei
der zumindest eine Rastvorsprung (14; 26) und
die zumindest eine zugeordnete Rastausneh-
mung (15; 27) an dem Stellarm (4) und der zu-
mindest einen Antriebsscheibe (3) verteilt ange-
ordnet und derart einander zugeordnet sind,
dass die Rastmechanik (24) ausgehend von
dem freigegebenen Zustand ausschlief3lich
durch eine Schwenkbewegung des Stellarms
(4)relativzu der zumindest einen Antriebsschei-
be (3)in den verrasteten Zustand uberfihrt wird.

Deckelsteller nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass der Deckelsteller zwei Antriebsscheiben (3)
aufweist, die insbesondere durch eine Hilse (11),
die konzentrisch zur Schwenkachse (X) angeordnet
ist, drehfest miteinander verbunden sind, wobei der
Stellarm (4) zwischen den beiden Antriebsscheiben
(3) angeordnet ist.

Deckelsteller nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Stellarm (4) am Grundkor-
per (2) gehalten und im freigegebenen Zustand re-
lativ zu der zumindest einen Antriebsscheibe (3) um
die Schwenkachse (X) schwenkbar ist.

Deckelsteller nach Anspruch 2 und 3, dadurch ge-
kennzeichnet,

dass der Stellarm (4) eine Aufnahmebohrung (13)
aufweist, durch die sich die Hiilse (11) erstreckt, wo-
bei der Stellarm (4) und die Hilse (11) zueinander
eine Spielpassung aufweisen.

Deckelsteller nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rastvorsprung (14) und die
zugeordnete Rastausnehmung (15) des zumindest
einen Rastpaares auf einem gemeinsamen Kreisrin-
gausschnitt (R1, R2) um die Schwenkachse (X) an-
geordnet sind.

Deckelsteller nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Stellarm (4) an der zumin-
dest einen Antriebsscheibe (3) gehalten und im frei-
gegebenen Zustand relativ zu der zumindest einen
Antriebsscheibe (3) um eine weitere Schwenkachse
(Y) schwenkbar ist, wobei die weitere Schwenkach-
se (Y)von der Schwenkachse (X), um die die zumin-
dest eine Antriebsscheibe (3) schwenkbar ist, radial
beabstandet ist.

Deckelsteller nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet,
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dass der Rastvorsprung (26) und die zugeordnete
Rastausnehmung (27) des zumindest einen Rast-
paares auf einem gemeinsamen Kreisringausschnitt
(R3) um die weitere Schwenkachse (Y) angeordnet
sind.

Deckelsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass an den beiden An-
triebsscheiben (3) und dem Stellarm (4) mindestens
zwei einander zugeordnete Rastpaare vorhanden
sind, wobei die Antriebsscheiben (3) jeweils zumin-
dest eine der Rastausnehmungen (15) und der zwi-
schendenbeiden Antriebsscheiben (3) angeordnete
Stellarm (4) zumindest zwei der Rastvorspriinge
(14) aufweist.

Deckelsteller nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass zumindest ein Abstandhalter (17) zwischen
den beiden Antriebsscheiben (3) angeordnet ist und
die beiden axial elastischen Antriebsscheiben (3)im
freigegebenen Zustand axial auseinander driickt.

Deckelsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass an den beiden An-
triebsscheiben (3) und dem Stellarm (4) mindestens
zwei einander zugeordnete Rastpaare vorhanden
sind, wobei die Antriebsscheiben (3) jeweils zumin-
dest einen der Rastvorspriinge (26) und der zwi-
schendenbeiden Antriebsscheiben (3) angeordnete
Stellarm (4) zumindest zwei der Rastausnehmungen
(27) aufweist.

Deckelsteller nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet,

dass jeweils zwei der Rastvorspriinge (26) in axialer
Richtung einander gegentiberliegend angeordnet
sind und die beiden axial elastischen Antriebsschei-
ben (3) im freigegebenen Zustand axial auseinander
driicken.

Deckelsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest ei-
ne Rastvorsprung (14; 26) eine schrage Gleitflache
(17; 29) aufweist.

Deckelsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Endanschlag
(31) vorhanden ist, der die Schwenkbewegung des
Stellarms (4) relativ zur zumindest einen Antriebs-
scheibe (3) begrenzt.

Deckelsteller nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine
Antriebsscheibe (3) eine Stellkontur (6) aufweist, die
sich von einem Anfangspunkt (21), an dem sich der
Stellantrieb (5) abstiitzt, wenn der Deckelsteller in
einer SchlieBstellung ist, bis zu einem Endpunkt
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(22), an dem sich der Stellantrieb (5) abstiitzt, wenn
der Deckelsteller in einer Offenstellung ist, erstreckt,
wobei sich der Stellantrieb (5) im freigegebenen Zu-
stand am Endpunkt (22) der Stellkontur (6) absttzt.

Claims

Lid stay comprising:

a base body (2),

at least one drive disc (3), which is attached piv-
otably around a pivot axis (X) to the base body
),

an actuator (5) supported on the at least one
drive disc (3) for pivoting the at least one drive
disc (3) about the pivot axis (X),

an actuating arm (4) which is held pivotably rel-
ative to the at least one drive disc (3), and
alocking mechanism (24), wherein in areleased
state of the locking mechanism (24) the actuat-
ing arm (4) is pivotable relative to the at least
one drive disc (3) and in a locked state of the
locking mechanism (24) the actuating arm (4) is
held non-rotatably on the at least one drive disc
(3), so that in the locked state the actuating arm
(4) and the at least one drive disc (3) are jointly
pivotable about the pivot axis (X) in both pivot
directions,

characterized in

that the locking mechanism (24)is designed and
arranged in such a way that, starting from the
released state, the locking mechanism (24) is
transferred into the locked state exclusively by
a pivoting movement of the actuating arm (4)
relative to the at least one drive disc (3),
wherein the locking mechanism (24) comprises
at least one locking pair which cooperates in the
locked state and the at least one locking pair
comprises a locking projection (14; 26) and a
locking recess (15; 27), wherein the at least one
locking projection (14; 26) and the at least one
associated locking recess (15; 27) are distribut-
ed between the actuatingarm (4) and the atleast
one drive disc (3) and are associated to one an-
other in such a way that, starting from the re-
leased state, the locking mechanism (24) is
transferred into the locked state exclusively by
a pivoting movement of the actuating arm (4)
relative to the at least one drive disc (3).

Lid stay according to claim 1,

characterized in

that the lid stay comprises two drive discs (3) which
are connected to one another in a rotationally fixed
manner, in particular by means of asleeve (11) which
is arranged concentrically with respect to the pivot
axis (X), wherein the actuating arm (4) is arranged
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between the two drive discs (3).

Lid stay according to claim 1 or 2,

characterized in

that the actuating arm (4) is held on the base body
(2) and, in the released state, is arranged pivotable
about the pivot axis (X) relative to the at least one
drive disc (3).

Lid stay according to claim 2 and 3,

characterized in

that the actuating arm (4) has a receiving bore (13)
through which the sleeve (11) extends, wherein the
actuating arm (4) and the sleeve (11) are arranged
with a clearance fit with respect to one another.

Lid stay according to claim 3 or 4,

characterized in

that the locking projection (14) and the associated
locking recess (15) of the at least one locking pair
are arranged on a common circular ring section (R1,
R2) about the pivot axis (X).

Lid stay according to claim 1 or 2,

characterized in

that the actuating arm (4) is held on the at least one
drive disc (3) and, in the released state, is pivotable
relative to the at least one drive disc (3) about a fur-
ther pivot axis (Y), wherein the further pivot axis (Y)
is radially spaced apart from the pivot axis (X) about
which the at least one drive disc (3) is pivotable.

Lid stay according to claim 6,

characterized in

that the locking projection (26) and the associated
locking recess (27) of the at least one locking pair
are arranged on a common circular ring section (R3)
about the further pivot axis (Y).

Lid stay according to any of claims 1 to 7,
characterized in

that at least two mutually associated locking pairs
are arranged on the two drive discs (3) and the ac-
tuating arm (4), wherein the drive discs (3) each com-
prise at least one of the locking recesses (15) and
the actuating arm (4) arranged between the two drive
discs (3) comprises at least two of the locking pro-
jections (14).

Lid stay according to claim 8,

characterized in

that at least one spacer (17) is arranged between
the two drive discs (3) and, in the released state,
pushes the two axially elastic drive discs (3) axially
apart.

Lid stay according to any of claims 1 to 7,
characterized in
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that at least two mutually associated locking pairs
are arranged on the two drive discs (3) and the ac-
tuating arm (4), wherein the drive discs (3) each com-
prise at least one of the locking projections (26) and
the actuatingarm (4) arranged between the two drive
discs (3) comprises at least two of the locking re-
cesses (27).

Lid stay according to claim 10,

characterized in

that in each case two of the locking projections (26)
are arranged opposite one another in the axial direc-
tion and, in the released state, push the two axially
elastic drive discs (3) axially apart.

Lid stay according to any of claims 1 to 11,
characterized in

that the at least one locking projection (14; 26) has
an inclined sliding surface (17; 29).

Lid stay according to any of claims 1 to 12, charac-
terized in that an end stop (31) is provided which
limits the pivoting movement of the actuator arm (4)
relative to the at least one drive disc (3).

Lid stay according to any of claims 1 to 13,
characterized in

that the atleast one drive disc (3) comprises a setting
contour (6) which extends from a starting point (21),
at which the actuator (5) is supported when the lid
stay is in a closed position, to an end point (22), at
which the actuator (5) is supported when the lid stay
is in an open position, wherein the actuator (5) is
supported in the released state at the end point (22)
of the setting contour (6).

Revendications

1.

Positionneur de couvercle, qui comporte les élé-
ments suivants :

un corps de base (2),

au moins un disque d’entrainement (3), qui est
fixé sur le corps de base (2) pouvant pivoter
autour d’un axe de pivotement (X),

un actionneur (5), qui est soutenu sur au moins
un disque d’entrainement (3) pour faire pivoter
au moins un disque d’entrainement (3) autour
de I'axe de pivotement (X),

un bras de réglage (4), qui estmaintenu pouvant
pivoter par rapport a au moins un disque d’en-
trainement (3), et un mécanisme d’encliquetage
(24), sachant que dans un état libéré du méca-
nisme d’encliquetage (24), le bras de réglage
(4) peut pivoter par rapport a au moins un disque
d’entrainement (3) et dans un état encliqueté du
mécanisme d’encliquetage (24), le bras de ré-
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glage (4) est maintenu solidaire en rotation sur
au moins un disque d’entrainement (3), de telle
sorte que le bras de réglage (4) et au moins un
disque d’entrainement (3) peuvent pivoter en
commun a I'état encliqueté autour de I'axe de
pivotement (X) dans les deux directions de pi-
votement caractérisé en ce que le mécanisme
d’encliquetage (24) est constitué et disposé de
telle maniére que le mécanisme d’encliquetage
(24) est exclusivement transféré en partant de
I'état libéré par un mouvement de pivotement
du bras de réglage (4) dans I'état encliqueté par
rapport a au moins un disque d’entrainement
3),

sachant que le mécanisme d’encliquetage (24)
comporte au moins une paire de crans coopé-
rant a I'état encliqueté, qui est composée d’'une
saillie d’encliquetage (14, 26) et d’'un évidement
d’encliquetage (15, 27), sachant qu’au moins
une saillie d’encliquetage (14, 26) et au moins
un évidement d’encliquetage (15, 27) attribué
sont disposés répartis sur le bras de réglage (4)
et sur au moins un disque d’entrainement (3) et
sont attribués I'un a I'autre de telle maniére que
le mécanisme d’encliquetage (24) est exclusi-
vement transféré en partant de I'état libéré a
I'état encliqueté par un mouvement de pivote-
ment du bras de réglage (4) par rapport a au
moins un disque d’entrainement (3).

Positionneur de couvercle selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

le positionneur de couvercle comporte deux disques
d’entrainement (3), qui sont reliés entre eux solidai-
res en rotation par un manchon (11), qui est disposé
de fagon concentrique par rapport a I'axe de pivote-
ment (X), sachant que le bras de réglage (4) est dis-
posé entre les deux disques d’entrainement (3).

Positionneur de couvercle selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que

le bras de réglage (4) est maintenu sur le corps de
base (2) et peut pivoter a I'état libéré autour de I'axe
de pivotement (X) par rapport a au moins un disque
d’entrainement (3).

Positionneur de couvercle selon la revendication 2
et 3, caractérisé en ce que

le bras de réglage (4) comporte un alésage de loge-
ment (13) a travers lequel s’étend le manchon (11),
sachant que le bras de réglage (4) et le manchon
(11) comportent un ajustement avec jeu I'un par rap-
port a 'autre.

Positionneur de couvercle selon la revendication 3
ou 4, caractérisé en ce que

la saillie d’encliquetage (14) et I'évidement d’encli-
quetage (15) attribué d’au moins une paire de crans
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d’encliquetage sont disposés sur une découpe en
forme d’anneau circulaire commune (R1, R2) autour
de I'axe de pivotement (X).

Positionneur de couvercle selon la revendication 1
ou 2, caractérisé en ce que

le bras de réglage (4) est maintenu sur au moins un
disque d’entrainement (3) et peut pivoter a I'état li-
béré autour d’un autre axe de pivotement (Y) par
rapport @ au moins un disque d’entrainement (3),
sachant que I'autre axe de pivotement (Y) est radia-
lement éloigné de I'axe de pivotement (X) autour du-
quel peut pivoter au moins un disque d’entrainement

)

Positionneur de couvercle selon la revendication 6,
caractérisé en ce que

la saillie d’encliquetage (26) et I'évidement d’encli-
quetage (27) attribué d’au moins une paire de crans
d’encliquetage sont disposés sur une découpe en
forme d’anneau circulaire (R3) autour de l'autre axe
de pivotement (Y).

Positionneur de couvercle selon 'une quelconque
des revendications 1 a 7, caractérisé en ce qu’ il y
a au moins deux paires de crans attribuées l'une a
I'autre sur les deux disques d’entrainement (3) et le
bras de réglage (4), sachant que les disques d’en-
trainement (3) comportent respectivement au moins
un des évidements d’encliquetage (15) et le bras de
réglage (4) disposé entre les deux disques d’entrai-
nement (3) comporte au moins deux des saillies
d’encliquetage (14).

Positionneur de couvercle selon la revendication 8,
caractérisé en ce qu’

au moins une entretoise (17) est disposée entre les
deux disques d’entrainement (3) et écarte a I'état
libéré axialement 'un de l'autre les deux disques
d’entrainement (3) axialement élastiques.

Positionneur de couvercle selon 'une quelconque
des revendications 1 a 7, caractérisé en ce qu’ il y
a au moins deux paires de crans d’encliquetage at-
tribuées I'une a l'autre sur les deux disques d’entrai-
nement (3) et le bras de réglage (4), sachant que les
disques d’entrainement (3) comportent respective-
ment au moins une des saillies d’encliquetage (26)
et le bras de réglage (4) disposé entre les deux dis-
ques d’entrainement (3) comporte au moins deux
des évidements d’encliquetage (27).

Positionneur de couvercle selon larevendication 10,
caractérisé en ce que deux des saillies d’enclique-
tage (26) sont respectivement disposées opposées
I'une a l'autre en direction axiale et écartent a I'état
libéré les deux disques d’entrainement (3) axiale-
ment élastiques.
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Positionneur de couvercle selon I'une quelconque
des revendications 1 a 11, caractérisé en ce qu’au
moins une saillie d’encliquetage (14, 26) comporte
une surface de glissement inclinée (17, 29).

Positionneur de couvercle selon I'une quelconque
des revendications 1 a 12, caractérisé en ce qu’il
y aune butée de fin de course (31) qui limite le mou-
vement de pivotement du bras de réglage (4) par
rapport a au moins un disque d’entrainement (3).

Positionneur de couvercle selon I'une quelconque
des revendications 1 a 13, caractérisé en ce qu’ au
moins un disque d’entrainement (3) comporte un
profil de réglage (6) qui s’étend d’un point de départ
(21),sur lequel s’appuie l'actionneur (5), lorsque le
positionneur de couvercle est dans une position de
fermeture, jusqu’a un point final (22) sur lequel s’ap-
puie I'actionneur (5), lorsque le positionneur de cou-
vercle est dans une position d’ouverture, sachant
quel'actionneur (5) s’appuie a I'état libéré surle point
final (22) du profil de réglage (6).
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Fig. 1
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Fig. 5

Fig. 6
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Fig. 7

Fig. 8
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Fig. 9
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Fig. 12
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