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(54) AUTOMATICKY PREVOD

Vynalez sa tyka automatického prevodu, u ktorého sa nazmenu prevodu vyuziva kritiaci moment medzi
odpruzenym vackovym bubnom a valéekovym vencom cez odvalovaciu spojku.

Doteraz pouZivané automatické prevody, napriklad v automobilizme, sti velmi zloZité, drahé, naroéné na
obsluhu, potrebuju zviastne servisy a maju nizku Géinnost. ,

Uvedené nedostatky sa odstrénia novym automatickym prevodom podra vynalezu, ktorého podstatou
je také prevedenie, Ze vystupny hriadel 1, prechadzajuci vo vagkovy bubon 5, uloZeny vo venci 4 je s nim
pruZne spojeny torznym hriadelom 3 a pri otadéani vaékového bubna oproti vencu 4, v ktorom st uloZené
val&eky 11, ich odvali a spoji s ozubenymi kolesami 6, 8, 9, 10, ktoré ur&uju stupen zapojenej rychlosti.

Vyhody nového automatického prevodu st vtom, Ze jeho konstrukcia je jednoduchsia, atym aj lacnejsia
a to i ako doteraz sériove vyrabané stupriové klasické prevodovky. Automobilovii prevodova skrifiu
mozZno vymontovanim 41 zloZitych dielcov a namontovanim 24 jednoduchs$ich dielcov zmenit na
automatickd. MoZno ju bez investiénych nékladov vyrabat v priestoroch, kde sa doteraz vyrabali stupfiové
prevodovky. Bude lacnejsia ako doteraz vyradbana prevodovka. Jej obsluZitelnost je jednoducha. Je
jednoducho a dokonale ovladatelna. Ma vysokd akceleraént schopnost. Zabezpeéuje velku Zivotnost
spojky ako aj celého pohonného agregétu, pretoze je spojka stéle v zabere a je namahana rovhomerne.
Dosiahne sa vécsia bezpe¢nost na cestach. Uspori sa na pohonnych hmotach racionalnym rozloZenim sily
v pohonnom agregate. Vysoka mechanicka aéinnost prevodu usetri velké mnoZstvo pohonnej energie.
Dosiahne sa vyrazného $etrenia pneumatik, pretoze nevzniknu vysoké narazové momenty, atym i preklzy
medzi vozovkou a pneumatikami. Dosiahne sa bezpeéna a prijemna jazda, zvlast v mestskej premavke.
Prevodovka méa mald poruchovost a velkd Zivotnost, a tym aj nizke naklady na Gdrzbu.

Vystupny hriadel 1 pevne spojeny s vatkovym bubnom § je odpruZeny cez torzny hriadel 3 spojeny
s valéekovym vencom 4. Vo valéekovom venci 4 uloZené valéeky pevne spéajaju vystupny hriadel 1 cez
vackovy bubon § valeky 11 valéekovy veniec 4 s ozubenym kolesom 10. Tomuto usporiadaniu odpoveda
zapojenie Stvrtej rychlosti a najniZSiemu kratiacemu momentu torzného hriadela 3. Ptustanim spojky sa
zvysi kratiaci moment, priom sa jedna strana torzného hriadela 3 pootoé&i s vystupnym hriadelom 1,
vatkovym bubnom 5. Ak je pustenie spojky rychle a kratiaci moment dosiahne maximalnych hodnét
a otodi vatkovym bubnom 6§ a? do dorazovej polohy, & odpoveda zapojeniu prvej rychlosti. Voz sa
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rozbieha jedni¢kou do tych &ias, pokial kratiaci moment motoru odpoveda sile torzného hriadela pri
zapojeni prvej rychlosti. Ked rozbehnutim vozidla, &i uZ viastnou zotrvaénou silou, alebo ubratim plynu
pokiesne kratiaci moment, spiatodna torznad sila hriadefa 3 zaradi niz8iu rychlost odpovedajicu
kratiacemu momentu vozidla. V pripade jazdy na dial'nici, kde je potrebné motoricku silu vyuZit a motor by
mal tendenciu zapfnat niZ$iu rychlost, zasunutim paky valéeka 13, a tym aj torzného hriadela 3 stlaéenim
pruZiny 2 do draZkového otvoru bubna 5, moZno ruéne zasunut véetky dopredné rychlosti. Spiatoéna
rychlost, ktoréd pozostava z klasickej prevodovky, sa zastva tak ako u klasickej prevodovky. Opaénym
“kratiacim momentom, ktory vyhodi $tvrti rychlost zo zaberu, moZno vozidlo cévat. Kazdy rychlostny
stuperi zodpovedé uréitému uhlu a sile kritiaceho momentu torzného hriadela 3. Pootogenim vaékového
‘bubna 5 odvaluje vacka velkou silou valéek 11, oprety o vntornu stenu ozubeného kolesa 10, ktoré vezme
vackovy bubon 5 so sebou prostrednictvom valéeka 11. Bezpreklzové rozbehnutie vnitornej rotaénej éasti
prevodovky sa dosiahne tym, Ze je sprdvne dimenzovany presah vaéiek medzi vnitornym priemerom
ozubenych kolies 6, 8, 9 a 10 oproti priemerom valéekov, ktoré tvoria spolu spojkovu odvalovaciu
jednotku.

PREDMET VYNALEZU

Automaticky prevod pre automobily, dopravné stroje ako i véetky stroje, ktorych praca je spojena so
zmenou krutiaceho momentu, vyznadujuci sa tym, Ze obsahuje vystupny hriadel (1), ktory prechadza vo
vackovy bubon (5), odpruZeny prostrednictvom torzného hriadela (3) a je ulozeny vo valéekovom venci (4),
nesticom vo vyrezoch valéeky (11), ktoré su ulozené medzi vaékovym bubnom (5) a ozubenym kolesom
(10).
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Na obr. 1 je v pozdiZnom reze v skuto&nej velkosti nakreslena automaticka prevodovka.
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Na obr. 2 je v prieGnom reze nakresleny v zabere $tvrty stupei prevodovky.
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