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(57) Anotace:

Najezdovy miistek, zejména plosinového kontejneru, je tvofen
dv&ma néjezdovymi rampami (3), uloZenymi suvné a otoéné
na vedeni (32), které je upraveno u najezdového konce (23)
plo3iny (2) kolmo k podéIné ose (25) ploginy (2), pfi¢emz
néjezdové rampy (3) maji nastavitelnou rozted (r) a kazda
néjezdové rampa (3) je uzpiisobena pro opfeni volného konce

(31) o terén (5) a opatiena aretatnim ustrojim (34) pro
znehybnéni ve zvednuté poloze nad terénem (5), pFiéemz 3itka
(o) vnéjsiho obrysu najezdovych ramp (3) je pfi jejich

maximélni rozte¢i (r) v podstat& shodna s Sitkou (%) ploiny
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Nijezdovy mistek, zejména ploSinového kontejneru

Oblast techniky

Vynalez se tykd najezdového mistku, zejména plosinového kontejneru, obsahujiciho jednak
manipulaéni prvky uzplisobené pro spraZeni s manipulaénim mechanismem pro naloZeni na pfep-
ravni vozidlo a sloZeni z pfepravniho vozidla a jednak ploSinu, s niZ je ndjezdovy mistek oto¢né
spojen.

Dosavadni stav techniky

Je znamo, Ze pro pfepravu zejména nepojizdnych kolovych i pasovych vozidel se mohou pouZzit
zejména plodinové kontejnery, na jejichz plo§inu se umisti k pfepravé urCené vozidlo, nacez se
plosinovy kontejner pomoci manipulainiho mechanismu naloZi na prepravni vozidlo. Existuje
nékolik typd manipulaénich mechanismi, z nichZ asto pouZivanym je jednoramenny nosié
kontejneri obsahujici hak, ktery se pfi manipulaci zaklesne do timenu, upevnéného k ramu
tvofenému stojinami a podélniky. K podélnikiim je pfipevnéna ploSina.

Pro ucel nakladani jsou dale rozsitena zafizeni pro lanové natahovani kontejneri na pfepravni
vozidlo, pfipadng l1ze pouzit dvouramennych nakladagd. TéZ jsou znamy mechanismy pouZivajici
jako hlavni prvek pfi natahovéani kontejnerii na vozidlo fetéz. Pro viechny tyto typy manipulag-
nich mechanismi jsou znimy manipulaini prvky, jimiz lze kontejnery, véetné plo3inovych
kontejnertl, opatfit tak, aby je bylo mozno s t&mito manipulatnimi mechanismy spféhnout.
K nalozeni plosinového kontejneru na ptepravni vozidlo, ale zejména pro manipulaci s prazdnym
plosinovym kontejnerem, lze vyuzit téZ vidlicovy vysokozdvizny vozik.

Aby se kolové nebo pasové vozidlo mohlo na plosinovy kontejner snadno nalozit, je ucelné
k plodinovému kontejneru pristavit najezdovy mustek. Reseni najezdu pomoci odnimatelného
najezdového mistku v3ak neni vhodné, protoZe najezdovy mistek se miize ztratit, miZze se zapo-
menout naloZit jej na ploinovy kontejner a pod.

Proto je vyhodn&;jii feSeni, podle néhoz je najezdovy mistek trvalou souéasti plosinového kon-
tejneru. Je znamo feSeni podle spisu GB 2 294 453, podle n&hoZ je pouZit jeden najezdovy
mustek o $ifce shodné s itkou ploginy. To je viak nevyhodné zejména u rozmémych plo3ino-
vych kontejnerd, uréenych pro prepravu vozidel o nejsir$im pripustném rozchodu kol, protoze
najezdovy miistek je trvalou soudasti ploSinového kontejneru, atudiz se pfi transportu na
pfepravnim vozidle pfevazi zbytetné mnoho hmoty.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody jsou podstatné zmenseny najezdovym mistkem, zejména ploSinového kontej-
neru, podle vynalezu, kde ploinovy kontejner obsahuje jednak manipula¢ni prvky uzpisobené
pro spiaZeni s manipula&nim mechanismem pro naloZeni plosinového kontejneru na pfepravni
vozidlo a sloZeni z pfepravniho vozidla a jednak plo3inu, s niZ je otoéné& spojen najezdovy mis-
tek. Podstata vynalezu spoliva vtom, Ze najezdovy mustek je tvofen dvéma nijezdovymi
rampami, které jsou suvné a oto&n& uloZeny na vedeni. Vedeni je upraveno u nijezdového konce
plodiny kolmo k podélné ose plo3iny. Najezdové rampy maji nastavitelnou rozte¢. Kazda najez-
dové rampa je uzpiisobena pro opfeni volného konce o terén a opatiena aretaénim Ustrojim pro
znehybnéni ve zvednuté poloze nad terénem. Sitka vnéjsiho obrysu nijezdovych ramp je pfi
jejich maximalni rozte¢i v podstaté shodn4 s Sitkou ploSiny.
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V dusledku suvného uloZeni lze rozte¢ najezdovych ramp pfizpisobit rozchodu kol prepravova-
ného vozidla, v disledku ¢ehoz lze piepravované vozidlo kdekoliv bezpeéné dostat na ploSinu.
Dvojice najezdovych ramp ma mensi hmotnost nez jediny celistvy najezdovy mustek, coZ je
velkou vyhodou, nebot’ se nemusi prevazet zbyte¢na mrtva hmota.

Plogina miZe sestivat bud’ z jediné celistvé zakladni desky, nebo v rozsifené verzi mohou byt
k zékladni desce pfipojeny ptidavné, nejlépe sklopné podlahové dily. V této rozsitené verzi je
iZelné, aby délka vedeni odpovidala $ifce pouze zakladni desky. Aby byla spInéna podminka, Ze
Sitka vn&jsiho obrysu nijezdovych ramp je pti jejich maximalni rozte¢i shodna s Sitkou ploSiny,
t. j. vEetné pfidavnych, resp. sklopnych podlahovych dilii, je ndjezdova rampa pevné spojena se
suportern suvné a otoéné uloZenym na vedeni. Suport je pfipevnén k najezdové rampé u jeji

¥ wrw

vnitini strany, pri¢emz délka suportu je mensi nez Sitka najezdové rampy.

Areta¢ni Gstroji zajisti kazdou najezdovou rampu ve zvednuté poloze. Tim, Ze se najezdové
rampy nemusi sklopit na plo3inu, nybrz mohou zlistat pouze ve zvednuté poloze, lze celou délku
plo3iny vyuZit pro umisténi nékladu, coZ je dal3i vyhodou. Najezdovou rampu lze ve zvednuté
poloze zaaretovat riiznym zplisobem, nejéastéji znehybnénim tahla, které je s ndjezdovou rampou
spojeno. Zvlast vyhodné provedeni spoliva v tom, Ze aretatni Ustroji sestava jednak z tihla
ptikloubeného k najezdové rampé a opatfeného zahnutou &asti, ajednak zalespofi jednoho
zafezu, vytvoreného na plo$iné a uzpiisobeného pro zaklesnuti zahnuté ¢asti tahla.

Piehled obrazki na vykresech

Na pfipojenych vykresech je schematicky znazornén piiklad provedeni najezdového mistku
podle vynalezu, kde znazoriiuje obr. 1 celkovy kosouhly pohled na ploSinovy kontejner s ndjez-
dovym miistkem a plo3inou opatfenou sklopnymi podlahovymi dily, obr. 2 ve zvét3eném métitku
kosoiihly pohled na nijezdovy konec plo3iny, obr. 3 bokorysny pohled na ploSinovy kontejner ve
sméru Sipky P z obr. 1.

Priklad provedeni vynalezu

Plosinovy kontejner obsahujici najezdovy mistek podle pfikladu provedeni je ur€en pro manipu-
laci pomoci jednoramenného nosi¢e kontejnerti a obsahuje manipulaéni prvky uzplsobené pro
spraZeni s timto typem manipulaéniho mechanismu, jehoz t¢inkem dojde k naloZeni ploSinového
kontejneru na piepravni vozidlo nebo sloZeni z pfepravniho vozidla. Uvedenymi manipulatnimi
prvky jsou tfmen 13, ktery je pevné pfipojen ke stojin& 12 svafené s podélniky 11 rdmu 1, k nimz
je shora piipevnéna plogina 2 (obr. 1). Ke stojin& 12 miize byt pfipevnéno &elo 14. Manipulag-
nimi prvky jsou i manipula&ni otvory 16 (obr. 3) upravené pod plosinou 2 v ramu 1 pro vidlice
vysokozdvizného voziku. U najezdového konce 23, t. j. konce na opa¢né strang, neZ je stojina 12
s tftmenem 13, je pod plojinou 2 otodn& uloZen presouvaci véle¢ek 15. Plosina 2 je tvofena
alespoti zdkladni deskou 21, coz predstavuje nejjednodussi verzi ploiny 2. Se zakladni deskou
21 jsou v rozsifené verzi spojeny pomoci hiidele 24 sklopné podlahové dily 22, které mohou
zaujimat sklopenou polohu znazornénou na vykrese, nebo neznazornénou vzty¢enou polohu, pfi
niz se od sklopené polohy pooto&i 090° a vytvafeji tak bolnice. V zéavislosti na uspofadani
hiidele 24, zejména jeho poloze, by sklopné podlahové dily 22 bylo mozno oto¢it od zndzornéné
sklopené polohy o 180° do polohy, v niZ ptilehnou na zékladni desku 21. V neznizornéné verzi
miZe byt ploina 2 rozsifena i jinak uspofadanymi pridavnymi podlahovymi dily.

S plosinou 2 je otoéné spojen najezdovy mistek, tvofeny dvéma najezdovymi rampami 3.
Najezdové rampy 3 jsou suvné a otoén& uloZeny na vedeni 32, které je upraveno u najezdového
konce 23 plo3iny 2 kolmo k jeji podélné ose 25. Najezdové rampy 3 jsou navzajem nezavislé
ana vedeni 32 jsou uloZeny pomoci suportli 33. Vedeni 32 je pfipevnéno k zakladni desce 21,
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ato s vyhodou i v ptipad¢, ze zékladni deska 21 je rozsifena o ptidavné, resp. sklopné podlahové
dily 22. V disledku suvného uloZeni maji najezdové rampy 3 vzajemné nastavitelnou rozted r.
Rozte¢ 1 je mozno zvétSovat do té miry, Ze $ifka o vn&jsiho obrysu najezdovych ramp 3 je pii
maximélni rozteCi r v podstat® shodné s 3itkou § ploSiny 2. Znamena to, Ze $itka o tohoto
vngjSiho obrysu je u plosiny 2 tvofena pouhou zékladni deskou 21 arovna Sifce této zakladni
desky 21, zatimco u ploSiny 2 tvofené zikladni deskou 21 a sklopnymi podlahovymi dily 22
rovna celkové Sifce § ploSiny 2, dané sklopenim sklopnych podlahovych dili 22 (obr. 1, 2). Aby
podminka o shodnosti $ifky o obrysu najezdovych ramp 3 s 3itkou 3 plo3iny 2 mohla byt splnéna
i ve verzi se sklopnymi podlahovymi dily 22, kdy vedeni 32 ma délku rovnajici se v podstaté
Sifce zakladni desky 21, suport 33 kazdé najezdové rampy 3 je pfipevnén k najezdové rampé 3
u jeji vnitini strany 39, t. j. u strany pfivracené k sousedni najezdové rampé 3, pri¢emz suport 33
ma délku mensi, nez je Sitka k najezdové rampy 3. Je zfejmé, Ze délkou suportu 33 se mysli jeho
rozmér ve sméru vedeni 32. Kazda najezdova rampa 3 je uzplisobena pro opteni volného konce
31 oterén 3. Kazd4 najezdova rampa 3 je téZ opatfena aretanim Gstrojim 34 pro znehybnéni ve
zvednuté poloze nad terénem 5.

Aretalni Ustroji 34 sestdva ztahla 35 aalespoil jednoho zafezu 36. Tahlo 35 je prikloubeno
pomoci kloubu 38 k najezdové rampé 3 a je opatieno zahnutou &asti 351. Zafez 36 je vytvoten na
plodin€ 2, nejlépe ve vyénélku 37 pivafeném k plo3ing 2. U ploginy 2 slozené ze zakladni desky
21 asklopnych podlahovych dild 22 je vyhodné, paklize vy¢nélek 37 je ptivafen k zikladni
desce 21. Vyénélek 37 je uzpiisoben pro zaklesnuti zahnuté ¢asti 351 tahla 35. Poétem zatezii je
uren pocet poloh, které najezdova rampa 3 ve své zvednuté poloze miZe zaujimat. V piikladu
provedeni na obr.2 a3 se jedna o dva zafezy 36. Aretalni uUstroji 34 miZe mit i jiné podoby,
v jejichZ rdmci je napf. tahlo 35 vedeno nezndzorn&nou objimkou, ktera je kloubové uloZena na
plosiné 2, s vyhodou na zékladni desce 21, pfi¢emZ mezi objimkou a tahlem 35 je vytvofeno
rozpojitelné svérné spojeni.

V ramci ¢innosti se pred nakladanim na ploinu 2 najezdové rampy 3 sklopi k terénu 5 tak, Ze se
jejich volné konce 31 opfou oterén 5 (obr. 3). Soudasné se nastavi rozted r obou najezdovych
ramp 3, ato podle 3ifky nakladu, resp. rozchodu kol pfepravovaného vozidla. Po naloZeni se
néklad upevni k plosiné 2 pomoci souéinnosti nékterého z kotevnich prvki 4, napf. kola vozidla
se podklinuji neznazornénymi kotevnimi kliny, naklad se pfipouta lany, popruhy, pfipadné jiny-
mi ohebnymi vazacimi prostfedky provleCenymi okolo piednich, podlahovych nebo zadnich
kotevnich ok 41, 42, 43 a pod. Po naloZeni nakladu se kazda najezdova rampa 3 zvedne nad terén
3, ve kterézto poloze se zajisti zahaknutim tdhla 35 do zafezu 36. Potom je moZno pfistoupit
k naloZeni plosinového kontejneru pomoci manipulaéniho mechanismu na pfepravni vozidlo.
Po odvezeni na misto uréeni se plosinovy kontejner z pfepravniho vozidla sloZi na terén 5, najez-
dové rampy 3 se opfou o terén 5, naklad se uvolni od plo3iny 2 a je moZno jej z ploiny 2 sundat.

Pramyslova vyuZitelnost

Najezdovy mistek podle vynalezu nalezne uplatnéni zejména jako prostfedek pro snadné nakla-
déni kolovych i pasovych vozidel na plosinovy kontejner. Je mozno jej ale pouzit i u jinych typi
kontejnert, které maji dostatené Gnosnou a Sirokou plosinu, na niz Ize naklad tohoto druhu
umistit.
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PATENTOVE NAROKY

1. Najezdovy mustek, zejména ploSinového kontejneru, obsahujiciho jednak manipulagni
prvky pro spfaZzeni s manipulaénim mechanismem pro naloZeni na pfepravni vozidlo a sloZeni
z pepravniho vozidla a jednak plo3inu, s niZ je ndjezdovy mistek otoéné spojen, vyznaéu-
jici se tim, Ze najezdovy mistek je tvofen dvéma najezdovymi rampami (3), uloZzenymi
suvné a otoéné na vedeni (32), které je upraveno u najezdového konce (23) ploSiny (2) kolmo
k podélné ose (25) plodiny (2), pfiemZ najezdové rampy (3) maji nastavitelnou rozte¢ (r)
a kazda najezdova rampa (3) je uzplisobena pro opfeni volného konce (31) o terén (5) a opatiena
aretaénim Ustrojim (34) pro znehybnéni ve zvednuté poloze nad terénem (5), pficemz 3itka (o)
vnéj$iho obrysu najezdovych ramp (3) je pfi jejich maximalni roztedi (r) v podstaté shodna
s $itkou (8) plosiny (2).

2. Najezdovy mustek podle naroku 1, vyzmnadujici se tim, Ze kazdd nijezdova
rampa (3) je pevné spojena se suportem (33) suvné a otoéné ulozenym na vedeni (32), pfi¢emZ
suport (33), jehoz délka je mensi nez 3itka (k) najezdové rampy (3), je pfipevnén k najezdové
rampé (3) u jeji vnitini strany (39).

3. Néajezdovy mistek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze aretatni ustroji (34)
kazdé najezdové rampy (3) sestava jednak ztahla (35), pfikloubeného k najezdové rampé (3)
a opatfeného zahnutou &asti (351), ajednak zalespoii jednoho zifezu (36) vytvofeného na
ploding (2) pro zaklesnuti zahnuté &asti (351) tahla (35).

2 vykresy
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