N e AT 394 690 B

Patentamt

PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 58/91 (51) Int.c1.° : B6OR 16/02
(22) Anmeldetag: 14. 1.1991

(42) Beginn der Patentdauer: 15.11.1991

(45) Ausgabetag: 25. 5.1992

(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentinhaber:

DE-PS3608752 DE-0S3928751 EP-Al 248181 UHER AKTIENGESELLSCHAFT FUR ZAHLER UND
ELEKTRONISCHE GERATE
A-1190 WIEN (AT).

(72) Erfinder:

GUSTL NORBERT DIPL.ING.
WIEN (AT).

WEIRICH FRIEDRICH ING.
WIEN (AT).

GLEHR MANFRED DIPL.ING.
EGGENFELDEN (DE).

(54) SCHALTKREISANORDNUNG FUR BORDNETZE VON FAHRZEUGEN

(57) . Anordnung von Schaltkreisen fiir Bordnetze von Fahr-
zeugen, mit mehreren Teilstromkreisen, von denen jeder
tiber den Kontakt je eines zugeordneten Relais unmittel-
bar an eine von der Fahrzeugbatterie gespeiste Strom-
schiene anschlieBbar ist. Jedem Teilstromkreis ist ein
das betreffende Relais samt Beschaltung enthaltendes,
als mit Steckverbindungen (3) versehenes Modul (1) aus-
gebildetes Gehduse zugeordnet. Fiir alle Module (1) ist
eine als Haltevorrichtung dienende Steckplatte (2)
vorgesehen, die die der Informationslibertragung zwi-
schen den einzelnen Modulen (1) dienenden Querverbin-
dungsleitungen enthdlt.
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h i rdnung fiir Bordn von F n

Die Erfindung betrifft eine Anordnung von Schaltkreisen mit zugeh6rigen Gehiusen fiir Bordnetze von Fahr-
zeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, mit mehreren Teilstromkreisen.

Ublicherweise befindet sich in Kraftfahrzeugen, meist in einem abgeschlossenen Bereich im Motorraum, eine
Einheit mit einer groBeren Anzahl von Steckplitzen fiir diverse kleine Relais- bzw. Elektronikeinheiten, sowie
fiir die zur Absicherung der verschiedenen Stromkreise erforderlichen Sicherungselemente. Diese als "Zentral-
elektrik” bezeichnete Einheit bildet auch einen zentralen Knotenpunkt fiir eine Vielzahl von Kabelstréingen.

Die Anordnung dieser bekannten Einheiten ist so getroffen, da8 die von der Batterie abgenommene elektrische
Leistung iiber Sicherungen und iiber diverse Relais zu den verschiedenen Kabelstringen verteilt wird. Weiters
miissen die Signalstrome von diversen Gebern und Elektronikeinheiten zur Weiterverarbeitung auf verschiedene
Kabelstrange aufgeteilt werden. Die Relais- bzw. Elektronikeinheiten beinhalten u. a. Zeitsteuerungen und diver-
se logische Verkniipfungen zur Ansteuerung der angeschlossenen Verbraucher. In der Zentralelektrik sind alle
erforderlichen Sicherungselemente fiir die angeschlossenen Verbraucher untergebracht. Im Zuge der stindig stei-
genden Anzahl von elektrischen Verbrauchern und Komponenten im Kraftfahrzeug kommen auf die Zentral-
elektrik noch weitere zentrale Aufgaben zu, wie z. B. die Diagnose iiber den jeweiligen Zustand der diversen
Verbraucher.

In den bekannten Zentralelektrik-Ausfiihrungen wurden die Verbindungen zu den einzelnen Steckerkontakten,
Relais- bzw. Elektronikeinheiten und Sicherungshaltern in Stanzgittertechnik ausgefiihrt, d. h. mittels Stanz-
biegeteilen hergestellt. Um die Vielzahl der Verbindungen herstellen zu kénnen, miissen die Metallstreifen in bis
zu zwdlf Lagen angeordnet werden, wobei die Isolierung durch entsprechend geformte Kunststoffzwischenlagen
erfolgt. Die verwendeten Relais mit der zugehtrigen Elektronik sind dabei in einzelnen kleinen Gehdusen
untergebracht und werden iiber Steckkontakte mit den Stanzteilen verbunden. Dadurch ergeben sich relativ viele
Steckkontakte und sehr lange Verbindungsleitungen, was zu hoher Eigenerwirmung der Einheit fiihrt. Besonders
nachteilig ist bei dieser Ausfiihrung die geringe Flexibilitit, denn bei Anderungen miissen jeweils mehrere
mechanische Teile veréndert werden, was sehr hohe Werkzeugéinderungskosten verursacht.

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, diese Nachteile der bekannten Technik zu iiberwinden und
erzielt dies bei Bordnetzen mit mehreren Teilstromkreisen dadurch, daB jeder Teilstromkreis iiber den Kontakt je
eines zugeordneten Relais unmittelbar an eine von der Fahrzeugbatterie gespeiste Stromschiene anschlieBbar ist
und daB weiters jedem Teilstromkreis ein das betreffende Relais samt Beschaltung enthaltendes, als mit Steckver-
bindungen versehenes Modul ausgebildetes Gehause zugeordnet ist und daB schlieBlich fiir alle Module eine als
Haltevorrichtung dienende Steckplatte vorgesehen ist, die die der Informationsiibertragung zwischen den einzelnen
Modulen dienenden Querverbindungsleitungen enthélt.

Bei der Erfindung wird eine konsequente Trennung von Leistungsiibertragung und Signaliibertragung erzielt
und dadurch vermieden, daB hohe Stréme iiber mehrere Kontakte oder iiber lange Leitungen gefiihrt werden
miissen, wobei logische Verkniipfungen nur auf der Signalebene realisiert werden.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt.

Fig. 1 zeigt den Gesamtaufbau des Gehiuses fiir das Bordnetzwerk eines Fahrzeuges mit fiinf Modulen. Ein
einzelnes Modul ist in

Fig. 2 in Ansicht von der Breitseite, in

Fig. 3 von oben und in

Fig. 4 in Ansicht von der Schmalsgite dargestellt.

Die unterschiedslos mit (1) bezeichneten Module sind nebeneinander auf einer gemeinsamen Steckplatte (2)
aufgesteckt. Jedes der Module (1) ist individuell einem Teilstromkreis des Bordnetzwerkes zugeordnet und jeder
Teilstromkreis ist iiber den Kontakt eines zugeordneten Relais an eine von der Fahrzeugbatterie gespeiste Strom-
schiene anschlieBbar. Die Module (1) dienen zur Aufnahme des zugeordneten Relais und der zugehérigen Be-
schaltungen, die in Fig. 2 mit strichlierten Linien angedeutet sind. Die Module (1) sind an ihrer Oberseite mit
einer Steckbuchse (3) zur Aufnahme eines in der Zeichnung nicht dargestellten Flachsteckers versehen. Zur
festen Verbindung mit der gemeinsamen Steckplatte (2) dienen an der Unterseite des Moduls (1) befindliche
Stecker (4). Zur Justierung jedes Moduls (1) dient ein an der Unterseite angeordneter Stift (5), der in eine ent-
sprechende Offnung am Aufbau der Steckplatte (2) eingreift. Den Zugang zu stellbaren Teilen innerhalb des Mo-
duls (1) findet man iiber eine Montagedffnung (6), die durch je einen Deckel (7) verschlieBbar ist. Die Spei-
sung des im Modul (1) befindlichen Relais erfolgt iiber das in die Steckbuchse (3) einzufiihrende Kabel.

Die Erfindung bietet folgende Vorteile:

Die Hochstromverbindungen konnen kiirzestmoglich auf ein Minimum reduziert werden (weniger Spannungs-
abfall und Verlustleistung). Durch die Aufteilung auf mehrere Relais kénnen billigere Leiterplattenrelais einge-
setzt werden. Durch die Aufteilung auf mehrere Relais konnen auch einzelne Verbraucher selektiv abgeschaltet
werden (z. B. bei Bordnetziiberlastung). Eine zentrale Uberwachung fiir Diagnosezwecke ist durch den Aufbau
leicht méglich. Die einzelnen Baugruppen konnen fiir den Servicefall austauschbar ausgefiihrt werden. Durch die
verwendete Leiterplattentechnik werden bei Anderungen die Kosten auf ein Minimum reduziert. Die Einheit kann
durch Anordnung zusétzlicher Module leicht erweitert werden.



10

15

20

AT 394690 B

PATENTANSPRUCH

Anordnung von Schaltkreisen mit zugehtrigen Gehéusen fiir Bordnetze von Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahr-
zeugen, mit mehreren Teilstromkreisen, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Teilstromkreis iiber den Kontakt
je eines zugeordneten Relais unmittelbar an eine von der Fahrzeugbatterie gespeiste Stromschiene anschlieSbar
ist und daB weiters jedem Teilstromkreis ein das betreffende Relais samt Beschaltung enthaltendes, als mit Steck-
verbindungen (3) versehenes Modul (1) ausgebildetes Gehiuse zugeordnet ist und daB schlieBlich fiir alle Modu-
le (1) eine als Haltevorrichtung dienende Steckplatte (2) vorgesehen ist, die die der Informationsiibertragung
zwischen den einzelnen Modulen (1) dienenden Querverbindungsleitungen enthélt.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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