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Das gemiiB der Erfindung vorgeschlagene Laufflédchen-
profil fiur einen Winterreifen weist Profilelemente auf,
die mit Feineinschnitten versehen sind. Im Laufflichen-
mittelbereich ist 2umindest eine in Umfangsrichtung
kontinuierlich durchgehende Rippe (2) angeordnet, deren
Feineinschnitte (l11) etwa gleich beabstandet sind und
einen durchschnittlichen Normalabstand voneinander suf-
weisen, der um mindestens 15 % geringer ist, als der
durchschnittliche Normalabstand der in den Profilele-
menten (4, 5) der Laufflidchenseitenbereiche
vorgesehenen und innerhalb dieser Profilelemente (4, 5)
benachbarten Feineinschnitte (9, 10).
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Nr. 390 915

Die Erfindung betrifft ein Lauffléchenprofil fiir einen Fahrzeugluftreifen, insbesondere fiir den Wintereinsatz,
mit in durch Umfangsnuten voneinander getrennten Blockreihen und/oder Umfangsrippen angeordneten
Profilelementen, die jeweils eine Vielzahl von eng beabstandeten zumindest im wesentlichen in
Reifenquerrichtung verlaufenden Feineinschnitten aufweisen.

Fahrzeugluftreifen mit derartigen Laufflichenprofilen haben sich in den letzten Jahren als Winterreifen gut

“bewihrt. Gegeniiber der in friiheren Jahren weitverbreiteten Ausgestaltung von Winterreifen mit grobstolligen und

grobstrukturierten Lauffléchenprofilen konnte durch die nun aligemein bekannte, sogenannte Lamellentechnik,
d. h., das Teilen von Profilelementen in Querrichtung durch sehr schmale Feineinschnitte, eine wesentliche
Verbesserung der Wintertauglichkeit, insbesondere was NaBgriff, Eisgriff oder Schneegriff betrifft, erzielt werden.
Auch aus der Patentliteratur sind Laufflichenprofile der oben genannten Art, beispielsweise aus der
DE-OS 30 28 112 bereits bekannt.

Aus der US-PS 4 471 825 ist ferner ein Fahrzeugluftreifen bekannt, dessen Laufflichenprofil zwei

Umfangsrippen aufweist, die durch S-férmige Feineinschnitte in Blocke gegliedert sind. Ferner ist aus der
DE-OS 35 19 407 ein Profil fiir einen LKW-Reifen bekannt, bei dem die Umfangsrippen durch gewinkelte
Feineinschnitte in ausgeprigte Bltcke geteilt sind. Auch ist es bekannt, beispielsweise aus der
DE-OS 35 17 422, Laufflsichenbinder eines Laufflichenprofiles nachtréglich, also nach der Vulkanisation, mit
einer Vielzahl von Feineinschnitten zu versehen. Durch diese MaBnahme soll das Abrollgerdusch vermindert
werden. In der US-PS 4 278 121 ist ein Laufflichenprofil geoffenbart, dessen entlang der Mittelumfangslinie
vorgesehenes Laufflichenband mit in Reifenquerrichtung verlaufenden Sacknuten versehen ist. Ein Blockprofil
mit Feineinschnitten zeigt beispielsweise auch die EP-A 0 050 197. Ein Laufflichenprofil mit einem Mittelband,
wo in Reifenumfangsrichtung abwechselnd breitere Nuten und Feineinschnitte angeordnet sind, ist aus der
CH-PS 561 615 bekannt.
_ Auf vereister und verschneiter Fahrbahn, insbesondere auf Bergstrafien, ist es nun wesentlich, eine gute
Ubertragung der Antriebskraft auf den Untergrund zu erzielen. Bei sich durchdrehenden Reifen kann keine
Traktionskraft mehr iibertragen werden. Durch den bei PKW-Reifen im allgemeinen geringeren Aufstandsdruck
im Scheitel ist vor allem dort die Laufflachenprofilgestaltung von Bedeutung, um gute Griffeigenschaften und
damit eine gute Ubertragung von Traktionskriften zu erzielen. Diesbeziiglich sind die bekannten und oben
angefiihrten Profilausgestaltungen noch verbesserungswiirdig.

Hier setzt nun die Erfindung ein, deren Aufgabe darin besteht, ein Laufflichenprofil der eingangs genannten
Art hinsichtlich der Ubertragung von Antriebskriften, insbesondere auf vereistem und verschneitem Untergrund,
Zu verbessern.

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB dadurch, da im Lauffléchenmittelbereich zumindest eine
in Umfangsrichtung kontinuierlich durchgehende Rippe vorgesehen ist, die in Umfangsrichtung voneinander im
wesentlichen gleich beabstandete und durchgehende Feineinschnitte aufweist, deren durchschnittlicher
Normalabstand voneinander um mindestens 15 % geringer ist als der durchschnittliche Normalabstand der in den
Profilelementen der Laufflichenseitenbereiche vorgesehenen und innerhalb dieser Profilelemente benachbarten
Feineinschnitte.

Durch die erfindungsgemé8en MaBnahmen wird ein Lauffléichenprofil geschaffen, mit welchem insbesondere
auf vereister und verschneiter Fahrbahn eine gegeniiber bekannten Laufflichenprofilen signifikant bessere
Ubertragung von Antriebskréften erzielt wird. Dies 148t sich insbesondere dadurch erkliren, daB im Mittelbereich
der Lauffliche die Wasser- bzw. Schneeableitung bei Traktion gegeniiber den bekannten Ausgestaltungen
wesentlich verbessert wurde.

GemiB einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung ist der durchschnittliche Normalabstand der
Feineinschnitte in der Rippe um mindestens 20 %, vorzugsweise um etwa 25 %, geringer als der
durchschnittliche Normalabstand der Feineinschnitte in den Profilelementen der Lauffléichenseitenbereiche.

Bei einer ebenfalls bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist, wie an sich bekannt, eine einzige Rippe
entlang der Mittellinie angeordnet. Es ist weiters von Vorteil, wenn die in der Rippe vorgesehenen
Feineinschnitte zur Mittellinie unter einem Winkel von 15 bis 45 ° verlaufen.

Fiir ein gutes Verhalten beim Bremsen auf nassem, verschneitem Untergrund ist es giinstig, wenn jeweils
seitlich der Rippe zumindest je eine Blockreihe angeordnet ist, wobei sowohl die die Blocke in Umfangsrichtung
voneinander trennenden Quernuten als auch die innerhalb der Blocke angeordneten Feineinschnitte zur Mittellinie
geneigt verlaufen und innerhalb einer Blockreihe die Neigung der Feineinschnitte und der Quernuten im
wesentlichen gleich ist.

Eine sehr gute Abstimmung der Griffeigenschaften bei Traktion und beim Bremsen. 148t sich dann vorteilhaft
beeinflussen, wenn, iiber die Laufflichenbreite betrachtet, sowohl die Quernuten als auch die Feineinschnitte
zumindest im wesentlichen kontinuierlich und entlang von schwach S-formig gekriimmten Kurven verlaufen.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die ein
Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgem#Ben Laufflachenprofiles darstellt, naher beschrieben. Hiebei ist in der
einzigen Zeichnungsfigur eine Draufsicht auf eine Teilabwicklung einer Lauffliche eines Fahrzeugluftreifens
dargestellt.

Das Laufflichenprofil gem#B der Zeichnungsfigur ist insbesondere fiir PKW-Winterreifen geeignet. In der nun
folgenden Beschreibung wird das Profil iiber die Breite (B) betrachtet, die der groBten axialen Breite, gemessen in
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der Bodenaufstandsfliche, entspricht, wenn der Reifen Nenndruck und Nennlast ausgesetzt ist. Das
Lauffldchenprofil besitzt vier in Umfangsrichtung verlaufende und im wesentlichen gerade ausgebildete
Umfangsnuten (1). Entlang der Mittellinie (M-M) ist eine kontinuierlich umlaufende Rippe (2) vorgesehen,
seitlich der Rippe (2) sind in jeder Laufflichenhlfte durch das Anordnen von Quernuten (3), (4) aus Blécken
(5), (6) bestehende Blockreihen (7), (8) gebildet. Die Quernuten (3), (4) haben in jeder Laufflichenhilfte
einen kontinuierlichen Verlauf, iiber die Breite (B) des Laufflichenprofiles betrachtet, verlaufen die Quernuten
(3), (4) entlang einer schwach S-férmig gekriimmten Kurve.

Sowohl die Rippe (2) als auch die Blicke (5), (6) sind mit einer Anzahl von iiber die Blockbreite bzw. die
Rippenbreite durchgehenden Feineinschnitten (9), (10), (11) versehen. Uber die Laufflichenbreite (B)
betrachtet, weisen die Feineinschnitte (9), (10), (11) eine Quererstreckung auf, die im wesentlichen dem
schwach S-formigen Verlauf der Quernuten (3), (4) entspricht. Insbesondere sind die in der Rippe (2)
angeordneten Feineinschnitte (11) gegeniiber der Mittellinie (M-M) unter einem Winkel (ct) von 15 bis 45 ©,
bevorzugt 30 °, geneigt. Die Feineinschnitte (9), (10), (11) weisen eine Breite < 1 mm auf und teilen die
Bldcke (5), (6) bzw. die Rippe (2) in eine Anzahl von Blockelemente (5a), (6a) bzw. Rippenelemente (2a).

Die in der Mittelrippe (2) vorgesehenen Feineinschnitte (11) sind iiber den Gesamtumfang des
Laufflachenprofiles betrachtet im wesentlichen gleich beabstandet, wobei der durchschnittliche Normalabstand
benachbarter Feineinschnitte (11) um mindestens 15 %, vorzugsweise rund 25 %, geringer ist, als der
durchschnittliche Normalabstand der Feineinschnitte (9), (10) innerhalb der Blicke (5), (6). Somit ist im
Laufflachenmittelbereich nicht nur eine grofere Anzahl von Feineinschnitten (11) vorgesehen, sondern die
Feineinschnitte (11) folgen auch dichter aufeinander als die Feineinschnitte (9), (10) in den Bldcken (5), (6).

Die Blockelemente (5a), (62) und die Rippenelemente (2a) sind zusitzlich noch durch Einschnitte (12) in
Querrichtung geteilt.

Es wird darauf verwiesen, daB anstelle der einzigen Mittelrippe im Mittelbereich auch zwei in
Umfangsrichtung kontinuierliche Rippen vorgesehen werden kénnen. Der Verlauf der Quernuten (3), (4) in jeder
Laufflachenhilfte muB hingegen nicht unbedingt kontinuierlich sein. Auch ist es nicht erforderlich, daB die
Feineinschnitte, wie dargestellt, einen im wesentlichen geradlinigen Verlauf aufweisen.

PATENTANSPRUCHE

1. Lauffldchenprofil fiir einen Fahrzeugluftreifen, insbesondere fiir den Wintereinsatz, mit in durch Umfangsnuten
voneinander getrennten Blockreihen und/oder Umfangsrippen angeordneten Profilelementen, die jeweils eine
Vielzahl von eng beabstandeten zumindest im wesentlichen in Reifenquerrichtung verlaufenden Feineinschnitten
aufweisen, dadurch gekennzeichnet, da im Laufflichenmittelbereich zumindest eine in Umfangsrichtung
kontinuierlich durchgehende Rippe (2) vorgesehen ist, die in Umfangsrichtung voneinander im wesentlichen
gleich beabstandete und durchgehende Feineinschnitte (11) aufweist, deren durchschnittlicher Normalabstand
voneinander um mindestens 15 % geringer ist als der durchschnittliche Normalabstand der in den Profilelementen
(4, 5) der Laufflichenseitenbereiche vorgesehenen und innerhalb dieser Profilelemente (4, 5) benachbarten
Feineinschnitte (9, 10).

2. Lauffléchenprofil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der durchschnittliche Normalabstand der
Feineinschnitte (11) in der Rippe (2) um mindestens 20 %, vorzugsweise um etwa 25 %, geringer ist als der
durchschnittliche Normalabstand der Feineinschnitte (9, 10) in den Profilelementen 4, 5) der
Lauffldchenseitenbereiche.

3. Laufflichenprofil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB, wie an sich bekannt, eine
einzige Rippe (2) entlang der Mittellinic (M-M) angeordnet ist.

4. Laufflachenprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die in der Rippe (2)
vorgesehenen Feineinschnitte (11) unter einem Winkel (o) von 15 bis 45 © zur Mittellinie (M-M) verlaufen.
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5. Laufflichenprofil nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils seitlich der
Rippe (2) zumindest je eine Blockreihe (7, 8) angeordnet ist, wobei sowohl die die Blocke (5, 6) in
Umfangsrichtung voneinander trennenden Quernuten (3, 4) als auch die innerhalb der Bldcke (5, 6)
angeordneten Feineinschnitte (9, 10) zur Mittellinie (M-M) geneigt verlaufen und innerhalb einer Blockreihe
(7, 8) die Neigung der Feineinschnitte (9, 10) und der Quernuten (3, 4) im wesentlichen gleich ist.

6. Laufflichenprofil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB iiber die Laufflichenbreite (B)

betrachtet, sowohl die Quernuten (3, 4) als auch die Feineinschnitte (9, 10) zumindest im wesentlichen
kontinuierlich und entlang schwach S-formig gekriimmter Kurven verlaufen.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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