ES 2853 548 T3

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS

: é ESPANA @NUmero de publicacién: 2 853 548
Eint. a1

G08B 21/02 (2006.01)
GO08B 21/22 (2006.01)
GO08B 21/24 (2006.01)
B60ON 2/00 (2006.01)
B60R 21/015 (2006.01)

@ TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Fecha de presentacion y nimero de la solicitud internacional: ~ 29.10.2012  PCT/IB2012/002159
Fecha y numero de publicacion internacional: 10.05.2013 WO013064877

Fecha de presentacién y nimero de la solicitud europea:  29.10.2012  E 12790638 (6)
Fecha y nimero de publicacion de la concesion europea: 02.12.2020  EP 2774130

Tl’tulo: Sistema de alarmas

Prioridad: @ Titular/es:
31.10.2011 IT FI20110237 PALLADINO, RAFFAELE (100.0%)
Via Cupa della Filanda 190
Fecha de publicacién y mencién en BOPI de la 80145 Napoli, IT
traduccion de la patente: @ Inventorfes:
16.09.2021

PALLADINO, RAFFAELE

Agente/Representante:
ISERN JARA, Jorge

AViso:En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin Europeo de Patentes, de
la mencion de concesion de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicion debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicion (art. 99.1 del
Convenio sobre Concesion de Patentes Europeas).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2 853 548 T3

DESCRIPCION
Sistema de alarmas

La presente invencion se refiere a un sistema de alarma. Mas especificamente, un sistema de alarma segun la presente
invencion esta destinado a emitir una sefial de alarma dirigida al conductor cuando este uUltimo se aleja del automovil
olvidandose de un nifio en el automadvil sujeto a un asiento de seguridad.

Se sabe que dejar a los nifios en el automévil olvidandose de su presencia a bordo puede tener efectos tragicos, teniendo
en cuenta que la temperatura dentro de un vehiculo expuesto a la radiacion solar alcanza valores intolerables en muy poco
tiempo y puede causar la muerte por hipertermia. El fendmeno de muertes y dafios a la salud provocados por la hipertermia
en los nifios olvidados en los coches lamentablemente es frecuente. También, a raiz de la hipotermia, puede tener
consecuencias fatales olvidar a los nifios en los coches en invierno. La hipotermia puede producirse en un tiempo
relativamente corto, en especial en los periodos mas frios del afio.

El documento US2003/062996 divulga un sistema de alarma para asientos de seguridad para nifios en el que los elementos
macho y hembra del cierre constituyen contactos eléctricos que se cierran o abren seguin se haya abrochado o no el
cinturén de seguridad. Dado que estos elementos son partes eléctricas del sistema de alarma, es fundamental que sean
metalicos y que estén siempre perfectamente limpios y libres de 6xidos para asegurar su perfecto contacto. El sistema de
alarma descrito en el documento US2003/062996 establece que dichos elementos son componentes del sistema de
bloqueo, constituido por la hebilla y el conector, y al mismo tiempo los componentes eléctricos del sistema de alarma,
desempefando asi una doble funcién mecanica y eléctrica. Sin embargo, la funcién eléctrica de dichos componentes no
puede garantizarse si la funcién mecanica estd comprometida o si, como se menciond anteriormente, estan sucios u
oxidados.

Los documentos US2010/078978, W0O2006/113734, FR2943825, US2010/253504 y US2006/273917 divulgan sistemas
de alarma basados en el uso de sensores no asociados con la parte mecanica del sistema de bloqueo.

El objetivo principal de la presente invencién es proporcionar un sistema de alarma mas fiable que permita alertar al
conductor de que el nifio se ha quedado en el automdvil sujetado al asiento de seguridad. Este resultado se logra, segin
la presente invencion, adoptando la idea de llevar a cabo un sistema de alarma que tenga las caracteristicas indicadas en
la reivindicacion 1. Otras caracteristicas de la invencion son objeto de las reivindicaciones dependientes.

Un sistema de alarma segun la presente invencién es simple tanto desde el punto de vista de la construccién como desde
el punto de vista operativo, y es seguro y su fabricacion no es costosa. Ademas, dado que la funcion de alarma se activa
automaticamente cuando se abrochan los cinturones que forman el arnés del asiento, el conductor no debe realizar
ninguna otra accion, lo que constituye una ventaja adicional en términos de seguridad operativa.

Estas y otras ventajas y caracteristicas de la presente invenciéon seran mejor comprendidas por cualquier experto en la
materia gracias a la siguiente descripcion y a los dibujos adjuntos, proporcionados a modo de ejemplo, pero que no deben
considerarse en sentido limitativo, en los que:

« La figura 1 es un diagrama esquematico simplificado de un sistema de alarma segun la presente invencion;

« La figura 2 es un diagrama esquematico simplificado de posibles modos de funcionamiento de un sistema de alarma
segun la presente invencion;

« La figura 3 es una vista simplificada en perspectiva trasera del sistema de alarma segun la presente invencién en una
configuracion no operativa;

« La figura 3A es un detalle ampliado de la figura 3;

« La figura 4 es una vista trasera en perspectiva del sistema de alarma de la figura 3 en configuracién operativa;

« La figura 4A es un detalle ampliado de la figura 4;

« La figura 5 es una vista en perspectiva frontal del sistema de alarma de la figura 3 en configuracion operativa;

« La figura 6 es una vista frontal del sistema de alarma de la figura 3 en configuracién operativa;

« La figura 7 muestra una vista en seccion a lo largo de la linea AA de la figura 6;

« La figura 8 muestra una vista trasera del sistema de alarma de la figura 3 en la configuracién no operativa;

« La figura 8A es un detalle ampliado de la figura 8;

« La figura 9 muestra una vista en perspectiva frontal que evidencia un grupo o conjunto de bloqueo del sistema de alarma
de la figura 3 en la configuracion no operativa;

« La figura 10 es una vista frontal del conjunto de bloqueo de la figura 9 en la configuracién no operativa;

« La figura 10A es un detalle ampliado de la figura 10;

« La figura 11 es una vista frontal del conjunto de bloqueo de la figura 9 en la configuracion operativa;

« La figura 11A es un detalle ampliado de la figura 11;
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« Las figuras 12, 13 y 14 son vistas en perspectiva simplificadas del grupo de bloqueo/desbloqueo del conector. Reducido
a su estructura esencial y con referencia a los dibujos adjuntos, un sistema de alarma segun la presente invencion
comprende un transmisor (1) de sefiales inalambricas alimentado por bateria y un correspondiente receptor (2) alimentado
por bateria proporcionado con un zumbador y/o luz y/o emisor de vibraciones.

Como se describe mas adelante, el transmisor (1) esta alojado en una hebilla (3) del arnés de un asiento de automovil
para nifios en vehiculos a motor (de tipo conocido y uso obligatorio en muchos paises), accionado por un conector (4) de
mismo arnés, por lo que el estado del transmisor (1) depende del estado de cierre o apertura del arnés.

El conector (4) tiene dos partes paralelas (401) y (402) con perfil en forma de "L", cada una unida a una de los cinturones
que forman el arnés mediante un orificio correspondiente (410, 420). La pieza (402) es mas corta que la pieza (401) y tiene
un hueco (42) que mira hacia el exterior del conector (4).

El receptor (2) puede ser transportado por el conductor enganchandolo, por ejemplo, en el llavero del vehiculo.

Considerando el arnés cerrado, es decir, con el conector (4) insertado en la hebilla (3), hasta que el transmisor (1) y el
receptor (2) estén a una distancia tal que mantenga la conexién inalambrica (por ejemplo, a distancia inferior a cinco
metros), el detector del que dispone el receptor (2) esta inactivo. Por el contrario, cuando el conductor abandona el
automovil con el receptor (2) acoplado, por ejemplo con el llavero, y el arnés del asiento permanece cerrado, una vez
alcanzada la distancia antes mencionada, el enlace inalambrico entre el transmisor (1) y el receptor (2) se interrumpe
automaticamente y se activa el detector antes mencionado alarmando asi al conductor quien, por lo tanto, sera inducido a
regresar al automovil para abrir el arnés, quitar el conector (4) del cinturén de la hebilla (3) y liberar al nifio olvidado en el
asiento de seguridad.

El diagrama esquematico de la figura 2 representa de forma sintética las posibles condiciones de estado y funcionamiento
del sistema de alarma en cuestion.

La siguiente descripcion se refiere a un posible ejemplo de realizacion practica del sistema de alarma.

Como se muestra en las figuras 8, 8A, el transmisor (1) esta constituido por un circuito impreso (11) ubicado en el interior
de la hebilla (3), es decir, en el espacio delimitado por la respectiva carcasa (cuya representacion se omite con el fin de
resaltar mejor las partes internas de la hebilla 3). Este circuito (11) puede ser de cualquier tipo conocido, por lo que su
arquitectura no se divulga mas. El circuito (11) del transmisor (1) se proporciona con un interruptor para la
activacion/desactivacion de la funcién de alarma que, en el ejemplo propuesto, es un interruptor deslizante (10) visible, en
particular, en las figuras 3-4A. El interruptor (10) puede asumir una posicion elevada (A) para la desactivacion de la funcion
de alarma y una posicién baja (B) para la activacion de esta funcién. En otras palabras, cuando el interruptor del cursor
(10) esta en la posicion (A), el transmisor (1) deshabilita la funcion de alarma, mientras que cuando esta en la posicion (B)
se activa la funcién de alarma. El circuito (11) del transmisor (1) tiene una forma sustancialmente discoidal faltante de un
sector angular donde esta delimitado por dos lados (110, 111) ortogonales entre si. Dicho interruptor (10) se fija en el
circuito (11) para sobresalir mas alla de uno de dichos lados (sobre el lado 110 en los dibujos). En otras palabras, la
ejecucion del interruptor del cursor (10) es paralelo al lado (110) y de un valor tal que no interfiere con el otro lado (111).

Ademas, como se muestra en las figuras 3-11A, la hebilla (3) comprende una placa (32). Esta ultima, en su lado inferior,
posee una ranura (30) util para conectarla al asiento mediante un anclaje del cinturdn y, en el lado opuesto, tiene una
hendidura (31) visible en la figura 9, en la que el conector (4) puede insertarse, como se describe a continuacion.

La ranura (30) y la hendidura (31) de la hebilla (3) estan orientadas ortogonalmente entre si. Debajo de la hendidura (31)
y en correspondencia con esta ultima, se aloja un primer cuerpo movil (40) que forma parte de un grupo o conjunto de
blogueo vy liberacion accionado con la insercién del conector (4) en la hebilla (3). Dicho cuerpo (40) esta limitado a un
movimiento vertical y es empujado hacia arriba por un resorte (7), de manera que pueda tener una posicion elevada
(cuando el conector 4 esta fuera de la ranura 31, es decir, cuando el conector 4 no esta bloqueado en la hebilla 3, y el
resorte 7 esta extendido) y respectivamente en una posicion baja (cuando el conector 4 esta completamente insertado en
la ranura 31, es decir, cuando la lenglieta 4 esta bloqueada en la hebilla 3 y el resorte 7 esta comprimido).

Otros dos cuerpos (5, 6) forman dicho conjunto de bloqueo del conector (4) junto con el cuerpo (40). Los movimientos de
los cuerpos (5), (6) y (40) se muestran en la figura 14 respectivamente con las flechas (V), (U) y (W). El cuerpo (5) esta
interpuesto entre los cuerpos (40) y (6) como se muestra en las figuras 10-11A. El cuerpo (6) es empujado contra el cuerpo
(5) por medio de un resorte (9) que descansa sobre un complemento (321) integrado con la placa (32). El eje del resorte
(9) esta ortogonal al eje del resorte (7), de manera que las fuerzas ejercidas por estos resortes sobre los cuerpos (40) y
(6) son mutuamente ortogonales. En otros términos, los cuerpos (40) y (6) estan obligados a moverse en direcciones
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mutuamente ortogonales: el cuerpo (40) se mueve paralelo a la hendidura (31) de la placa (32), mientras que el cuerpo (6)
se mueve en perpendicular a la misma hendidura.

El cuerpo (6) tiene un diente (61) conformado para concentrar el empuje del mismo cuerpo (6) sobre un diente
correspondiente (53) del cuerpo (5). El cuerpo (5) se articula en una parte inferior del mismo mediante un pasador
transversal (50) insertado en un orificio correspondiente de la placa (32). Por tanto, bajo el empuje del cuerpo (6), el cuerpo
(5) gira en el sentido de las agujas del reloj quedando contra el cuerpo (40). El cuerpo (40) posee una superficie superior
(404) de forma compatible con aquella (41) de la base distal del conector (4) y una superficie inferior (403) sobre la que
actua el resorte contrarrestante (7) que lo empuja hacia arriba. El resorte contrarrestante (7) descansa sobre una superficie
horizontal (322) formada en el cuerpo de la hebilla (3). En la configuracion no operativa del conjunto de sujecion, se inserta
un saliente (54) del cuerpo (5) en una muesca lateral (405) del cuerpo (40).

Para pasar de la configuracion no operativa a la operativa, siendo esta ultima la configuracion en la que se bloquea el
conector (4), al insertar el conector (4) en la hendidura (31) y luego aplicar una fuerza (F1) de magnitud suficiente, la base
del conector (41) se presiona sobre la superficie (404) del cuerpo (40) superando la resistencia del resorte (7) y moviendo
el mismo cuerpo (40) hacia abajo para llevarlo a una configuracion en la que el saliente (54) del cuerpo (5) se libera del
contacto con el lado trasero (405) del cuerpo (40). En tal configuracion, el cuerpo (5), bajo el empuje del cuerpo (6), puede
girar libremente en el sentido de las agujas del reloj alrededor del eje de la respectiva bisagra trasera hasta que el saliente
(54) se posiciona sobre un diente (406) del cuerpo (40), conservando asi este ultimo en dicha configuracion.

Durante la rotacion del cuerpo (5), el cuerpo (6) empujado por el resorte (9) se inserta en el lado del hueco (42) del conector
(4) bloqueandolo firmemente dentro de la hebilla (3). Finalmente, el conector (4) se bloquea en la hebilla (3) insertandolo
y presionandolo con fuerza (F1) en la hendidura (31) de la misma hebilla (3). Para soltar el conector (4) de la hebilla (3),
es suficiente provocar una rotacién del cuerpo (5) en sentido antihorario, obteniendo asi un movimiento opuesto al de
bloqueo. Este movimiento se produce al aplicar una fuerza (F2) en un botén de liberacién (100), que se muestra en la
figura 7. Dicho botdn de liberacion (100) esta obligado a deslizarse longitudinalmente con respecto a la hebilla, estando
acoplado a un par de guias (33) presentadas por esta ultima. Dichas guias (33) son dos complementos formados en un
lado frontal de la hebilla (3) y conformados para retener y accionar sin interferencias el mismo botén (100) que para ello
presenta dos vastagos (102) que se deslizan en las guias (33). Bajo la accion de un resorte (20), el boton de liberacion
(100) se empuja hacia arriba. La parte inferior del resorte (20) descansa sobre una placa (34) que se integra con la hebilla

(3).

Presionando el botén de liberacién (100) hacia abajo con una fuerza (F2) de magnitud suficiente para vencer la resistencia
del resorte (20), una superficie (101), formada en el mismo botén (100), presiona sobre un relieve (55) del cuerpo (5). Eso
provoca una rotacion del cuerpo (5) en sentido antihorario, que hace retroceder el cuerpo (6), comprimir el resorte (9), y
levantar el cuerpo (40) bajo el empuje del resorte (7). De esta forma, el cuerpo (6) es expulsado del hueco lateral (42) del
conector (4), liberando asi este ultimo de la hebilla (3). Luego de quitar el conector (4), la posicién alcanzada por el cuerpo
(5) se mantiene porque el saliente (54) del mismo cuerpo (5) se coloca en el hueco (405) del cuerpo (40). Por lo tanto, el
diente (53) del cuerpo (5) al presionar sobre el cuerpo (6) lo mantiene en la posicién retraida, es decir, en la configuracion
en la que el resorte (9) esta comprimido. El conjunto de bloqueo asume asi la configuracién descrita anteriormente, es
decir, la configuracion asumida antes de la insercion del conector (4) en la hebilla (3), que se muestra en la figura 10A.

Dado que el interruptor (10) esta conectado al cuerpo (40) como se describe a continuacion, el desplazamiento del mismo
cuerpo (40) determinado por la insercion del conector en la hebilla, y respectivamente por su extraccién, provoca la
activacion o desactivacion de la funciéon de alarma del transmisor (1). De hecho, el cuerpo (40) se coloca en
correspondencia con una ranura (35) de la placa (32) orientada en paralelo a dicha hendidura (31). Se coloca un
complemento transversal (430) del cuerpo (40) que pasa a través de la ranura (35). De esta forma, el cuerpo (40) se
extiende y sobresale por el otro lado de la placa (32). Dicho complemento (430) se engancha en el interruptor (10) que, de
esta forma, es controlado por el desplazamiento del cuerpo (40).

Por lo tanto, cuando el conector (4) esta completamente insertado y bloqueado en la hebilla (3), el cuerpo (40), a través
de su complemento (430), coloca el interruptor (10) en la posicién baja habilitando la funcién de alarma del transmisor (1).
Por el contrario, cuando se suelta el conector (4) y se extrae de la hebilla (3), el cuerpo (40) se eleva como se describid
anteriormente, colocando el interruptor (10) en la posicion elevada y desactivando asi la funcion de alarma del transmisor

(1).

En la configuracion en la que se habilita la funcién de alarma del transmisor (1), hasta que el mismo transmisor (1) se
ubique a una distancia tal que mantenga la conexién inaldmbrica con el receptor (2), el receptor (2) no emite ninguna
alarma. Por el contrario, cuando el conductor sale del automovil con el llavero al que esta enganchado el receptor (2) y
supera la distancia antes mencionada, el enlace inalambrico entre el transmisor (1) y el receptor (1) se interrumpe y activa
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automaticamente el detector antes mencionado que alerta al conductor quien, de esta forma, sera inducido a volver al
automovil para liberar el cinturén, quitar el conector (4) de la hebilla (3) y liberar asi al nifio olvidado en el asiento.

Se entiende que la estructura del mecanismo de bloqueo/liberacién del conector (4) puede ser de cualquier otro tipo
incluido, sin embargo, un botén de liberacion.

En cualquier caso, el posicionamiento del conector (4) en la hebilla (3) determina la activacion de la funcién de alarma del
transmisor (1) ya que una parte del mismo conector (la parte 41 en el ejemplo descrito anteriormente) determina, en
relacion a su posicion en la hebilla (3), el desplazamiento de un interruptor (10) del circuito transmisor (1) desde una
posicién de desactivacion de funcion de alarma (A) a una posiciéon de activacion de funcion de alarma (B).

A partir de la descripcién anterior, resulta evidente que el conector (4) no constituye un componente del interruptor (10),
sino que es un medio para controlar el interruptor (10) que, a su vez, no es un componente del conjunto de
bloqueo/desbloqueo.

Por tanto, el conector (4), asi como la hebilla (3), pueden ser de cualquier material, incluso no metalico y la funcién eléctrica
del sistema de alarma esta desacoplada de la funcién mecanica del sistema de cierre del arnés, de manera que el
funcionamiento eléctrico esta garantizado incluso si en el conector (4) y/o en la hebilla (3) hay restos de polvo, grasa u
oxidos, etc.

En la practica, los detalles de ejecucion pueden variar en cualquier forma equivalente en lo que respecta al tamafio,
conformacién y disposicion de los elementos individuales descritos e ilustrados sin apartarse del alcance de la solucion
adoptada y, por lo tanto, permanecen dentro de los limites de la proteccidon concedida por la presente patente.
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REIVINDICACIONES

1.  Sistema de alarma, que comprende una unidad transmisora (1) y una unidad receptora (2) que funcionan de manera
inalambrica, en donde la unidad receptora (2) emite una sefial de alarma luminosa y/o acustica y/o vibratoria cuando la
distancia entre dichas unidades (1, 2) excede un valor preestablecido, y en donde la unidad transmisora (1) se proporciona
con un interruptor (10) cuyo estado (A, B) determina la activacion o desactivacién de una funcién de alarma del sistema
de alarma, en donde

- dicha unidad transmisora (1) se integra a la hebilla (3) del arnés de un asiento infantil de seguridad para vehiculos a
motor, el arnés comprende un nimero predeterminado de cinturones conectados por separado a la misma hebilla (3) y al
conector (4) que se puede insertar y bloquear de forma extraible en la misma hebilla (3), el arnés comprende ademas un
grupo de bloqueo para mantener el conector (4) bloqueado en la hebilla (3) y un botén de liberacion (100) para liberar el
conector (4) de la hebilla (3),

- dicho interruptor (10) esta dispuesto en el estado (B) de activacion de la funcion de alarma por una fuerza (FI) ejercida
por el usuario sobre el conector (4) para insertarlo en la hebilla (3) y en el estado (A) de desactivacion de la funcion de
alarma mediante una fuerza (F2) ejercida por el usuario sobre el botén de liberacion (100) para extraer el conector (4) de
la hebilla (3), de manera que la funcién de alarma se activa automaticamente con la insercién del conector (4) en la hebilla
(3) y se desactiva automaticamente con la extraccion del conector (4) de la hebilla (3) mediante el boton de liberacion
(100),

- la hebilla (3) comprende una placa (32), dicha placa (32) posee un lado inferior de anclaje con una primera ranura (30)
para su conexion al asiento mediante un anclaje de cinturén y, en el lado opuesto, una hendidura (31) en donde se puede
insertar el conector (4), la primera ranura (30) y la hendidura (31) estan orientadas ortogonalmente entre si,

- el grupo de bloqueo comprende un cuerpo (40) dispuesto debajo de la hendidura (31), dicho cuerpo (40) es empujado
hacia arriba por un resorte (7) y asumiendo una posicion elevada y respectivamente una posicion baja cuando el conector
(4) seinserta en la hendidura (31) o se extrae de la misma, dicho cuerpo esta situado en correspondencia con una segunda
hendidura (35) de la placa (32) orientada en paralelo a la hendidura (31),

- un complemento transversal (430) del cuerpo (40) pasa por la segunda ranura (35), dicho complemento (430) esta
conectado con el interruptor (10), de manera que el desplazamiento de dicho cuerpo (40) determinado por la insercion del
conector en la hebilla, y respectivamente por su extraccion, provoca la activaciéon o desactivacion de la funcién de alarma
del transmisor (1) a través del interruptor (10).

2.  Sistema de alarma segun la reivindicacion 1, caracterizado porque dicho interruptor (10) es un interruptor deslizante
y el elemento (40) del grupo de blogueo al que esta unido se desplaza en paralelo al conector (4) cuando este ultimo se
inserta en la hebilla (3) o se extrae de la misma.

3. Sistema de alarma segin una o mas de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque dicha unidad
transmisora (1) incluye un circuito (11) sélido con un lado de la hebilla (3).
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