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(57) Abstract

In a trolley travelling
winch, the two side frames b
(6, 7) which extend on the \
sides of the travelling rail
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(2) are interconnected by
two connecting columns
(8) which are smooth and
cylindrical outside and
are inserted into receiving
or sliding guiding means
designed in the side frames
(6, 7) below the travelling
rail (2). In order to set the
distance between the two
side frames (6, 7) and to
fix the set distance, means
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for receiving a threaded
rod (46) parallel to the
connecting columns (8)
are arranged next to the
connecting columns (8).
The distance is set and
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fixed by threaded means (94, 95) mounted on the threaded rod (46), preferably locknuts. This type of fixing does not damage the design
of the connecting columns (8), and so they can be easily dismounted at all times.




(57) Zusammenfassung

Bei einem Katzfahrwerk sind die beiden seitlich der Fahrschiene (2) verlaufenden Rahmenwangen (6, 7) iber zwei
Verbindungssidulen (8) miteinander verbunden. Die Verbindungsstiulen (8) sind auBen glatt zylindrisch und stecken in Aufnahme- bzw.
Gleitfithrungseinrichtungen, die in den Rahmenwangen (6, 7) unterhalb der Laufschiene (2) ausgebildet sind. Um den Abstand der beiden
Rahmenwangen (6, 7) zu regulieren und den einregulierten Abstand zu fixieren, befinden sich in der Nihe der Verbindungssiulen (8)
Aufnahmeeinrichtungen, durch die eine zu der Verbindungssdule (8) parallele Gewindestange (46) hindurchfiihrt. Mit Hilfe von auf der
Gewindestange (46) sitzenden Gewindemitteln (94, 95), vorzugsweise Kontermuttern, wird der Abstand eingestellt und fixiert. Diese Art

der Fixierung beschidigt nicht die Gestalt der Verbindungsséulen (8), so daf8 jederzeit eine leichte Demontage méglich ist.
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In der Breite stufenlos verstellbares Katzfahrwerk

Katzfahrwerke von Hebezeugen laufen langs Schienen,
die hdufig von I-Profiltrlgern gebildet sind. Dersn Ab-

messungen sind genormt.

Die Gréfe der Querschnittsabmessungen des I-Tragers
hangt von der maximalen Tragkraft und der Uberspannten
Weite ab. Selbst bei Verwendung von Hebezeugen mit glei-
cher Tragkraft werden unterschiedlich breite I-Trager
verwendet . Da der Unterflansch des I-Tragers durcn das
Fahrwerk hindurchfihrt, variiert der Abstand der beiden
Ranmenhdlften entsprechend der Breite des Unterflansches

des jeweiligen Trigers.

Um das Katzfahrwerk auf unterschiedlich breite I-
Trager einstellen zu kénnen, ist es beispielsweise aus der
DE 34 18 800 Cl bekannt, die beiden Radtréager, die das
Fahrwerk im wesentlichen ausmachen, mittels einer zylin-
drischen Verbindungssiule mitzinander zu kuppeln. Jeder
der Radtrager enthidlt hierzu eine zylindrische Bonrung,
die zu der Drehachse der Laufridder parallel ist. Durch
diese Bohrung fihrt die betreffende Verbindungssiule
hindurch.- Auf diese Weise 1l4Rt sich durch Verschieben der
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Radtrager auf der Verbindungssaule die Breite beliebig und

stufenlos einstellen.

Um die Radtrager gegenuber der Verbindungssdule axial
ZUu sichern, damit sie sich nicht sich voneinander ent-
fernen kénnen, sind in jedem der Radtrager Querbohrungen
vorhanden, die die Aufnahmebohrung fir die Verbindungs-
saule anschneiden und zu dieser rechtwinkelig verlaufen.
In der Querbohrung sitzt ein mit Schneidrippen versehener
Keil, der durch eine Druckschraube gesichert ist. Beim
Anziehen der Druckschraube schneiden sich die Rippen des
Keils in die Umfangsfldche der Verbindungssdule ein und
legen so den betreffenden Radtrager auf der Verbindungs-
sdule fest.

Beim Einschneiden des Keils in die Verbindungssaule
wird von dieser grundsatzlich Material aufgeworfen, das
Uber den Auflenumfang ilbersteht. Dieses lberstehende Mate-
rial behindert erheblich eine Demontage, wenn zum Zweck
des Abnehmens des Katzfahrwerks von der Fahrschiene die
Radtrager langs der Verbindungssdule voneinander weggezo-
gen werden sollen. Das aufgeworfene Material verklemmt

sich in der Aufnahmebohrung fir die Verbindungssaule.

Bei einer anderen Ausfihrungsform einer Laufkatze fur
Hebezeuge nach dem DE-GM 83 36 301 sind die beiden Rad-
tridger Uber wenigstens eine Gewindestange und einen Zylin-
derbolzen miteinander verbunden. Der Zylinderbolzen ist an
seinen beiden Enden mit im Durchmesser kleineren Gewinde-
zapfen versehen, die durch entsprechende Bohrungen in den
Radtragern hindurchfihren. Die Breite des Fahrwerks wird
eingestellt, indem zwischen den Radtrdger und die Schul-
ter, an der der Zylinderbolzen in den jeweiligen Gewinde-
zapfen Ubergeht, mehr oder weniger viele Beilagscheiben

eingefligt werden. Somit ist eine stufenlose Verstellung
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der Breite des Fahrwerks nicht beschrieben. Darlber hinaus

ist die Montage nicht immer einfach.

Der Gewindebolzen befindet sich zwischen dem Zylin-
derbolzen und der Fahrwerksschiene. Das von den Radauf-
standskraften herrthrende Drehmoment fthrt zu einer Zug-
spannung in der Gewindestange und einer Druckspannung in
dem im Durchmesser wesentlich gréReren Zylinderbolzen.
Diese Verhdltnisse liegen aber nur dann exakt vor, wenn
mit Hilfe von Kontermuttern auf der Gewindestange die
richtige Breite eingestellt wird. Dies erfordert entspre-
chende Sorgfalt, die am Montageort nicht immer vorausge-
setzt werden kann. Wenn aber die Einstelltoleranzen nicht
genau eingehalten werden, stimmen die rechnerischen Bela-
stungswerte nicht mit den tatsdchlichen Belastungswerten

Uberein.

Bei einer aus der DE-30 42 225 C2 bekannten L&sung
fir ein Katzfahrwerk ist die Verbindungssiule auRen mit
einem Gewinde versehen. Einer der beiden Radtrdger enthilt
zur Aufnahme der Verbindungssdule eine starr befestigte
Gewindemutter, durch die die Verbindungssaule hindurch-
geschraubt ist. Das dem anderen Radtridger benachbarte Ende
der Verbindungssiule ist zylindrisch glatt und steckt in
einer entsprechenden zylindrischen Aufnahmedffnung. Mit
Hilfe eines durch die Aufnahmedffnung und die Verbindungs-
saule hindurchfihrenden Querstiftes wird sowohl eine
Rotation der Verbindungss&ule um ihre Achse als auch das
Herausgleiten aus der betreffenden Aufnahmeeinrichtung
blockiert.

Durch Drehen der Verbindungssiule werden die beiden
Radtrager aufeinander zugeschraubt bzw. voneinander wegbe-

wegt .
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Der fertigungstechnische Aufwand fir diese Ldsung ist
erheblich. Es ist nicht ohne weiteres mdéglich, die Ver-
bindungssdule mit einem entsprechenden Gewindeprofil zu
versehen, das mit enger Toleranz in der Gewindemutter des
einen Radtragers lauft. Immerhin muff die Verbindungssiule
beachtliche Biegekrafte aufnehmen, die entstehen, weil die
Laufrader unter Belastung und im Zusammenwirken mit dem
Unterflansch der Schienen bestrebt sind, die beiden Rad-

trdger voneinander wegzubiegen.

Hierbei erhdéhen die durch die Gewinderillen entste-
henden keilfdérmigen Nuten die Gefahr eines Dauerbruchs der
Verbindungssdule infolge der von den Nuten ausgehenden

Kerbwirkung.

Bel einer anderen Ausfihrungsform einer Laufkatze fur
Hebezeuge nach dem DE-GM 83 36 301 sind die beiden Rad-
trager Uber wenigstens eine Gewindestange und einen Zylin-
derbolzen miteinander verbunden. Der Zylinderbolzen ist an
seinen beiden Enden mit im Durchmesser kleineren Gewinde-
zapfen versehen, die durch entsprechende Bohrungen in den
Radtragern hindurchfihren. Die Breite des Fahrwerks wird
eingestellt, indem zwischen den Radtriager und die Schul-
ter, an der der Zylinderbolzen in den jeweiligen Gewinde-
zapfen Ubergeht, mehr oder weniger viele Beilagscheiben
eingefligt werden. Somit ist eine stufenlose Verstellung
der Breite des Fahrwerks nicht mdéglich. Dariber hinaus ist

die Montage kompliziert.

Der Gewindebolzen befindet sich zwischen dem Zylin-
derbolzen und der Fahrwerksschiene. Das von den Radauf-
standskriaften herrihrende Drehmoment fihrt zu einer Zugs-
pannung in der Gewindestange und einer Druckspannung in
dem im Durchmesser wesentlich grdfleren Zylinderbolzen.

Diese Verhdltnisse liegen aber nur dann exakt vor, wenn
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mit Hilfe von Kontermuttern auf der Gewindestange die
richtige Breite eingestellt wird. Dies erfordert sehr
grofde Sorgfalt, die am Montageort nicht immer vorausge-
setzt werden kann. Wenn aber die Einstelltoleranzen nicht
genau eingehalten werden, stimmen die rechnerischen Bela-
stungswerte nicht mit den tatsdchlichen Belastungswerten

Uberein.

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein
in der Breite einstellbares Katzfahrwerk zu schaffen, das

leicht zu montieren und zu demontieren ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafy mit dem Katzfahr-

werk mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelést.

Weil bei dem neuen Katzfahrwerk zur Arretierung der
Rahmenwangen auf der Verbindungssdule Gewindestangen
verwendet werden, kann eine zylindrisch glatte Verbin-
dungssdule verwendet werden, die auch zum Arretieren der
Seitenwangen nicht beschaddigt wird. Entsprechend leicht
ist im Bedarfsfall eine eventuelle Demontage. Ferner
kénnen flir die Rahmenwangen Konstruktionen verwendet
werden, bei denen kein Platz ist, um auf einfache Welise
Querkeile zur Fixierung unterzubringen. Beispielsweise bei
kastenfdrmigen Konstruktionen fir die Rahmenwangen bestin-
de keine Mdéglichkeit, Keile, wie sie aus dem Stand der
Technik bekannt sind, zur Arretierung zu verwenden. Hin-
gegen ist die Verwendung von einer Gewindestange zur
stufenlosen beliebigen Einstellung des Abstandes der

beiden Wangen voneinander ohne weiteres mdglich.

Der fertigungstechnische Aufwand fir die Rahmenwangen
verringert sich, wenn diese gleich oder zumindest spiegel-
bildlich ausgebildet sind.
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Um eine leichte Verstellbarkeit der Rahmenwange auf
der betreffenden Verbindungssdule zu erreichen, enthilt
die Rahmenwange eine entsprechende Gleitfihrungseinrich-
tung. Diese Gleitfihrungseinrichtung besteht im einfach-
sten Falle aus zwei miteinander fluchtenden und vonein-
ander beabstandeten Offnungen, die zueinander koaxial und
in WaAnden der Rahmengruppe ausgebildet sind. Diese Aus-
fihrungsform beglinstigt kastendhnliche Profile zum Her-
stellen der Rahmengruppen. Dabei kann von den wesentlichen
Vorteilen kastendhnlicher Profile Gebrauch gemacht werden,
die darin bestehen, daff sie bei gleicher Tragfdhigkeit
wesentlich leichter sind als massive Konstruktionselemen-

te.

Zwecks Montageerleichterung ist es von Vorteil, wenn
eine der beiden Rahmenwangen mit der Verbindungssiule im
wesentlichen unverschieblich verbunden ist. Die Aufnahme-
einrichtung fur die Verbindungssdule kann in diesem Falle
ahnlich gestaltet sein wie die Gleitfdhrungseinrichtung,
wobei es dann lediglich notwendig ist, zusdtzlich eine

axiale Sicherung fir die Verbindungssdule vorzusehen.

Eine sehr einfache axiale Sicherung wird erhalten,
wenn die Verbindungssdule an einem Ende mit einer quer
eingeschnittenen tangentialen Nut versehen ist, in die ein
plattenfédrmiges Sicherungselement eingreift, das an der

betreffenden Seitenwange angeschraubt ist.

Die Gewindestange kann eine handelsubliche Gewinde-
stange sein und wird zweckmafiigerweise mit Hilfe von
gekonterten Muttern an den Rahmenwangen befestigt. Dazu
enthilt jede Rahmenwange als Aufnahmeeinrichtung fir die

Gewindestange eine entsprechende Bohrung.

Bei der Verwendung von Kastenprofilen fGr die Rahmen-
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wange ist es von Vorteil, wenn der éffnung, durch die die
Gewindestange hindurchfihrt, eine weitere Offnung zugeord-
net ist, Uber die ein Werkzeug zum Betdtigen oder Gegen-

halten der im Rahmen befindlichen Mutter einzufilhren ist.

Damit das Katzfahrwerk kraftgetrieben lédngs der
Fahrschiene laufen kann, ist an einer Rahmenwange ein
Fahrmotor, der vorzugsweise als Getriebemotor ausgebildet
ist, angeflanscht. Wenn mit Hilfe des Fahrmotors Laufrider
zu beiden Seiten der Fahrschiene angetrieben werden sol-
len, ist die Ausgangswelle vorzugsweise als Profilwelle
ausgebildet, auf der langsverschieblich und drehfest
Antriebsritzel sitzen. Die Antriebsritzel k&mmen mit
Zahnriddern, die mit den betreffenden Laufriadern drehfest
sind. Infolge der Verschieblichkeit der Ritzel auf der
Getriebeausgangswelle wird die beliebige Breiteneinstell-
barkeit des Katzfahrwerks nicht durch die Ritzel auf der

Getriebeausgangswelle behindert.

Besonders einfach ist die Breiteneinstellung und die
Montage, wenn die Ritzel in jeder der beiden Seitenwangen

axial unverschieblich drehbar gelagert sind.

In der Zeichnung ist ein Ausflhrungsbeispiel des

Gegenstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 ein Katzfahrwerk in einer stark schematisier-

ten, perspektivischen Darstellung,

Fig. 2 das Katzfahrwerk nach Fig. 1, in einer Stirn-

ansicht,

Fig. 3 das Katzfahrwerk nach Fig. 1, in einem Quer-
schnitt, geschnitten auf Hbéhe einer der beiden Verbin-

dungssdulen und
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Fig. 4 die Axialsicherung fur die Verbindungss&ule,
in einer Draufsicht.



WO 98/04445 PCT/DE97/01510

In Fig. 1 ist ein Katzfahrwerk 1 veranschaulicht, das
dazu vorgesehen ist, ldngs einer Fahrschiene 2 zu laufen.
Die Fahrschiene 2 besteht aus einem I-Trdger mit einem
Oberflansch 3, einem Unterflansch 4 und einem die beiden
Flansche miteinander verbindenden geraden Steg 5. Auf der

Oberseite des Unterflansches 4 lauft das Katzfahrwerk 1.

Zu den Hauptbestandteilen des Katzfahrwerkes 1 geho-
ren zwel parallel mit Abstand zueinander angeordnete
Rahmenwangen 6, 7, zwischen denen die Fahrschiene 2 ver-
lauft und die Uber zwel zueinander parallele Verbindungs-
saulen 8 miteinander verbunden sind. Die Rahmenwangen 6, 7
sind aus Grinden einer einfacheren Darstellung als durch-
gehende Rahmenwangen veranschaulicht. Ohne das Wesen der
Erfindung zu verdndern, kénnten die Rahmenwangen 6, 7 auch
nicht durchgehend sein, sondern aus mehreren Teilen oder

Abschnitten bestehen.

An der dem Betrachter von Fig. 1 abgewandten Seite
der hinter der Fahrschiene 2 befindlichen Rahmenwange 6
ist, wie Fig. 2 erkennen l&aflt, ein Seilzug 9 befestigt.
Die andere Rahmenwange 7 ist mit einem Fahrantriebsmotor

11 sowile einem Gegengewicht 12 versehen.

Die beiden Rahmenwangen 6, 7 sind spiegelbildlich
bzw. abgesehen von Befestigungsbohrungen flir den Fahr-
antriebsmotor 11 bzw. den Seilzug 9 gegebenenfalls sogar
gleich. Zumindest im Bereich der Verbindungssdulen 8 sind

sie als hohles Kastenprofil ausgefihrt.

Wie Fig. 3 erkennen lafit, weist die Rahmenwange 7
wenigstens im Bereich der beiden Verbindungssdulen 8 zwei
voneinander beabstandete und miteinander verbundene Sei-

tenwande 13 und 14 auf. Dabei bildet die Seitenwand 13,
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die der Laufschiene 2 benachbart ist, die innere Seiten-
wand, wahrend die andere Seitenwand 14 dementsprechend die
auflere Seitenwand ist. Beide Seitenwdnde 13 und 14 er-
strecken sich parallel zu der Fahrschiene 2 und sind im

wesentlichen gerade.

Ein Stuck weit unterhalb der Oberkante der Seiten-
wange 7 ist die innere Seitenwand 13 mit einer Bohrung 15
versehen, die koaxial zu einer Bohrung 16 in der &ufReren
Seitenwand 14 ist. Die Bohrung 16 hat einen etwas kleine-
ren Durchmesser als die Bohrung 15. Sie dient der Aufnahme
eines zylindrischen Fortsatzes 17 eines zylindrischen
Achszapfens 18, der, ausgehend von der Bohrung 16, durch
die damit fluchtende Bohrung 15 im wesentlichen spielfrei

hindurchragt.

Der zylindrische Fortsatz 17 geht Uber eine Plan-
schulter 19 in den Achszapfen 18 Uber und liegt mit dieser
Planschulter 19 an der Innenseite der &dufleren Seitenwand
14 an. Die Auftenseite des zylindrischen Fortsatzes 17 ist
mit einer umlaufenden Ringnut versehen, in der als axiale

Sicherung ein Sprengring 21 eingesetzt ist.

Der Achszapfen 18 steht mit seiner Langsachse senk-
recht auf der durch den Steg 5 definierten Ebene und ragt
in Richtung auf die gegenliberliegende Rahmenwange 6. Auf
diesem Uber die Rahmenwange 7 Uberstehenden Abschnitt des
Achszapfens 18 sitzen auf einer zylindrischen Verlangerung
22 zwel Kugellager 23. Sie sind zwischen einem Sprengring
24 und einer Ringschulter 25 axial gesichert. Die Ring-
schulter 25 befindet sich am Ubergang der verjlngten Ver-
ladngerung 22 in den nicht verjingten Teil des Achszapfens
18.

Mit Hilfe dieser Kugellager 23 1ist auf dem Achszapfen

- 10 -
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18 drehbar ein Laufrad 26 gelagert, das eine tonnenfdérmige
oder ballige Lauffldche 27 sowie einen daran angrenzenden

Spurkranz 28 aufweist.

Der der Seitenwange 7 benachbarte Spurkranz 28 geht

an dieser Seite in ein Zahnrad 29 Uber.

Hinter dem in der Fig. 3 sichtbaren Laufrad 26 befin-
det sich ein zweites Laufad, das zu dem sichtbaren Laufrad
achsparallel in der gleichen Art und Weilse gelagert 1ist.
Es unterscheidet sich von dem dargestellten Laufrad 26

lediglich durch die Weglassung des Zahnrads 29.

Unmittelbar unterhalb der Bohrung 15 befindet sich in
der inneren Seitenwand 13 eine gréfere Bohrung 31, die mit
einer entsprechenden Bohrung 32 in der &uBeren Seitenwand
14 fluchtet. In der Bohrung 31 sitzt eingepref3t eine
Bundbliichse 33, die mit ihrem Bund 34 an der Aufienseite der
inneren Seitenwand 13 anliegt. Die Bundbichse 33 dient als
Sitz fur ein darin untergebrachtes Rillenkugellager 35,
das wiederum mittels eines Sprengrings 36 in der Bundblich-
se 33 zwischen dem Sprengring und einer radial nach innen

vorspringenden Schulter 37 gesichert 1ist.

Die Achse des Rillenkugellagers 35 verlauft parallel

zu der Achse des Achszapfens 18.

Mit Hilfe des Rillenkugellagers 35 ist eine Hohlwelle
38 gelagert, die einstickig an ein Ritzel 39 angeformt

ist. Das Ritzel 39 k&mmt mit dem Zahnrad 2895.

Mit Hilfe eines weiteren, in der Figur nicht erkenn-
baren Sprengrings, ist die Hohlwelle 38 in dem Rillenku-

gellager 35 axial gesichert.
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Sowohl durch das Ritzel 39 als auch die Hohlwelle 238
fihrt eine mit einer Profilverzahnung versehene Durch-
gangsbohrung 41 hindurch.

Weiter unterhalb des Ritzels 39 ist in der Seiten-
wange 7 eine Gleitflhrungseinrichtung 42 flir die Verbin-
dungssaule 8 vorhanden. Die Gleitfihrungseinrichtung 42
besteht aus zwei zueinander koaxialen Offnungen 43 und 44,
die sich in der inneren bzw. in der &ufReren Seitenwand 13,
14 befinden. Entsprechend dem Abstand der beiden Seiten-
wande 13 und 14 sind auch die Offnungen 43 und 44 vonein-
ander beabstandet. Sie haben die gleiche Querschnitts-
gestalt wie der Querschnitt der Verbindungssdule 8. Vor-
zugswelse ist die Verbindungssaule 8 zylindrisch, weshalb
auch die beiden Offnungen 43 und 44 kreisférmige Of fnungen
sind mit einem Durchmesser, der geringfigig gréRer ist als

der Auffendurchmesser der Verbindungssiule 8.

Eine weitere Gleitfihrungseinrichtung, die im Aufbau
mit der gezeigten Gleitflhrungseinrichtung 42 Uberein-
stimmt, befindet sich, bezogen auf Fig. 3, hinter der
erkennbaren Gleitflhrungseinrichtung 42 dort, wo sich die
andere Verbindungssdule 8 erstreckt, die in Fig. 1 erkenn-

bar ist.

Unterhalb der Gleitfihrungseinrichtung 42 ist in der
Seitenwange 7 eine Aufnahmeeinrichtung 45 fir eine Gewin-
destange 46 vorgesehen. Die Aufnahmeeinrichtung 45 besteht
aus zwel miteinander fluchtenden Bohrungen 47 und 48 in
der inneren bzw. der &dufleren Seitenwand 13, 14. Unterhalb
der Aufnahmeeinrichtung ist die Rahmenwange 7 nach unten

offen.

Fur die in Fig. 3 nicht erkennbare zweite Verbin-

dungssaule 8 ist ebenfalls eine Gewindestange 46 sowie

- 12 -
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eine zugehdérige Aufnahmeeinrichtung 45 vorgesehen.

Soweit bis hierher beschrieben, ist die andere Sei-
tenwange 6, an der der Seilzug 9 befestigt ist, im wesent-
lichen spiegelbildlich aufgebaut. Zumindest im Bereich der
beiden Verbindungssdulen 8 ist die Seitenwange 6 als
hohles Kastenprofil gestaltet und weist zweil zueinander
parallele, mit Abstand voneinander angeordnete Seitenwande
53 und 54 auf. Die innere Seitenwand 53 enthdlt eine zu
der Bohrung 15 koaxiale Bohrung 55, mit der eine Bohrung
56 in der aufleren Seitenwand 54 fluchtet. Diese beiden
Bohrungen 55, 56 dienen der Befestigung eines Achszapfens
58, der auf den anderen Achszapfen 18 zuzeigt und mit
diesem koaxial ist. Der Achszapfen 58 ist in derselben
Weise wie der Achszapfen 18 in der &uReren Seitenwand 54
axial mit Hilfe eines Sprengringes 62 und einer Ringschul-
ter 59 gesichert. Auf dem Uber die innere Seitenwand 53
Uberstehenden Teil des Achszapfens S8 ist ein weliteres
Laufrad 66 drehbar gelagert, dessen Aufbau mit dem Laufrad
26 1dentisch ist. Das Zahnrad dieses Laufrades ist mittels
einer Abdeckung 69 geschiitzt. Eine entsprechende Abdeckung
befindet sich auch Uber dem Zahnrad 29, ist jedoch aus

Darstellungsgriunden weggelassen.

Unterhalb der Bohrung 55 befindet sich eine der
Bohrung 31 entsprechende Bohrung 31, in die eine Bundbuch-
se 73 eingeprefit ist, die als Sitz fur ein nicht erkenn-
bares Kugellager dient. Diese Bohrung 71 fluchtet mit der
Bohrung 31 in der anderen Rahmenwange 7 sowie mit einer

Bohrung 72 in der 3dufleren Seitenwand 54.

Das in der Bundbuchse 73 sitzende Kugellager dient
der drehbaren Lagerung eines Ritzels, das genauso ausge-
bildet ist wie das Ritzel 39 und das mit dem Zahnrad des

Laufrades 66 kammt. Wegen der ungedffneten Darstellung der

- 13 -
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Abdeckung 69 ist dieses der Seitenwange 6 zugeordnete
Ritzel nicht erkennbar.

Mit der Gleitfihrungseinrichtung 42 der Seitenwange 7
korrespondiert eine &dhnliche als Aufnahmeeinrichtung
dienende Gleitflhrungseinrichtung 82, die sich aus densel-
ben konstruktiven Elementen, ndmlich einer Offnung 83 in
der inneren Seitenwand 53 und einer Offnung 84 in der
dufderen Seitenwand 54 zusammensetzt. Diese beiden Off-
nungen 83 und 84 sind kreisférmig rund sowie zueinander
und zu den Offnungen 43 und 44 koaxial. Ihr Durchmesser

ist gleich dem Auflendurchmesser der Verbindungssdaule 8.

Auch die Rahmenwange 6 verflgt Uber ein zweites
Laufrad, das zu dem sichtbaren Laufrad 66 achsparallel ist
und sich unmittelbar hinter diesem befindet, weshalb es
durch das sichtbare Laufrad 66 abgedeckt ist. Ebenso
befindet sich unterhalb des nicht erkennbaren weiteren
Laufrades nochmals fur die andere Verbindungssaule 8 eine

Gleitfihrungseinrichtung 82.

Unterhalb der Gleitfihrungseinrichtung 82 ist eine
mit der Aufnahmeeinrichtung 45 korrespondierende Aufnah-
meeinrichtung 85 vorgesehen, bestehend aus zwel Bohrungen
87 und 88 in der inneren bzw. der aufferen Seitenwand 53,
54.

Um die Verbindungssdule 8 axial in der Aufnahme- bzw.
Gleitflhrungseinrichtung 82 zu sichern, enthdlt die Ver-
bindungssdule 8 an ihrem Uber die Adufliere Seitenwand 54
iberstehenden Ende eine tangential verlaufende, im Quer-
schnitt rechteckige Nut 89. In dieser Nut 89 sitzt eine im
Querschnitt ebenfalls rechteckige langliche Sicherungs-
feder 91, die mit Hilfe zweier Schrauben 92 an der Aufien-

seite der aufleren Seitenwand 54 festgeschraubt ist.
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Die Montage des insoweit beschriebenen Katzfahrwerks

1 erfolgt folgendermafen:

In die vorbereiteten und mit den entsprechenden
Bohrungen und Offnungen versehenen Rahmenwangen 6 und 7
werden die Bundbuchsen 33 und 73 mit den darin sitzenden
Rillenkugellagern eingepreft. Anschliefend werden die
Ritzel 39 in den Rillenkugellagern der Bundbuchsen 33 und
73 eingebaut und dort gesichert. Nunmehr kdénnen die ins-
gesamt vier Achszapfen 18 bzw. 58, auf die die Kugellager
23 zusammen mit den Laufradern 26 bzw. 66 aufgesteckt
sind, in den Rahmenwangen 6 und 7 montiert werden. Dazu
werden die Achszapfen 18 bzw. 58 durch die Offnung 15
eingeschoben, bis der zylindrische Fortsatz 17 nach auf3en
durch die &uflere Seitenwand 14 bzw. 54 schaut. Durch
Einsetzen der Sprengringe 22 werden die Achszapfen 18 bzw.
58 axial gesichert. Die Querkrdfte, die spéter im Betrieb
auftreten, werden von den Wénden der beiden Bohrungen 15

und 16 bzw. 55 und 56 aufgenommen.

Jede der beiden Rahmenwangen 6, 7 ist so mit zwei
Laufridern bestickt, wobei jeweils ein Laufrad mit einem
Zahnrad 29 versehen ist, das mit dem Zzugehdérigen Ritzel 39
kdmmt . Nachdem die Rahmenwangen 6, 7 insoweit vorbereitet
sind, werden in die beiden zueinander parallel ausgerich-
teten Gleitfﬁhrungseinrichtungen bzw. Aufnahmeeinrichtun-
gen 82 der Rahmenwange 6, die spdter die Seiltrommel
tragt, zwei durchgehend zylindrische Verbindungssdulen 8
eingesteckt. Die Verbindungssaulen 8 haben tber die gesam-
te Lange konstanten Querschnitt und sind an der AuRenseite
glatt. Sie fihren mit entsprechend geringem Spiel durch
die Bohrungen 83 und 84 hindurch.

Die Einfuhrbewegung der Verbindungssdulen 8, die von

den Offnungen 83 her eingesteckt werden, wird solange
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fortgesetzt, bis die tangential verlaufende rechteckige
Nut 89 gerade eben an der Auflienseite der &ufieren Seiten-
wand 54 erscheint. Sodann wird die betreffende Verbin-
dungssaule 8 gegebenenfalls entsprechend gedreht, damit
die Sicherungsfeder 91 von der Seite her in die Nut 89
eingreifen kann und die beiden Kopfschrauben 92 durch
entsprechende Bohrungen in der Sicherungsfeder hindurch-
gesteckt sowie in die Gewindebohrung der &uflferen Seiten-

wand 54 eingedreht werden kdnnen.

Die Rahmenwange 6 ist auf diese Weise mit zwel par-
allel zueinander verlaufenden Verbindungssdulen 8 ver-
sehen, die obendrein parallel zu den Drehachsen der Lauf-

rollen 66 der Seitenwange 6 sind.

Es wird jetzt die andere Rahmenwange 7 von dem noch
freien Ende der Verbindungssaulen 8 her auf die Verbin-
dungssaulen 8 aufgeschoben. Diese gleiten dabei durch die
beiden zueinander achsparallelen Gleitfihrungseinrichtun-
gen 42 hindurch. Das so vorbereitete Katzfahrwerk kann von
unten her uUber den unteren Flansch 4 uUbergestreift werden,
da die Verbindungssidulen 8 eine solche La&nge haben, die
ausreicht, daf der Spalt zwischen den an den beiden Rah-
menwangen 6, 7 befestigten Teilen grofd genug ist, um den
Flansch 4 passieren zu lassen. Nachdem der Flansch zwi-
schen die Rahmenwangen 6, 7 abgesenkt ist, wird beispiels-
weise die Rahmenwange 6 mit ihren Laufrollen 66 auf die
Oberseite des Flansches 4 aufgestellt. Anschliefiend wird
die andere Rahmenwange 7 auf den Verbindungssaulen 8
soweit an die Fahrschiene 2 herangeschoben, bis auch die
Radder der Rahmenwange 7 auf dem Flansch 4 aufliegen kén-

nen.

Nunmehr wird die Gewindestange 46 unterhalb der

Verbindungssdule 8 in den zugehdrigen Aufnahmeeinrichtun-
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gen 45 und 85 montiert. Dazu wird die Gewindestange 46,
bezogen auf Fig. 3, von rechts kommend durch die Offnung
47 ein Stlck weit hindurchgesteckt. Sobald das freie Ende
zwischen den beiden Seitenwdnden 13, 14 zum Vorschein
kommt, wird dort eine Gewindemutter 43 aufgedreht, die von
unten her zwischen die Seiternwidnde 13, 14 eingeflhrt
wird. Durch Drehen der Gewindestange 46 und bei gleichzei-
tigem Festhalten der Gewindemutter 43 schiebt sich die
Gewindestange 46 allmdhlich in Richtung auf die Rahmen-
wange 6 vor. Sobald die Gewindestange 46 weit genug Uber
die innere Seitenwand 13 Ubersteht, werden zwei weitere
Gewindemuttern 94 und 95 ebenfalls auf die Gewindestange
46 aufgeschraubt. Danach wird das Drehen der Gewindestange
46 beil gleichzeitigem Festhalten der Gewindemutter 93
fortgesetzt, solange, bis die Gewindestange 46 mit ihrem
freien Ende durch die Bohrung 87 in den Raum zwischen den

beiden Seitenwanden 53 und 54 reicht.

Schliefflich wird eine vierte Gewindemutter 96 auf den
durch die Bohrung 87 ragenden Teil der Gewindestange 46

aufgedreht.

Wie gezeigt, werden jetzt die beiden Gewindemuttern
95 und 96 aufeinander zu geschraubt bzw. unter Zwischenla-
ge der Seitenwand 53 auf der Gewindestange 46 gegenein-
ander gekontert. Die Gewindestange 46 ist dadurch in der
Rahmenwange 6 fixiert. Anschlieflend wird mit den beiden
Gewindemuttern 93 und 94 adhnlich verfahren. Dabei wird
darauf geachtet, daf die Gewindemutter 94 sich an einer
solchen Stelle auf der Gewindestange 46 befindet, daf,
wenn die Seitenwand 13 an der Gewindemutter 94 anliegt,
die beiden Rahmenwangen 6, 7 den gewlnschten richtigen
Abstand voneinander haben. In diesem Zustand liegen die
Lauffldchen 27 auf dem Flansch 4 beidseits des Stegs 5 auf

und der Spurkranz 28 befindet sich in unmittelbarer N&dhe
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der seitlichen Rander des Flansches 4. Nachdem die Ein-
stellung insoweit erfolgt ist, wird auch die zweite Gewin-
demutter 93 festgezogen, womit zwischen den beiden Gewin-
demuttern 93 und 94 die innere Seitenwand der Rahmenwange

7 festgesetzt ist.

Da das Katzfahrwerk, wie Fig. 1 zeigt, an beiden
Enden, bezogen auf die Fahrrichtung, jeweils mit Verbin-
dungssaulen 8 und entsprechenden dazu parallel verlaufen-
den Gewindestangen 46 versehen ist, wird an beiden Enden
des Katzfahrwerks 1 in gleicher Weise verfahren. Somit
wird auch an beiden Enden des Katzfahrwerks 1 der Abstand

zwischen den bkeiden Rahmenwangen 6, 7 fixiert.

Wie unschwer zu erkennen ist, kann durch Variation
der Lage der Gewindemutter 94 auf der Gewindestange 46 im
Rahmen des vorgesehenen Einstellhubs jede beliebige Fahr-
werksbreite entsprechend der Breite des Flansches 4 einge-
stellt werden. Dabei wirkt die Gleitflhrung 42 als im
wesentlichen klemmfreie Gleitfihrung, die ein freies
Verschieben der Seitenwange 7 auf der jeweiligen Verbin-
dungssaule 8 gestattet. Die erreichte Einstellung wird
durch Kontern der beiden Gewindemuttern 93, 94 an der

entsprechenden Stelle fixiert.

Nachdem das Katzfahrwerk 1 in der beschriebenen Weise
an der Fahrschiene 2 befestigt ist, wird abschliefiend an
der Rahmenwange 6 der Seilzug 9 befestigt und es wird an
der Rahmenwange 7 der Fahrantriebsmotor 11 festgeschraubt,
dessen Getriebeausgangswelle 100 durch die miteinander
fluchtenden antriebsritzel 39 hindurchfihrt. Die Ausgangs-
welle 100 ist mit einer zu der Profilverzahnung 41 kom-
plementdren Verzahnung versehen, so daf3 die Ausgangswelle
100 frei durch die beiden Ritzel 39 hindurchzustecken ist,

wahrend sich gleichzeitig eine drehfeste Verbindung zwi-
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schen der Ausgangswelle 100 und den Ritzeln 39 ergibt.

Abschliefend wird das Gegengewicht 12 an den freien
Uberstehenden Enden der beiden Verbindungssaulen 8 ange-
bracht.

Die Demontage erfolgt sinngemdffi in der umgekehrten Reihen-

folge.

Bei einem Katzfahrwerk sind die beiden seitlich der
Fahrschiene verlaufenden Rahmenwangen Uber zwei Verbin-
dungssdulen miteinander verbunden. Die Verbindungssaulen
sind aufen glatt zylindrisch und stecken in Aufnahme- bzw.
Gleitflihrungseinrichtungen, die in den Rahmenwangen un-
terhalb der Laufschiene ausgebildet sind. Um den Abstand
der beiden Rahmenwangen zu regulieren und den einregulier-
ten Abstand zu fixieren, befinden sich in der Nahe der
Verbindungssaulen Aufnahmeeinrichtungen, durch die eine zu
der jeweiligen Verbindungssdule parallele Gewindestange
hindurchfithrt. Mit Hilfe wvon auf der Verbindungsstange
sitzenden Gewindemitteln, vorzugsweise Gegenmuttern, wird
der Abstand eingestellt und fixiert. Diese Art der Fixie-
rung beschdadigt nicht die Gestalt der Fihrungssaulen, so

daR jederzeit eine leichte Demontage moéglich ist.
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Ansprlche:

1. Katzfahrwerk (1) flr Hebezeuge,

mit zwel voneinander beabstandeten Rahmenwangen
(6,7), zwischen denen im Betrieb eine Fahrschiene (2)
verliuft, wobei an den Rahmenwangen (6,7) wenigstens zweil

Laufrader (26,66) achsparallel drehbar gelagert sind,

mit wenigstens einer Verbindungssaule (8), die sich
zwischen beiden Rahmenwangen (6,7) erstreckt, die durch
wenigsten eine der Rahmenwangen (6,7) langsverschieblich
hindurchfthrt und deren La&ngsachse zu den Drehachsen der
Laufr&der (26,66) parallel ist, wobei die Anordnung frei
von Sicherungsmitteln ist, die eine axiale Verschiebung
der Verbindungssdule (8) in einer der beiden Rahmenwangen
(6,7) in wenigstens einer axialen Richtung behindern

kdénnten,

mit wenigstens zwei voneinander beabstandeten und
zueinander parallelen Gewindestangen (46), die die Rahmen-

wangen (6,7) miteinander verbinden und

mit mit den Gewindestangen (46) zusammenwirkenden
Gewindemitteln (93..96), die dazu dienen, zusammen mit den
Gewindestangen (46) den Abstand zwischen den Rahmenwangen

(6,7) zu fixieren.

2. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
da® die beiden Rahmenwangen (6,7) weitgehend gleich oder
spiegelbildlich ausgebildet sind.



WO 98/04445 PCT/DE97/01510

3. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf? zumindest diejenige Rahmenwange (7), die mit der Ver-
bindungssaule (8) langsverschieblich verbunden ist, eine

Gleitfdhrungseinrichtung (42) fUr die Verbindungssaule (8)

aufweist.

4. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf3 zu der Gleitfuihrungseinrichtung (42) wenigstens zwei
Of fnungen (43,44) gehdren, die voneinander beabstandet
sind, die zueinander koaxial sind und die in Wanden (13,
14) der betreffenden Rahmenwange (7) ausgebildet sind, und
daR die Offnungen (43,44) einen Querschnitt aufweisen, der

gleich dem Querschnitt der Verbindungssdule (8) ist.

5. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf® eine der Rahmenwangen (6) unverschieblich mit der Ver-

bindungssdule (8) verbunden ist.

6. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dafd diejenige Rahmenwange (6}, die mit der Verbindungs-
saule (8) unverschieblich verbunden, eine Aufnahmeeinrich-
tung (82) fir die Verbindungssdule (8) aufweist, zu der
wenigstens zwei Offnungen (83,84) gehdren, die voneinander
beabstandet sind, die zueinander koaxial sind und die in
Wanden (53,54) der betreffenden Rahmenwange (6) ausgebil-
det sind, und daf? die Offnungen (83,84) einen Querschnitt
aufweisen, der gleich dem Querschnitt der Verbindungssiule

(8) ist.

7. Katzfahrwerk nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
daff zu der Aufnahmeeinrichtung (82) eine Sicherungsein-

richtung (91) gehért, die die Verbindungssdule (8) in der
Aufnahmeeinrichtung (82) in Langsrichtung der Verbindungs-

sdule (8) sichert.
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8. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf die Verbindungssaule (8) einen Kreisquerschnitt auf-

weist.

9. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf? jede Rahmenwange (6,7) fir jede Gewindestange (46)
eine Aufnahmeeinrichtung (45,85) aufweist.

10. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf® zu der Aufnahmeeinrichtung (45,85) flir die Gewinde-
stange (46) wenigstens eine Offnung (47,48,87,88) gehdrt,
durch die die Gewindestange (46) hindurchfiuhrt und die in
Wanden (13,14,53,54) der betreffenden Rahmenwange (6,7)
ausgebildet sind.

11. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dafd die Gewindemittel von zumindest einer Aufnahmeeinrich-
tung (45,85) fir die Gewindestange (46) durch wenigstens
eine Gewindemutter (93..96) gebildet sind.

12. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf? die Gewindemittel von zumindest einer Aufnahmeeinrich-
tung (45,85) fur die Gewindestange (46) durch wenigstens
zwel Gewindemuttern (93..96) gebildet sind, die von ent-
gegengesetzten Richtungen gegen die Offnung (48,87) ge-
schraubt sind und zwischen denen ein die éffnung (48,87)

enthaltender Wandabschnitt eingeklemmt ist.

13. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dafR zumindest jeder Aufnahmeeinrichtung (45,85) fir eine
der Gewindestangen (46), die mit Gewindemuttern (93..96)
zusammenwirkt eine Zugangsdffnung fir ein Werkzeug zu-

geordnet ist.

14. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
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da? an einer der beiden Rahmenwangen (7) ein gegebenen-
falls als Getriebemctor ausgebildeter Fahrmotor (1i) befe-

stigt ist.

15. Katzfahrwerk nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, daf der Fahrmotor (11) eine Ausgangswelle (100) auf-
weist, die sowohl durch die Rahmenwange (7), an der der

Fahrmotor (11) befestigt ist, als auch die andere Rahmen-

wange (6) hindurchfdhrt.

16. Katzfahrwerk nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-
net, dafl die Ausgangswelle (100} als Profilwelle vorzugs-

welise als Vielkeilwelle ausgebildet ist.

17. Katzfahrwerk nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, dafR auf der Ausgangswelle (100) drehfest zwei Ab-

triebsritzel (39) langsverschieblich sitzen.

18. Katzfahrwerk nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, daR jedes der Abtriebsritzel (39) mit einem zugehdri-
gen Zahnrad (29) k&mmt, das mit einem Laufrad (26,66)

drehfest verbunden ist.

19. Katzfahrwerk nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dafR jedes Abtriebsritzel (39) in der zugehdrigen
Rahmenwange (6,7) axial unverschieblich drehbar gelagert

ist.

20. Katzfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dafs die Rahmenwangen (6,7) mehrteilig ausgefiithrt sind.
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