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(54) (57) ЦЕНТРАТОР ТРУБОУКЛАДОЧ­
НОЙ МАШИНЫ по авт. св. № 295940, От­
личающийся тем, что, с целью исключения

потери соосности состыкованных труб в зо­
не корпуса машины при .ее повороте на кри­
волинейном участке трассы путем обеспече­
ния возврата рычагов с исходное положение 
после прохождения выступающих деталей 
труб, центратор снабжен набором дополни­
тельных рычагов с опорными катками, имею­
щих по свободному плечу, при этом каждый 
из дополнительных рычагов шарнирно уста­
новлен в кронштейне основного рычага по­
зади него на расстоянии не менее длины 
выступающих деталей труб, а пружина 
каждого основного рычага закреплена сво­
им концом на свободном конце дополнитель­
ного рычага. "
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Изобретение относится к строительству 

и может найти применение при прокладке 
полевых магистральных трубопроводов из 
труб с раструбами.

По основному авт. св. № 295940 известен 
центратор трубоукладочной машины, содер­
жащий корпус и опорные катки, при этом на 
корпусе монтированы кронштейны, в каждом 
из которых шарнирно закреплены подпру­
жиненный рычаг со смонтированным на его 
конце опорным катком [1].

Недостатком известного центратора яв­
ляется затруднение с возвратом рычагов в 
исходное положение после прохождения ими 
выступающих деталей (раструбов с муфта­
ми) труб при повороте машины на криво­
линейном участке трассы, в результате чего 
не обеспечивается соосность уже состыко­
ванных труб в зоне корпуса и происходит 
либо расстыковка, либо заклинивание маши­
ны на трубопроводе.

Целью изобретения является исключение 
потери соосности состыкованных труб в зо­
не корпуса машины при ее повороте на кри­
волинейном участке трассы путем обеспе­
чения возврата рьГчагов в, исходное положе­
ние после прохождения выступающих де­
талей труб.

Указанная цель достигается тем, что 
центратор трубоукладочной машины снаб­
жен набором дополнительных рычагов с 
опорными катками, имеющих по свободному 
плечу, при этом каждый из дополнительных 
рычагов шарнирно установлен в кронштейне 
основного рычага позади него на расстоя­
нии не менее длины выступающих деталей 
труб, а пружина каждого Основного рычага 
закреплена своим концом на свободном пле­
че дополнительного рычага.

На чертеже схематически изображен кор­
пус машины с центратором.

Центратор трубоукладочной машины со­
держит корпус 1с кронштейнами 2, в каж­
дом из которых шарнирно закреплен и под­
пружинен пружиной 3 рычаг 4 со смонтиро­
ванным на его конце опорным катком 5. 
В покое рычаг взаимодействует с упором 6. 
Центратор снабжен набором дополнитель­
ных рычагов 7 с опорными катками, имею­
щих по свободному плечу. Каждый из до­

полнительных рычагов 7 шарнирно уста­
новлен в кронштейне 2 основного рычага 
позади него на расстоянии не менее длины 
выступающих деталей 8 труб 9 и 10. Пру- 

5 жина 3 каждого основного рычага (там, где 
установлен дополнительный рычаг) закреп­
лена своим концом на свободном плече до­
полнительного рычага.

Центратор трубоукладочной машины, ра­
ботает следующим образом.

При работе на прямолинейном участке 
трассы выступающие детали 8 труб 9 и 10, 
проходя в корпусе 1 машины, поочередно от­
клоняют рычаги 4 и 7, выходя из контакта с 
упорами 6 и 11 и приближаясь (или вступая 

15 в контакт)к упорам 12 и 13. При этом дей­
ствием пружин 3 обеспечивается постоянный 
центрирующий контакт катков 5 рычагов 4 
и 7 с поверхностью труб 9 и 10 или одной 
из труб и выступающих деталей 8.

В случае прохождения корпусом 1 кри- 
20 волинейного участка трассы и поворота на 

этом участке первыми вступают во взаимо­
действие с выступающими деталями 8 по- 
прежнему рычаги 4, отклоняясь до взаимо­
действия с упором 12. При этом пружины 3 

25 «взводятся» от взаимодействия рычагов 7 
с упором 11. Затем, после прохождения вы-, 
ступающих деталей 8 (показано пунктиром) 
рычаги 7 стремятся под действием пружин 3 
вернуться в исходное положение, несмотря 
на то, что труба 9 стремится приблизиться 

30 к стенке корпуса 1. Окончательному возвра­
ту рычагов 7 в исходное положение способ­
ствует то, что с выступающими деталями 8 
начинают взаимодействовать дополнитель­
ные рычаги 7, которые при этом дополнитель­
но «взводят» пружины 3 и увеличивают на- 

35 давливающее усилие рычагов 4 на трубу 9. 
При взаимодействии дополнительных рыча­
гов 7 с упором 13 надавливающее усилие 
рычагов 4 приобретает максимальную вели­
чину.

40
Таким образом, благодаря обеспечению 

возврата основных рычагов в исходное по­
ложение после прохождения выступающих 
деталей труб на криволинейном участке трас­
сы исключается потеря соосности состыко- 

45 ванных труб в зоне корпуса машины.
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