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(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrwerk fiir ein FiG 1
Schienenfahrzeug mit einer Tragestruktur (2), mit
welcher zumindest ein erstes Rad (1) und ein zweites
Rad drehbar verbunden sind, sowie mit zumindest
einem Motor (3) und zumindest einem Getriebe (4),
welche mit der Tragestruktur (2) verbunden sind und
zur Drehmomentiibertragung zumindest mit dem
ersten Rad (1) gekoppelt sind. Es wird vorgeschlagen,
dass das zumindest erste Rad (1) selbst oder eine mit
dem zumindest ersten Rad (1) fest verbundene
Getriebekomponente als erstes Zahnrad (6) des
zumindest einen Getriebes (4) ausgebildet ist.
Dadurch wird eine VergroBerung eines
Bauraumbudgets fiir den Motor (3) bewirkt.
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Zusammenfassung
Fahrwerk flir ein Schienenfahrzeug und Schienenfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrwerk flr ein
Schienenfahrzeug mit einer Tragestruktur (2), mit welcher
zumindest ein erstes Rad (1) und ein zweites Rad drehbar
verbunden sind, sowie mit zumindest einem Motor (3) und
zumindest einem Getriebe (4), welche mit der Tragestruktur
(2) verbunden sind und zur Drehmomentiibertragung zumindest
mit dem ersten Rad (1) gekoppelt sind.

Es wird vorgeschlagen, dass das zumindest erste Rad (1)
selbst oder eine mit dem zumindest ersten Rad (1) fest
verbundene Getriebekomponente als erstes Zahnrad (6) des

zumindest einen Getriebes (4) ausgebildet ist.

Dadurch wird eine VergrdBerung eines Bauraumbudgets fiir den
Motor (3) bewirkt.

Fig. 1
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Fahrwerk fir ein Schienenfahrzeug und Schienenfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk fir ein Schienenfahrzeug
mit einer Tragestruktur, mit welcher zumindest ein erstes Rad
und ein zweites Rad drehbar verbunden sind, sowie mit
zumindest einem Motor und zumindest einem Getriebe, welche
mit der Tragestruktur verbunden sind und zur
Drehmomentilbertragung zumindest mit dem ersten Rad gekoppelt

sind.

Fahrwerke fiir Schienenfahrzeuge weisen aufgrund beengter
Platzverhdltnisse hdufig einen begrenzten Rauraum flr
Fahrwerkskomponenten auf. Beispielsweise ist bei
Niederflurfahrzeugen ein Fahrzeugboden zwischen R&dern des
Fahrwerks abgesenkt, wodurch es erforderlich sein kann,
Fahrwerkskomponenten wie Motoren, Getriebe, Kupplungen,
Bremsen usw. in AuRenbereichen des Fahrwerks anzuordnen.
Diese Fahrwerkskomponenten diirfen allerdings seitlich nicht
UbermaBig weit, von einem Fahrwerk bzw. von einem

Schienenfahrzeug aus betrachtet, nach auBen ragen.

Aus dem Stand der Technik ist beispielsweise die EP 0 413 337
Al bekannt, in welcher ein elektrischer Direktantrieb eines
Schienenfahrzeugs offenbart ist. Ein Elektromotor ist zur
Ubertragung von Drehmomenten auf ein Rad eines Fahrwerks des
Schienenfahrzeugs in Richtung einer Radlangsachse des Rads
neben dem Rad, an einer AuBenseite des Schienenfahrzeugs
angeordnet. Das Rad ist drehbar mit einem Fahrgestell
verbunden. Das Fahrgestell umgreift von einer Innenseite des
Schienenfahrzeugs her das Rad und ist an der Aullenseite mit
dem Elektromotor verbunden. Aufgrund des Direktantriebs,
welcher kein Getriebe erfordert, ist zwischen dem
Elektromotor und dem Rad kein Getriebe angeordnet.

Der genannte Ansatz weist in seiner bekannten Form den
Nachteil auf, dass das Fahrgestell aufgrund dessen Verbindung
mit dem Elektromotor das Rad umgreifend ausgefiihrt ist und

somit einen erheblichen Bauraum im Bereich des Rads benotigt.

1
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Weiterhin zeigt die EP 0 567 445 Al ein Fahrwerk eines
Niederflur-Schienenfahrzeugs, bei welchem ein Rad iber eine
elastische Kupplung und ein Getriebe mit einem Motor
gekoppelt ist. Das Getriebe ist Uber die Kupplung, welche an
das Rad angeschlossen ist, mit dem Rad verbunden. Das
Getriebe ist Uber einen Flansch mit dem Motor gekoppelt,
wobeil der Motor oberhalb des Getriebes angeordnet ist.

Der genannte Ansatz weist in seiner bekannten Form den
Nachteil auf, dass zwischen dem Rad und dem Motor ein nicht

unbetrachtlicher Bauraum fir das Getriebe vorgesehen ist.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein gegeniiber
dem Stand der Technik weiterentwickeltes Fahrwerk anzugeben,
dessen Motor, Getriebe und erstes Rad eine mdglichst kompakte

Anordnung bilden.

Erfindungsgemall wird diese Aufgabe geldst mit einem Fahrwerk
nach Anspruch 1, bei dem das zumindest erste Rad selbst oder
eine mit dem zumindest ersten Rad fest verbundene
Getriebekomponente als erstes Zahnrad des zumindest einen
Getriebes ausgebildet ist.

Dadurch wird eine Verschrankung des ersten Rads mit dem
Getriebe und somit eine VergrdBerung eines Bauraumbudgets fir
den Motor bewirkt. Der Motor bzw. dessen Motorgehiduse kann,
z.B. unter Berlicksichtigung einer Rauraumbegrenzung an
Fahrwerksflanken, beispielsweise groler ausgefiihrt sein als
bei einer Variante, bei der ein Rad z.B. Uber einen
Wellenstummel in Richtung einer Radlangsachse mit einem wvon

dem Rad beabstandeten Getriebe gekoppelt ist.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemalBen

Fahrwerks ergeben sich aus den Unteranspriichen.
Glinstig ist es beispielsweise, wenn zumindest ein zweites

Zahnrad des zumindest einen Getriebes zumindest teilweise in

einem von einer ringfdrmigen Radkomponente des zumindest

2
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ersten Rads begrenzten Hohlraums des zumindest ersten Rads
angeordnet ist und mit dem ersten Zahnrad gekoppelt ist.
Durch diese MaRnahme wird der von der ringfdrmigen
Radkomponente (z.B. von einem Radkranz oder von einem mit dem
Radkranz elastisch verbundenen Radringkdrper etc.) begrenzte
Hohlraum von dem Getriebe genutzt. Das zweite Zahnrad ist
zumindest teilweise von der ringfdormigen Radkomponente

umgeben.

Eine Ubertragung hoher Drehmomente zwischen dem Motor und dem
ersten Rad wird ermdglicht, wenn ein drittes Zahnrad des
zumindest einen Getriebes dem ersten Zahnrad und dem zweiten
Zahnrad zwischengeordnet ist.

Durch diese MaRnahme wird eine Anordnung &hnlich einem

Planetengetriebe erreicht.

Im Zusammenhang mit dem dritten Zahnrad wird eine besonders
glinstige Ldsung erreicht, wenn das dritte Zahnrad drehbar und
relativ zu der Tragestruktur im Wesentlichen unverschieblich
auf der Tragestruktur oder auf einem fest mit der
Tragestruktur verbundenen Zahnradtriager gelagert ist.

Durch diese MaRnahme erfiillt die Tragestruktur eine
Getriebelagerungsfunktion. Die Anordnung &hnelt einem

Planetengetriebe mit Standiibersetzung.

Hilfreich in Bezug auf eine mdglichst effiziente Ausnutzung
eines verfigbaren Bauraumbudgets ist es weiterhin, wenn die
Tragestruktur iber den von der ringformigen Radkomponente
begrenzten Hohlraum mit dem zumindest einen Motor verbunden
ist.

Dadurch kann auf das erste Rad umgreifende Vorrichtungen zur
Lagerung des Motors auf der Tragestruktur verzichtet werden.
Sofern das dritte Zahnrad auf der Tragestruktur oder auf dem
mit der Tragestruktur verbundenen Zahnradtrager gelagert ist,
kann die Tragestruktur oder der Zahnradtriager beispielsweise
iber jenen Bereich, in dem das dritte Zahnrad gelagert ist,

hinaus verlangert und mit dem Motor verbunden werden, wodurch
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die Tragestruktur neben ihrer Getriebelagerungsfunktion auch

eine Motorlagerungsfunktion erfiillen kann.

FEine mechanische Entkopplung des Motors von der Tragestruktur
erhdalt man, wenn der zumindest eine Motor federnd mit der
Tragestruktur verbunden ist, wobei zwischen dem zumindest
einen Motor und dem zumindest einen Getriebe eine Kupplung
angerordnet ist und zwischen dem zumindest einen Getriebe und
der Tragestruktur ein Getriebelager angeordnet ist.

Uber die Kupplung kénnen Relativbewegungen zwischen dem Motor
und dem Getriebe ausgeglichen werden. Aufgrund einer
Beweglichkeit des Motors relativ zu dem Getriebe ist das
Getriebe {iiber das Getriebelager mit der Tragestruktur

verbunden und somit an bzw. auf der Tragestruktur abgestiitzt.

Insbesondere bei Erfordernis eines abgesenkten Fahrzeugbodens
(z.B. bei einem Niederflur-Schienenfahrzeug) ist es
hilfreich, wenn die Tragestruktur als Achsportal eines
Losradsatzes ausgebildet ist.

Ist das Achsportal beispielsweise zwischen dem ersten Rad und
dem zweiten Rad angeordnet bzw. weist das Fahrwerk
beispielsweise eine Innenlagerung auf, so kann der Motor
beispielsweise auBerhalb eines von dem ersten Rad und dem
zweiten Rad eingegrenzten Fahrwerksbereichs (d.h. an einer
FahrwerksauBenseite) mit dem ersten Rad gekoppelt sein.
Aufgrund der genannten Verschrankung des ersten Rads mit dem
Getriebe kann ein an der Fahrwerksaulenseite verfiligbares
Bauraumbudget in hohem AusmaR fir den Motor selbst genutzt
werden, ohne beispielsweise maximal zul&dssige

Fahrwerksbreiten zu Uberschreiten.

Fine Vorzugsldsung erhalt man, wenn mit einer Motorwelle des
zumindest einen Motors eine Bremsscheibe verbunden ist.

FEin aufgrund der Verschrankung des ersten Rads mit dem
Getriebe erzielter Bauraumiberschuss wird durch diese

MaBnahme fir eine Fahrwerksbremse genutzt.

4
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Ein vorteilhafter Anwendungszweck fiir das erfindungsgemédfle
Fahrwerk wird mit einem Schienenfahrzeug mit zumindest einem

erfindungsgemédflen Fahrwerk erschlossen.

5
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand von

Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert.

Es zeigen beispielhaft:

Fig.

Fig.

1:

2

Finen schematischen Seitenriss eines Ausschnitts
aus einer beispielhaften ersten Ausfihrungsvariante
eines erfindungsgemalien Fahrwerks in geschnittener
Darstellung, wobeil ein Motor iUber ein mit einem
ersten Rad verschranktes Getriebe zur
Drehmomentiibertragung mit dem ersten Rad gekoppelt

ist, und

Finen schematischen Seitenriss eines Ausschnitts
aus einer beispielhaften zweiten
Ausfihrungsvariante eines erfindungsgemalben
Fahrwerks in geschnittener Darstellung, wobeil ein
federnd gelagerter Motor iUber eine Kupplung und ein
mit einem ersten Rad verschranktes Getriebe zur
Drehmomentiibertragung mit dem ersten Rad gekoppelt

ist.

6
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Fig. 1 zeigt einen schematischen Seitenriss eines Ausschnitts
aus einer beispielhaften ersten Ausflhrungsvariante eines
erfindungsgemédfBen Fahrwerks eines als Niederflurstrablenbahn
ausgefiihrten Schienenfahrzeugs in geschnittener Darstellung.
Das Fahrwerk umfasst ein erstes Rad 1 und ein in Fig. 1 nicht
sichtbares zweites Rad, welche seitlich an einer als
Achsportal ausgebildeten Tragestruktur 2 mit der
Tragestruktur 2 zu einem innengelagerten Losradsatz drehbar
verbunden sind.

Erfindungsgemall ist es jedoch auch denkbar, dass die
Tragestruktur 2 ein Fahrwerksrahmen ist, mit welchem das
erste Rad 1 und das zweite Rad drehbar verbunden sind, wobei
das erste Rad 1 und das zweite Rad Uber eine Radsatzwelle
fest miteinander zu einem Radsatz verbunden sein kdnnen.

Das erste Rad 1 und das zweite Rad sind konstruktiv sowie

verbindungs- und antriebstechnisch gleich ausgefiihrt.

Das Fahrwerk weist weiterhin einen Motor 3 und ein Getriebe 4
auf, welche mit der Tragestruktur 2 verbunden und zur
Drehmomentilbertragung mit dem ersten Rad 1 gekoppelt sind.
Drehmomente aus dem Motor 3 werden Uber eine Motorwelle 5 und
das Getriebe 4 auf das erste Rad 1 iUbertragen. Das erste Rad
1 und das Getriebe 4 sind miteinander verschrankt ausgefiithrt.
Das Getriebe 4 umfasst ein erstes Zahnrad 6, ein zweites
Zahnrad 7 und ein drittes Zahnrad 8.

Das erste Rad 1 ist als das erste Zahnrad 6 ausgebildet. Das
erste Zahnrad 6 ist dabei als Hohlrad ausgefiihrt, welches
einstiickig mit einer ringfdrmigen Radkomponente, namlich
einem Radringkorper 9, ausgebildet ist. Der Radringkdrper 9
ist tber ein Elastikelement 10 mit einem Radkranz 11 des

ersten Rads 1 verbunden.

Das zwelte Zahnrad 7 ist mit der Motorwelle 5 verbunden und
als zentrales Stirnrad des Getriebes 4 ausgebildet. Das
zweite Zahnrad 7 ist somit mit dem Motor 3 zur

Drehmomentibertragung gekoppelt.

5
8/19



10

15

20

25

30

35

202109267

Das dritte Zahnrad 8 ist als dezentrales Stirnrad des
Getriebes 4 ausgebildet und dem ersten Zahnrad 6 sowie dem
zweiten Zahnrad 7 zwischengeordnet.

Das dritte Zahnrad 8 ist drehbar und relativ zu der
Tragestruktur 2 im Wesentlichen unverschieblich iiber ein
erstes Walzlager 12 auf einem bolzenfdrmig auskragenden
ersten Abschnitt 15 der Tragestruktur 2 gelagert.
Geringfiigige Verschiebungen zwischen dem dritten Zahnrad 8
und der Tragestruktur 2 (z.B. aufgrund von elastischen

Verformungen) ko&nnen jedoch auftreten.

Das Getriebe 4 weist noch ein viertes Zahnrad und ein flinftes
Zahnrad auf, welche in Fig. 1 nicht sichtbar sind und
konstruktiv sowie verbindungstechnisch gleich wie das dritte
Zahnrad 8 ausgefiihrt sind. Das dritte Zahnrad 8, das vierte
Zahnrad und das fliinfte Zahnrad sind in Winkelschritten wvon
120 ° auf einer gedachten Kreisbahn zwischen dem ersten
Zahnrad 6 und dem zweiten Zahnrad 7 angeordnet. Das Getriebe
4 ahnelt in seiner Ausfihrung einem Planetengetriebe mit
Standilbersetzung, wobeli das zweite Zahnrad 7 einem Sonnenrad
ahnelt und das dritte Zahnrad 8, das vierte Zahnrad sowie das
fiinfte Zahnrad translatorisch unbeweglichen Planetenradern
dhneln, welche von dem ersten Zahnrad 6 als Hohlrad umgeben
sind.

Das vierte Zahnrad ist auf einem bolzenfdbrmig auskragenden
zweiten Abschnitt der Tragestruktur 2 gelagert, das finfte
Zahnrad auf einem bolzenformig auskragenden dritten Abschnitt
der Tragestruktur. Der zweite Abschnitt und der dritte
Abschnitt sind in Fig. 1 nicht sichtbar.

Das zweite Zahnrad 7 und das dritte Zahnrad 8 sind in einem
von der ringfdérmigen Radkomponente, namlich dem Radringkorper
9, begrenzten Hohlraum 16 des ersten Rads 1 angeordnet und
mit dem ersten Zahnrad 6 gekoppelt. Das dritte Zahnrad 8, das
vierte Zahnrad und das flinfte Zahnrad sind mit dem ersten

Zahnrad o und mit dem zweiten Zahnrad 7 wverzahnt.

8
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Die Tragestruktur 2 ist Uber den Hohlraum 16 mit dem Motor 3
verbunden. Hierzu sind der erste Abschnitt 15, der zweite
Abschnitt und der dritte Abschnitt der Tragestruktur 2
genutzt, welche, bolzenfdrmig auskragend, durch den Hohlraum

16 hindurchgefihrt und fest mit dem Motor 3 verbunden sind.

Das erste Rad 1 ist lber ein zweites Walzlager 13 und ein
drittes Walzlager 14 mit der Tragestruktur 2 verbunden. Das
zwelte Walzlager 13 und das dritte Wadlzlager 14 fungieren
also als Radlager.

Das zweite Walzlager 13 ist unmittelbar auf der Tragestruktur
2 abgestitzt, welche in den Hohlraum 16 hineinragt.

Das dritte Walzlager 14 ist iUber eine ringformige Aufnahme 17
mit der Tragestruktur 2 verbunden. Die Aufnahme 17 ist iiber
den ersten Abschnitt 15, den zweiten Abschnitt und den
dritten Abschnitt der Tragestruktur 2 sowie Uber mit der
Tragestruktur 2 fest verbundene, in Fig. 1 nicht gezeigte
Streben, welche in jenen Bereichen, welche frei von dem
dritten Zahnrad 8, dem vierten Zahnrad und dem finften
Zahnrad sind, durch den Hohlraum 16 hindurchgefiihrt sind und
welche breiter bzw. fladchiger als der erste Abschnitt 15, der
zwelte Abschnitt und der dritte Abschnitt sind, um die
Aufnahme 17 stabil zu lagern, mit der Tragestruktur 2
verbunden.

Die durch den Hohlraum 16 hindurchgefithrten Streben sind fest

mit dem Motor 3 verbunden.

Mit der Motorwelle 5 ist eine Bremsscheibe 18 verbunden. Der
Motor 3 und die Bremsscheibe 18 sind auRerhalb eines von dem
ersten Rad 1 und dem zweiten Rad eingegrenzten Bereichs des
Fahrwerks angeordnet, wobei der Motor 3 dem ersten Rad 1 und
der Bremsscheibe 18 zwischengeordnet ist.

Gegen die Bremsscheibe 18 kénnen zur Bremsung des
Schienenfahrzeugs ein erster Bremsbelag 19 und ein zweiter
Bremsbelag 20 gedriickt werden, welche mit einer auf dem
Fahrwerk gelagerten, nicht dargestellten Bremszange verbunden

sind.

9
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In Fig. 2 ist ein schematischer Seitenriss eines Ausschnitts
aus einer beispielhaften zweiten Ausfihrungsvariante eines
erfindungsgemédfen Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs in
geschnittener Darstellung offenbart.

Diese beispielhafte zweite Ausfiihrungsvariante &hnelt jener
beispielhaften ersten Ausfilhrungsvariante eines
erfindungsgemédfen Fahrwerks, welche in Fig. 1 gezeigt ist. Es
werden daher in Fig. 2 teilweise gleiche Bezugszeichen wie in

Fig. 1 verwendet.

Im Unterschied zu Fig. 1 ist in Fig. 2 ein Fahrwerk
dargestellt, beil welchem ein federnd gelagerter Motor 3 iber
eine Kupplung 21 und ein mit einem ersten Rad 1 verschrankten
Getriebe 4 zur Drehmomentiibertragung mit dem ersten Rad 1
gekoppelt ist.

Fine mit dem Motor 3 gekoppelt Motorwelle 5 ist durch die
Kupplung 21 geteilt.

Das Getriebe 4 weist ein erstes Zahnrad 6, ein zweites
Zahnrad 7 und ein drittes Zahnrad 8 auf, welche in einem von
einem Radkranz 11 des ersten Rads 1, d.h. von einer
ringférmigen Radkomponente des ersten Rads 1, begrenzten

Hohlraum 16 des ersten Rads 1 angeordnet sind.

Das erste Zahnrad 6 ist als Hohlrad ausgebildet und als
Getriebekomponente in das erste Rad 1 bzw. in den Radkranz 11
eingepresst, d.h. fest mit diesem wverbunden.

Das zweite Zahnrad 7 und das dritte Zahnrad 8 sind
konstruktiv wie im Zusammenhang mit Fig. 1 beschrieben
ausgefithrt. Das dritte Zahnrad 8 ist mit dem ersten Zahnrad 6
und mit dem zweiten Zahnrad 7 verzahnt. Das zweite Zahnrad 7
ist zur Drehmomentiibertragung mit jenem dem Motor 3
abgewandten, auf die Kupplung 21 folgenden
Motorwellenabschnitt der Motorwelle 5 fest verbunden. Die
Motorwelle 5 ist durch das zweite Zahnrad 7 hindurchgefiihrt
und iber ein als Walzlager ausgefiihrtes Getriebelager 22 in

einer Tragestruktur 2 des Fahrwerks gelagert. Das

10
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Getriebelager 22 ist somit zwischen dem Getriebe 4 und der
Tragestruktur 2 angeordnet.

Das dritte Zahnrad 8 ist mittels eines ersten Wadlzlagers 12
drehbar und im Wesentlichen unverschieblich auf einem
Zahnradtrager 23 gelagert.

Das Getriebe 4 dhnelt einem Planetengetriebe mit
Standilbersetzung, wobei dem ersten Zahnrad 6 und dem zweiten
Zahnrad 7 neben dem dritten Zahnrad 8 auch ein viertes
Zahnrad und ein fiinftes Zahnrad, die konstruktiv und
verbindungstechnisch gleich wie das dritte Zahnrad 8
ausgefithrt sind, zwischengeordnet sind. Das vierte Zahnrad
und das finfte Zahnrad, welche in Fig. 2 nicht dargestellt
sind, sind mit dem ersten Zahnrad 6 und dem zweiten Zahnrad 7

verzahnt.

Der Zahnradtrager 23 ist durch den Hohlraum 16
hindurchgefihrt und fest mit der Tragestruktur 2 verbunden.
Der Zahnradtrager 23 ist weiterhin lber eine Feder 24, welche
als Stahl-Schraubenfeder ausgebildet ist, mit dem Motor 3
verbunden. Dadurch ist der Motor 3 federnd mit der

Tragestruktur 2 verbunden.

Das erste Rad 1 ist mittels eines zweiten Walzlagers 13 auf
der Tragestruktur 2 gelagert, mittels eines dritten
Walzlagers 14 tber eine ringfdérmige Aufnahme 17 auf dem
Zahnradtrager 23 sowie auf in Fig. 2 nicht gezeigten Streben,
welche durch den Hohlraum 16 hindurchgefilhrt, fest mit der
Tragestruktur 2 gekoppelt und federnd mit dem Motor 3
verbunden sind. Bei einer Montage des Fahrwerks werden das
dritte Walzlager 14 und die Aufnahme 17 erst dann mit dem
ersten Rad 1 verbunden, wenn das erste Zahnrad 6 in den

Radkranz 11 eingepresst ist.

11
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Liste der Bezeichnungen

QO ~1 oy O w N

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

Erstes Rad
Tragestruktur
Motor

Getriebe
Motorwelle

Erstes Zahnrad
Zweites Zahnrad
Drittes Zahnrad
Radringk&érper
FElastikelement
Radkranz

Erstes Walzlager
Zweltes Walzlager
Drittes Walzlager
Erster Abschnitt
Hohlraum
Aufnahme
Bremsscheibe
Erster Bremsbelag
Zweliter Bremsbelag
Kupplung
Getriebelager
Zahnradtrager
Feder

12
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Patentanspriiche

1. Fahrwerk fir ein Schienenfahrzeug mit einer Tragestruktur
(2), mit welcher zumindest ein erstes Rad (1) und ein zweites
Rad drehbar verbunden sind, sowie mit zumindest einem Motor
(3) und zumindest einem Getriebe (4), welche mit der
Tragestruktur (2) verbunden sind und zur
Drehmomentilbertragung zumindest mit dem ersten Rad (1)
gekoppelt sind, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest
erste Rad (1) selbst oder eine mit dem zumindest ersten Rad
(1) fest verbundene Getriebekomponente als erstes Zahnrad (6)

des zumindest einen Getriebes (4) ausgebildet ist.

2. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest ein zweites Zahnrad (7) des zumindest einen
Getriebes (4) zumindest teilweise in einem von einer
ringformigen Radkomponente des zumindest ersten Rads (1)
begrenzten Hohlraum (16) des zumindest ersten Rads (1)

angeordnet ist und mit dem ersten Zahnrad (6) gekoppelt ist.

3. Fahrwerk nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

erste Zahnrad (6) als Hohlrad ausgebildet ist.

4. Fahrwerk nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das zweite Zahnrad (7) mit dem zumindest einen Motor (3)

zur Drehmomentiibertragung verbunden ist.

5. Fahrwerk nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass ein drittes Zahnrad (8) des zumindest
einen Getriebes (4) dem ersten Zahnrad (6) und dem zweiten

Zahnrad (7) zwischengeordnet ist.

6. Fahrwerk nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
dritte Zahnrad (8) drehbar und relativ zu der Tragestruktur
(2) im Wesentlichen unverschieblich auf der Tragestruktur (2)
oder auf einem fest mit der Tragestruktur (2) verbundenen

Zahnradtrager (23) gelagert ist.
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7. Fahrwerk nach einem der Anspriche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragestruktur (2) Uber den von der
ringférmigen Radkomponente begrenzten Hohlraum (16) mit dem

zumindest einen Motor (3) verbunden ist.

8. Fahrwerk nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das dritte Zahnrad (8) mit dem ersten

Zahnrad (6) und mit dem zweiten Zahnrad (7) verzahnt ist.

9. Fahrwerk nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der zumindest eine Motor (3) federnd mit
der Tragestruktur (2) verbunden ist, wobei zwischen dem
zumindest einen Motor (3) und dem zumindest einen Getriebe
(4) eine Kupplung (21) angerordnet ist und zwischen dem
zumindest einen Getriebe (4) und der Tragestruktur (2) ein

Getriebelager (22) angeordnet ist.

10. Fahrwerk nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragestruktur (2) als Achsportal

eines Losradsatzes ausgebildet ist.

11. Fahrwerk nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragestruktur (2) als

Fahrwerksrahmen ausgebildet ist.
12. Fahrwerk nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass mit einer Motorwelle (5) des zumindest

einen Motors (3) eine Bremsscheibe (18) verbunden ist.

13. Schienenfahrzeug mit zumindest einem Fahrwerk nach einem

der Anspriche 1 bis 12.

14
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Neue Patentanspriiche

1. Fahrwerk fir ein Schienenfahrzeug mit einer Tragestruktur
(2), mit welcher zumindest ein erstes Rad (1) und ein zweites
Rad drehbar verbunden sind, sowie mit zumindest einem Motor
(3) und zumindest einem Getriebe (4), welche mit der
Tragestruktur (2) verbunden sind und zur
Drehmomentilbertragung zumindest mit dem ersten Rad (1)
gekoppelt sind, wobei zumindest das erste Rad (1) und das
zweite Rad seitlich an der als Achsportal ausgebildeten
Tragestruktur (2) mit der Tragestruktur (2) zu einem
innengelagerten Losradsatz drehbar verbunden sind oder wobei
die Tragestruktur (2) ein Fahrwerksrahmen ist, mit welchem
zumindest das erste Rad (1) und das zweilte Rad, welche tber
eine Radsatzwelle fest miteinander zu einem Radsatz verbunden
sind, drehbar verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass
das zumindest erste Rad (1) selbst oder eine in das zumindest
erste Rad (1) eingepresste Getriebekomponente als erstes
Zahnrad (6) des zumindest einen Getriebes (4) ausgebildet

ist.

2. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest ein zweites Zahnrad (7) des zumindest einen
Getriebes (4) zumindest teilweise in einem von einer
ringformigen Radkomponente des zumindest ersten Rads (1)
begrenzten Hohlraum (16) des zumindest ersten Rads (1)

angeordnet ist und mit dem ersten Zahnrad (6) gekoppelt ist.

3. Fahrwerk nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

erste Zahnrad (6) als Hohlrad ausgebildet ist.
4. Fahrwerk nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,

dass das zweite Zahnrad (7) mit dem zumindest einen Motor (3)

zur Drehmomentiibertragung verbunden ist.

1
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5. Fahrwerk nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass ein drittes Zahnrad (8) des zumindest
einen Getriebes (4) dem ersten Zahnrad (6) und dem zweiten

Zahnrad (7) zwischengeordnet ist.

6. Fahrwerk nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
dritte Zahnrad (8) drehbar und relativ zu der Tragestruktur
(2) im Wesentlichen unverschieblich auf der Tragestruktur (2)
oder auf einem fest mit der Tragestruktur (2) verbundenen

Zahnradtrager (23) gelagert ist.

7. Fahrwerk nach einem der Anspriche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Tragestruktur (2) {iiber den von der
ringférmigen Radkomponente begrenzten Hohlraum (16) mit dem

zumindest einen Motor (3) verbunden ist.

8. Fahrwerk nach einem der Anspriche 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das dritte Zahnrad (8) mit dem ersten

Zahnrad (6) und mit dem zweiten Zahnrad (7) verzahnt ist.

9. Fahrwerk nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der zumindest eine Motor (3) federnd mit
der Tragestruktur (2) verbunden ist, wobei zwischen dem
zumindest einen Motor (3) und dem zumindest einen Getriebe
(4) eine Kupplung (21) angerordnet ist und zwischen dem
zumindest einen Getriebe (4) und der Tragestruktur (2) ein

Getriebelager (22) angeordnet ist.
10. Fahrwerk nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass mit einer Motorwelle (5) des zumindest

einen Motors (3) eine Bremsscheibe (18) verbunden ist.

11. Schienenfahrzeug mit zumindest einem Fahrwerk nach einem

der Anspriche 1 bis 10.
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