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Perfectionnements aux dispositifs de transmission pour

véhicules automobiles, comprenant une boite de transfert,

et véhicules équipéds de tels dispositifs de transmission.

L'invention est relative a des perfectionnements
apportés aux dispositifs de transmission, pour véhicules
automobiles, du genre de ceux qui comprennent, d'une
part, une boite de vitessesa n rapports, comportant un
arbre primaire relié au moteur du véhicule et un arbre
secondaire relié 3 un essieu moteur et entrainé, par
l'arbre primaire, suivant un rapport de transmission
qui peut étre modifié par action sur des moyens de
changement de vitesse, et d'autre part, une boite
de transfert permettant, lorsqu'on agit sur des moyens
de commande de cette boite de transfert, d'entrainer

par son arbre de sortie au moins un autre essieu, le

susdit arbre secondaire étant muni d'un pignon de -

renvoi propre a coopérer avec un premier pignon de la
boite de transfert, monté libre en rotation sur un
arbre intermédiaire.

-Les présents perfectionnements viennent en
complément de ceux apportés par le brevet principal
selon lequel, notamment, la boite de transfert
comporte un second pignon ou analogue monté libre
en rotation sur l'arbre intermédiaire et 1ié en
rotation avec l'arbre de sortie, des premiers moyens
d'accouplement soumis a l'action des moyens de commande
de la boite de transfert étant disposés entre le pre-
mier pignon et le second pignon pour assurer 1l'entraine-
ment dudit arbre de sortie, et des seconds moyens d'ac-
couplement étant prévus entre l'arbre primaire et le
premier pignon, ces seconds moyens d'accouplement
étant commandés par les moyens de changement de vitesse
de maniére a permettre l'établissement d'un n + léme
rapport de transmission.

L'inveﬁtion a pour but, surtout, de rendre les
dispositifs de transmission du genre en question tels

qu'ils répondent mieux que jusqu'a présent aux diverses
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exigences de la pratique et notamment tels que leur
pignonnerie soit simplifiéde.

-Selon l'invention, un dispositif de trans-
mission du genre en question, comportant les perfec-
tionnement?rappelés cijdessus apportés par le brevet
principal, est caractérisé par le fait que le second
pignon ou analogue est coaxial & 1l'arbre de sortie
de la boite de transfert et est solidaire en rotation
de cet arbre de sortie.

L'arbre intermédiaire est avantageusement formé
par un prolongement de 1l'arbre primaire.

' Les preﬁiers moyens d'accouplement peuvent étre
formés par un crabot; dans ce cas, le second pignon ou
analogue est formé paf un des organes d'accouplement
du crabot, cet organe d'accouplement étant solidaire en
rotation de l'arbre de sortie de la boite de trans-
fert, tandis qu'un autre organe d'accouplement du crabot
est solidaire en rotation du susdit premier pignon.

Ce premier pignon peut étresolidaire d'un manchon
tubulaire, entourant l'arbre intermédiaire, et monté
libre en rotation sur cet arbre ; le premier pignon est
alors avantageusement monté sensiblement & mi-longueur
de ce manchon Eubulaire, tandis que les premiers et
seconds moyens d'accouplement sont prévus, respectivement,
aux extrémités du manchon tubulaire.

L'invention consiste, mises & part les disposi-
tions exposées ci-dessus, en certaines autres disposi-
tions dont il sera plus explicitement question ci-
aprés a propos d'un mode de réalisation particulier
décrit avec référence au dessin ci-annexé, mais qui
n'est nullement limitatif.

La figure unigue, de ce dessin, représente
schématiquement un dispositif de transmission conforme

a.l'invention.
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En se reportant au dessin, on peut voir un dispo-
sitif de transmission T pour véhicule automobile dont

les éléments identiques a ceux du brevet principal

ou jouant des rdles semblables ont été
désignés par leg mémes références.
La description donnée dans le brevet prin-

cipal est reprise succinctement pour faciliter 1la
compréhension, mais on peut se reporter au brevet
principal pour des explications plus détaillées.

Le dispositif T comprend une bbite de vitesses
1 comportant un arbre primaire 2 relié par 1'intermé-
diaire d'un accouplement débrayable 3 & l'arbre 4 du
moteur du véhicule. Cette boite comporte des pignons
5 calés sur l'arbre 2, notamment quatre pignons, en
prise respectivement avec des pignons 6 montés fous
en rotation sur un arbre secondaire 7.

Cet arbre secondaire porte, a son extrémité
7a, un pignon conique 8 qui coopére avec la couronne
d'un différentiel (non montré) d'un essieu moteur.

L'arbre secondaire peut étre entrainé en
rotation par 1l'arbre primaire suivant un rapport de
transmission qui peut étre modifié par action sur des
moyens de changement de vitesse C. Ces moyens
comprennent un levier 9 agissant par l'intermédiaire
d'une tringlerie'de liaison sur des synchroniseurs 10
permettant de lier en rotation l'un des pignons 6
avec l'arbre secondaire 7, selon la position occupée
par le levier 9. '

L'autre extrémité 7b de 1l'arbre secondaire est
munie d'un renvoi formé par un pignhon de renvoi 11
situé dans une boite de transfert 12.Cette boite permet,
lorsgu'on agit sur des moyens de commande F, d'entrai-
ner par son arbre de sortie 13 les roues d'au moins
un autre essieu.

Le pignon de renvoi 11 coopére avec un premier
pignon 14 de la boite de transfert, monté libre en

rotation par l'intermédiaire d'un palier a aiguilles
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15, ou analogue, sur un arbre intermédiaire 16. Cet
arbre intermédiaire 16 est avantageusement formé par
un prolongement de l'arbre primaire 2.

Le pignon 14 est solidaire d'un manchon 17
coaxial & l'arbre 16 et entourant ce dernier. Le
pignon 14 est monté sensiblement & mi-longueur du
manchon 17. ' '

La boite de transfert comporte un second pignon
ou analogue 18 monté libre en rotation sur 1l‘'arbre
intermédiaire 16, notamment grice & un palier a
aiguilles19. Ce second pignon ou analogue 18 est 1ié
en rofation avec l'arbre de sortie 13. 7

Des premiers moyens d'accouplement A soumis a
l'action des moyens de commande F de la boite de
transfert sont disposés entre le premier pignon 14 et
le second pignon ou analogue 18. Ces moyens d'accogple—
ment A sont agencés pour blogquer en rotation l'un par

rapport a 1'autre le pignon 14 et le second pignon ou

.analogue 18.

Des seconds méyens d'accouplement B sont prévus
entre le prolongement 16 de l'arbre primaire 2 et le
premier pignon 14, ces seconds moyens d'accouplement
étant commandés par les mdyens C de changement de
vitesse de maniére & permettre 1'établissement d'un
n + léme rapport’ de transmission, c'est-a-dire d'un
cinquiéme rapport de transmission dans 1'exemple

envisagé.
Ces seconds moyens d'accouplement B sont prévus

& une extrémité du manchon 17 et sont formés par un
synchroniseur 23 pouvant étre déplacé par une four-
chette 24 solidaire d'un coulisseau 25 entrainé par
le levier 9. ' T , '

Le second pignon ou analogue 18 est coaxial
a l'arbre de sortie 13 de la boite de transfert et
ce second pignon ou analogue 18 est solidaire en
rotation dudit arbre de sortie 13. '

Par l'expression '"second pignon ou analogue',

il est clair que l'on désigne un organe d'entraine-

-
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ment qui présente des dents ou,plus ciénéralement,des creux et/ou des

saillies, notamment suivant une direction radiale ou wne direction
axiale, et qui permet de transmettre un mouvement de rotation.

Dans le mode de réalisation représenté schéma-
tiguement, l'arbre de sortie 13 est coaxial & 1'arbre
primaire 2 du fait que l'arbre intermédiaire 16 est
formé par un prolongement de cet arbre primaire.

Les premiers moyens d'accouplement A sont de
préférence formés par un crabot 21 dont le baladeur 30
est propre a étre déplacé axialement directement par
1'extrémité 22a du levier 22.

Le second pignon ou analogue 18 est avantageuse-
ment formé par 1'un des organes d'accouplement 31 du
crabot 21 ; cet organe d'accouplement 31 est soli-
daire en rotation de 1l'arbre de sortie 13.

Un autre organe d'accouplement 32 du crabot 21
est solidaire en rotation du premier pignon.14. Plus
précisement, cet autre organe d'accouplement 32 est
solidaire de 1l'extrémité du manchon tubulaire 17
éloignée du synchroniseur 23.

Le fonctionnement du dispositif de transmission
conforme & 1l'invention est le suivant . En marche
normale c'est-a-dire lorsque l'entrainement du véhicule
est assuré uniquement par les roues correspondant &
l'essieu entrainé par le pignon conique 8, le crabot
21 occupe la position représentée sur le dessin de
telle sorte que le pignon ou analogue 18 n'est pas
entrainé en rotation par le pignon 14. Pour engager
1'une des vitesses de la boite de vitesses1, il suffit
d'actionner le levier 9 de maniére a solidariser, en
rotation, le pignon 6 approprié avec 1l'arbre 7 par
déplacement axial convenable de 1'un des synchroniseurs
10.

Pour engager le n + léme rapport , le conducteur
actionne le levier de changement de vitesse de maniére
telle que le coulisseau 25 entraine la fourchette 24

et par suite le synchroniseur 23 de maniére & solida-

°
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riser en rotation le prolongement 16 de 1l'arbre 2 et
le pignon 14. Lors dé 1'engagement de ce n + léme rap-
ports, les synchroniseurs 10 sont, naturellement, dans
la position neutre. ’

, Le mouvement de rotation pour ce n + léme rapport,
est alors-transmis de l}arbre 2 au manchon 17 et au
pignon 14 puis au renvoi 11 et & 1'arbre 7.

Pour le passage en régime tout terrain, le
conducteur actionne le levier 22 et par suite le crabot
21 de maniére a solidariser en rotation le premier
pignon 14 et le second pignon ou analogue 18 formé
par l'organe d'accouplement 31 du crabot.

" L'arbre de sortie 13 et le ou les essieux
associés & cet arbre de sortie sont entrainéds en
rotation. ' '

Pour les rapports de vitessescorrespondant &
ceux de la boite de vitesse 1, le mouvement de rotation
est transmi's au pignon 14 et 3 1'arbre 13 par l'arbre
secondaire 7 et le pignon de renvoi 11. '

Lorsque que le n + léme rapport est ﬁassé, par
mise en position active du synchroniseur 23, le mouve-
ment de rotation est transmis directement du prolonge-
ment 16 au pignon 14 puis, d'une part,directement au
second pignon ou analogue 18 formé par l'organe d'ac-
Couplement 31, et’a l'arbre de sortie et, d'autre part,
au renvoi 11 et & l'arbre 7.

Le dispositif de transmission conforme & 1'in-
vention est d'un encombrement réduit et comporte une
pignonnerie simplifiée. Il en résulte une diminution
de son prix de revient et une diminution de poids.

Les caractéristiques de l'invention se combinent
avec les perfectionnements du brevet principal, notam-
ment avec ceux visés par les revendications 1 & 7 de

ce.brevet principal.
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REVENDICATIONS
1. Dispositif de transmission, pour véhicule

automobile, comprenant, d'une part, une boite de vitesses
a n rapports, comportant un arbre primaire relié au moteur
du véhicule et un arbre secondaire relié & un essieu mo-
teur et entrainé, par l'arbre primaire, suivant un rap-
port de transmission qui peut étre modifié par action
sur des moyens de changement de vitesse, et dfautre part,
une boite de transfert permettant, lorsgu'on agit sur
des moyens de commande de cette boite de transfert, d'en-
trainer par son arbre de sortie au moins un autre
essieu, le susdit arbre secondaire étant muni d'un
pignon de renvoi propre & coopérer avec un premier pi-
gnon de la boite de transfert, monfé libre en rotation
sur un arbre intermédiaire, ladite -boite de transfert
comportant un second pignon ou analogue monté libre en
rotation sur l'arbre intermédiaire et 1ié en rotation
avec l'arbre de sortie, des premiers moyens d'accou-
plement soumis & l'action des moyens de commande de la
boite de transfert étant disposés entre le premier pi-
gnon et le second pignon pour assurer l'entrainement
dudit arbre de sortie, et des seconas moyens d'accou-
plement étant prévus entre 1l'arbre primaire et le pre-
mier pignon, ces seconds moyehs d'accouplement étant
commandés par les moyens de changement de vitesse de
maniére & permettre 1'établissemént d'un n + léme .
rapport de transmission, notamment selon 1l'une quelcon-
que des revendications 1 & 7 du brevet principal,
caractérisé par le fait que le second pignon ou ana-
logue (18) est coaxial & 1l'arbre de sortie (13) de
la boite de transfert (12) et est solidaire en rotation
de cet arbre de.sorﬁie.

2. Dispositif selon la revendication 1, carac-
térisé par le fait qgue l'arbre intermédiaire (16) est

formé par un prolongement de l'arbre primaire (2).
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3. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel les-premiers
moyens d'accouplement sont formés par un crabot, carac-
térisé par le fait que le seconé pignon ou analogue

(18) est formé par un des organes d‘éccouplement (31)

.du crabot (21), cet organe d'accouplement (31) étant

solidaire en rotation de l'arbre de sortie (13) de
la boite de transfert, tandis qu'un autre organe
d'accouplement (32) du crabot est solidaire en rota-
tion du susdit premier pignon (14). ' '

4, Dispositif selon 1'une quelconque des

revendications précédentes, dans lequel le premier

pignon est solidaire d'un manchon tubulaire entourant

l'arbre intermédiaire et monté libre en rotation sur

cet arbre, caractérisé par le fait que le premier

pignon-(14) est monté sensiblement & mi-longueur de ce

manchon tubulaire (17) tandis que les premiers (A)

et les seconds (B) moyens d'accouplement sont prévus,

respectivement, aux extrémités du manchon tubulaire.
5. Véhicule automobile caractérisé par‘le

fait qu'il est éQuipé d'un dispositif de transmission

selon l'une quelconque des revendications précédentes.
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