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véhicule de 7,2T, voire 25T

Domaine technique

L’invention se rapporte au domaine technique des barricres de sécurité dites anti-
véhicule bélier.

L’invention trouve une application avantageuse pour sécuriser les manifestations
publiques en empéchant la circulation des véhicules. Ce dispositif répond également
aux besoins de neutralisation d’une voie de circulation ou de sécurisation provisoire

d’un chantier par exemple.

Art antérieur

I1 est connu de I’art antérieur le brevet FR3071856 au nom du Demandeur qui décrit
un dispositif de barri¢re anti-voiture bélier, comprenant des plots en acier mé-
canosoudé¢ ou en béton, distants les uns des autres, et reliés entre eux par des traverses
rondes, en acier, équipées d’organes d’assemblage.

Le dispositif comprend notamment des flasques guidant latéralement les plots, tandis
que les traverses guident en rotation les plots.

Chaque plot est donc parfaitement immobilisé verticalement et latéralement mais
garde la possibilité de se mettre en rotation autour des traverses.

De cette maniere, chaque plot est configuré pour pivoter vers le haut lorsqu’il est
percuté par un véhicule, de sorte a soulever I’avant du plot pour qu’il entre en collision
avec le véhicule en lui créant des dégits importants, et en stoppant sa course.

L’ensemble des plots et des traverses forment une barricre de longueur variable en
fonction du nombre de plots.

A titre d’exemple, dans le dispositif décrit dans le document FR3071856, les plots
présentent une hauteur de 0,7 m, une longueur de 0,9 m, une épaisseur de 120 mm,
pour un poids de 45 Kg pour le plot en acier et 70 Kg pour le plot en béton. Les
flasques et les toles des plots sont de 10 mm d’épaisseur et les traverses sont de
diametre 80 mm, et d’épaisseur 3 mm.

Cette solution donne entiere satisfaction en ce qu’elle permet de fournir un dispositif
dissuasif et efficace, facile a mettre en place, peu coliteux, indémontable sans outils
spéciaux, et sans entretien, notamment pour stopper la course, selon la norme IWA
14-1 : 2013, d’un véhicule dont le poids est inférieur ou égal a 3,5 tonnes.

Cependant, cette solution peut &tre améliorée, notamment pour stopper la course d’un

véhicule dont le poids serait de 7,2 tonnes, voire 25 tonnes.

Exposé de l'invention
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L’un des buts de I'invention est donc de perfectionner le dispositif de 1’art antérieur
pour fournir un dispositif de barriere anti-véhicule bélier capable de stopper la course,
selon la norme IWA 14-1 : 2013 ou selon la norme PAS 68 :2013, d’un véhicule dont
le poids est de 7,2t, 7,5t, voire 25t.

Un autre objectif de I’invention est de fournir un dispositif dissuasif et efficace, facile
a mettre en place, peu cofiteux, indémontable sans outils spéciaux, et qui ne nécessite
pas d’entretien.

A cet effet, il a été mis au point un dispositif de barriére anti-véhicule bélier,
comprenant des plots en acier mécanosoudé présentant un socle et un poteau,
configurés pour basculer en cas d’impact d’un véhicule, distants les uns des autres, et
reliés entre eux.

Selon I’invention, les plots sont reli€s par au moins deux axes montés dans des
orifices traversants des plots, les axes comprenant :

- au moins une traverse en acier présentant :

- une portion intermédiaire bordée par deux flasques,

- deux extrémités équipées d’organes d’assemblage ;

- deux platines d’extrémités présentant :

- une portée bordée par un flasque, ;

- une extrémité équipée d’organes d’assemblage ;

les organes d’assemblage étant concus pour relier entre eux deux traverses ou une
traverse et une platine, de maniere que chaque plot est contraint latéralement par deux
flasques.

De cette manicre, le basculement d’un plot percuté par un véhicule entraine le bas-
culement de ’ensemble du dispositif. L’énergie nécessaire pour ce basculement est
plus importante que dans le cas du basculement d’un plot seul, donc le dispositif
permet une meilleure dissipation de 1’énergie cinétique du véhicule.

De plus, il est possible de concevoir des axes de dimensions limitées car les
contraintes sont réparties sur plusieurs axes au lieu d’un seul : les axes sont moins en-
combrants et moins lourds a manipuler qu’un seul axe de dimensions suffisantes pour
encaisser les contraintes mécaniques générées lors du chic d’un véhicule de 7,2t ou
25t.

La longueur des axes peut étre adaptée en fonction de la longueur désirée du
dispositif. Il est possible de rajouter des traverses et des plots afin de rallonger le
dispositif.

Dans un mode de réalisation particulier, chaque plot comprend des bagues
configurées pour dissimuler les organes d’assemblage. Une bague est une entretoise
reliant deux tdles latérales d’un plot, au niveau d’un orifice traversant. Dissimuler les

organes d’assemblage évite les tentatives de vandalisme ou de démontage non autorisé
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du dispositif installé sur une voirie.

De préférence, les organes d’assemblage sont sous la forme d’une baionnette
comprenant :

- une tige transversale fixée a I’extrémité dite « extrémité male » d’une traverse ou
d’une platine, et

- une rainure débouchante ménagée a I'extrémité dite « extrémité femelle » d’une
traverse ou d’une platine,

de sorte que lorsque I’extrémité male est assemblée avec I’extrémité femelle
adjacente, la tige vient se loger dans la découpe en forme d’hélice ou de baionnette, et
la mise en rotation de I’extrémité male par rapport a I’extrémité femelle assure un rap-
prochement des flasques adjacents, et contraint latéralement le plot entre lesdits
flasques. De cette maniere, 1’assemblage des éléments de 1’axe est simple, et les
organes d’assemblage sont résistants a I’usure ou aux chocs pouvant survenir lors de la
manutention ou de ’assemblage des axes. Les éléments peuvent étre préassemblés a la
main, sans outil. Il n’y a pas de risque de grippage.

De préférence, il s’agit d’une double baionnette, ¢’est-a-dire que les organes
d’assemblage présentent deux axes et deux rainures, diamétralement opposés.

Dans un mode de réalisation préféré, afin de protéger la tige de la baionnette,
I’extrémité femelle présente un diametre externe inférieur a un diametre interne de
I’extrémité méle, de sorte que I’extrémité maéle coiffe I’extrémité femelle lors de
I’assemblage de la baionnette. La tige n’est pas en saillie, et elle est dissimulée par le
tube de I’extrémité male.

Avantageusement, chaque traverse comprend un manchon et un tube reliés par des
organes d’assemblage. La fabrication des traverses est simplifiée. De préférence, le
manchon présente deux extrémités femelles et le tube présente deux extrémités males
(ou vice versa). Ainsi, I’assemblage du manchon et du tube permet d’obtenir le
changement de diametre désiré entre 1’extrémité male et I’extrémité femelle.

Afin de présenter une résistance améliorée aux impacts de véhicules de tonnage
élevé, la section du manchon est supérieure a la section du tube. Les zones de fragilité
du dispositif lors de 1’impact, situées a proximité des plots, sont alors renforcées, sans
alourdir le tube outre mesure. Le poids total de la traverse est donc limité, alors que sa
résistance mécanique est accrue.

Pour adapter la position du centre de gravité du dispositif assemblé, et ainsi faciliter
son basculement, des orifices sont ménagés sur le socle ainsi que sur le poteau de
maniere que les axes peuvent étre disposés sur le poteau ou sur le socle du dispositif.
Par ailleurs, ces orifices supplémentaires permettent le rangement de tubes, lorsque le
dispositif est démonté et que les plots sont rangés les uns contre les autres.

De maniere a disposer les plots de maniere réguliere et en nombre adapté, sans



alourdir le dispositif, la traverse présente une longueur entre flasques comprise entre

400mm et 650mm, de préférence entre 480mm et 580mm.
[0026]  Toujours dans le but de protéger le dispositif du vandalisme ou d’un démontage non

autorisé, les platines d’extrémité présentent chacune une empreinte spécifique destinée
a recevoir en engagement un outil de forme complémentaire pour mettre en rotation les
platines afin de verrouiller les organes d’assemblage, et de préférence 1’empreinte est
en creux.

[0027]  Pour faciliter le montage du dispositif sur une surface non plane, les orifices
possedent un diametre intérieur supérieur a un diametre extérieur des extrémités des
traverses, de sorte a laisser un jeu radial de I’ordre de 25 a 35 mm entre ces diametres.
Ce jeu permet de compenser des défauts d’alignement des composants du dispositif.

[0028] Dans le méme but, le diametre externe de I’extrémité femelle est inférieur au
diametre interne de I’extrémité male, de sorte a laisser un jeu radial de I’ordre de 2 a

8mm entre ces diametres, par exemple environ 4mm.

Breve description des dessins

[0029] [Fig.1] est une vue en perspective, vue de dessus, du dispositif.

[0030] [Fig.2] est une vue en perspective, vue de dessus, d’un plot du dispositif.

[0031]  [Fig.3] est une vue d’un éclaté d’un axe du dispositif.

[0032]  [Fig.4] est une vue en perspective d’une platine d’extrémité d’un axe (platine male).
[0033] [Fig.5] est une vue en perspective d’'un manchon d’une traverse.

[0034] [Fig.6] est une vue en perspective d’un tube d’une traverse.

[0035]  [Fig.7] est une vue en perspective d’une platine d’extrémité d’un axe (platine

femelle).

[0036] [Fig.8] est une vue d’un éclaté d’un dispositif, monté selon une premiere confi-
guration.

Description détaillée de I’invention

[0037] En référence a la [Fig.1], I’'invention se rapporte a un nouveau dispositif (1) de
véhicule anti-bélier, remarquable en ce qu’il comprend plusieurs axes (30) permettant
de relier plusieurs plots (20).

[0038]  Cette configuration permet d’obtenir un dispositif (1) dont la masse totale reste
limitée, car le nombre de plots (20) n’est pas augmenté. Néanmoins la résistance du
dispositif (1) est augmentée pour résister a I’impact de véhicules pouvant peser jusqu’a
7,2 ou 25t, a une vitesse de SOkm/h. Ces critéres sont ceux des normes en vigueur
précitées.

[0039]  Sur le mode de réalisation illustré, les plot (20) présentent un encombrement général
d’environ 1m de long, 80cm de haut et 12cm de large. Ils sont reliés par des traverses

(32) fixant leur écartement a environ 5S0cm de large, de sorte qu’un dispositif (1)



assemblé comprend sept plots (20), deux axes (30), et mesure environ 4m de large.

[0040]  En référence a la [Fig.2], les plots (20) sont de préférence fabriqués a partir de deux
toles (21) latérales, reliées par des entretoises (22). Certaines de ces entretoises (22)
peuvent étre munies de catadioptre (27) afin d’assurer la visibilité des plots (20).

[0041]  Afin de ne pas glisser sur la chaussée, en particulier lors de I’impact d’un véhicule,
les plots (20) sont munis de dispositifs anti-dérapants (25). De préférence, il s’agit de
portions saillantes des tdles (21), configurées pour se ficher dans le sol lors d’un
impact d’un véhicule. Ces dispositifs anti-dérapants (25) aident au basculement des
plots (20) lors de I’'impact d’un véhicule.

[0042]  Enrevanche, pour assurer leur mobilité€ lors de I’installation et le montage du dispo,
les plots (20) sont munis d’encoches (26) permettant d’y fixer des roulettes de
transport (non représentées). Les encoches (26) définissant un chemin pour pouvoir
passer les roulettes d’une position de repos dans laquelle les roulettes ne touchent pas
le sol a une position de roulage dans laquelle le plot (20) est surélevé et les roulettes
sont en contact avec le sol.

[0043] Par ailleurs, une plaque (28) peut étre installée entre les deux toles (21) afin d’assurer
a la fois un réle d’entretoise, et une fonction de support de communication. A cet effet,
la plaque (28) est par exemple gravée ou peinte.

[0044]  Les plots (20) présentent des orifices (23) traversants configurés pour recevoir un axe
(30). Les orifices (23) traversants peuvent €tre disposés aussi bien sur le socle (20s)
que sur le poteau (20p).

[0045] En référence a la [Fig.3], chaque axe (30) est compos¢ :

- de traverses (32) destinées a fixer I’écartement entre deux plots (20), et
- de platines d’extrémité (31).

[0046]  Les traverses (32) et les platines (31) présentent des organes d’assemblage permettant
de les relier entre eux lors de I’assemblage de I’axe (30) via la coopération d’une
extrémité méale (35) et d’une extrémité femelle (37) de ces pieces (31, 32).

[0047] Les platines (31) et les traverses (32) comportent des flasques (34), de manicre qu’un
rapprochement des flasques (34), de préférence obtenu lors du montage de I’organe
d’assemblage, implique un serrage du plot (20).

[0048]  De préférence, chaque traverse (32) est en plusieurs picces, et comprend un manchon
(32m) et un tube (32t). Concevoir une traverse (32) en deux parties permet d’obtenir la
variation de diametre désirée entre I’extrémité male (35) et I’extrémité femelle (37) de
maniere simple. Une traverse (32) peut donc €tre fabriquée de maniere économique, a
partir de tubes soud€s entre eux.

[0049]  Ensuite, il est possible d’adapter indépendamment la section du manchon (32m) et la
section du tube (32t). En particulier, la section du manchon (32m) peut étre adaptée de

maniere qu’elle soit comprise entre 950 mm? et 1450 mm?, de préférence entre 1100
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mm? et 1300 mm?, ou encore préférentiellement entre 1150 mm? et 1250 mm?2. Le
manchon (32m) étant réalisé a partir d’acier, sa résistance mécanique est alors
suffisante pour résister a I’impact d’un véhicule des catégories précitées.

Enfin, pouvoir démonter une traverse (32) permet de ranger les tubes (32t) dans les
orifices (23), lorsque le dispositif (1) est démonté pour €tre stocké et que les plots (20)
sont rang€s les uns contre les autres, avec leurs orifices (23) alignés.

La liaison entre les traverses (32) et les plots (20) est ainsi renforcée, sans que les
tubes (32t) ne soient alourdis. Par exemple, leur épaisseur peut étre limitée a 3 mm
environ. Lorsqu’ils mesurent 70mm de diameétre, leur section n’est alors que de
630mm?. La section du manchon (32m) vaut donc environ le double de la section d’un
tube (32t).

Le serrage du plot (20) lors du montage des organes d’assemblage est de préférence
obtenu avec des organes d’assemblage qui sont de type a baionnette, comprenant une
tige (36) transversale, fixée a une extrémité méle (35) d’une traverse (32) ou d’une
platine male (31), et une rainure (38) débouchante ménagée a I’extrémité femelle (37)
d’une traverse (32) ou d’une platine femelle (31). La rainure (38) comprend une
portion linéaire débouchante, reli€e a une portion borgne qui est hélicoidale.

De cette manicre, lorsque la tige (36) pénetre dans la rainure (38) jusqu’au fond de la
portion linéaire, puis que I’on met en rotation 1’extrémité male (35) par rapport a
I’extrémité femelle (37), la tige (36) s’insere dans la seconde portion de la rainure (38)
et empéche le démontage de 1’organe d’assemblage. La seconde portion étant hé-
licoidale, la mise en rotation de I’extrémité male (35) par rapport a I’extrémité femelle
(37) entraine un rapprochement des deux flasques (34) présents sur chacune des ex-
trémités male et femelle. Ce rapprochement garanti le bon serrage du plot (20).

En référence a la [Fig.4], une platine male (31m) comprend donc une portée destinée
a s’insérer dans un orifice (23) d’un plot (20), et un flasque (34) destiné a serrer une
premiere tole (21) de ce plot (20).

Dans le mode illustré, la portée est terminée par une extrémité€ male (35), comprenant
une tige (36). La portée cylindrique mesure 105mm de long, présente un diametre
extérieur de 70mm et un diametre intérieur de 64mm. La tige (36) mesure 10mm de
diametre.

La platine male (31m) comprend une empreinte (39) destinée a coopérer avec un
outil de serrage des organes d’assemblage. De préférence cette empreinte (39) est de
forme spécifique, c’est a dire ne correspondant pas a une empreinte d’un outil courant
telle qu’une téte hexagonale, carrée, ou cruciforme, de manicre a prévenir un
démontage non-autorisé du dispositif (1).

L’extrémité male (35) est de forme tubulaire et présente un diametre interne

supérieur a un diametre externe d’une extrémité femelle (37). Ainsi, I’extrémité male
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(35) vient coiffer I’extrémité femelle (37).

Cette conception permet de disposer la tige (36) a ’intérieur de I’extrémité male
(35), de sorte que la tige (36) n’est pas en saillie. Elle est donc protégée des coups
pouvant survenir lors de la manipulation des €léments de 1’axe (30) lors du montage ou
du démontage. La robustesse des organes d’assemblage est donc garantie.

En référence a la [Fig.5], un manchon (32m) comprend deux extrémités femelles, de
part et d’autre d’un flasque (34).

Chaque extrémité femelle (37) comprend une portée, sur laquelle est ménagée une
rainure (38) débouchante.

Sur le mode de réalisation illustré, une premiere extrémité femelle (37.1) présente
deux rainures, alors que la seconde extrémité femelle (37.2) ne présente qu’une
rainure. Cette différence entre la premicre extrémité femelle (37.1) et la seconde
extrémité femelle (37.2) permet d’obtenir des moyens de détrompage, €vitant a
I’installateur du dispositif de monter un tube (32t) a I’envers.

Chaque portée mesure environ 90mm de long, et est fabriquée a partir d’un tube de
diametre externe d’environ 60mm, et d’épaisseur 8mm. Le flasque (34) mesure
150mm de diametre, et présente une €paisseur de §mm.

En référence a la [Fig.6], un tube (32t) présente deux extrémités males s’étendant de
part et d’autre d’un flasque (34).

Sur le mode de réalisation illustré, le tube (32t) présente une longueur totale de
630mm environ, afin de fixer un écartement entre deux plots (20) de 530mm environ.
Les extrémités males sont similaires a celle de la platine male (31m), hormis que le
tube (32t) présente :

- une premicre extrémité male (35.1) dont la tige (36) traverse la portée de part en
part, afin de coopérer avec une premicre extrémité femelle (37.1) pourvue de deux
rainures (38); et

- une seconde extrémité male (35.2) dont la tige (36) ne traverse pas la portée de part
en part, afin de coopérer avec une seconde extrémité femelle (37.1) pourvue d’une
seule rainure (38).

De cette maniere, le montage du tube (32t) ne peut pas €tre inversé, et on garantit que
le plot (20) est bel et bien enserré entre deux flasques (34).

Une platine femelle (31f) présente une extrémité femelle (37), semblable a celle d’un
manchon (32m), qui s’étend depuis un flasque (34) semblable a celui de la platine méle
(31m). En référence a la [Fig.7], il s’agit d’une premicre extrémité femelle (37.1),
puisque des moyens de détrompage sont utilisés.

En référence a la [Fig.8], on a illustré un mode d’assemblage du dispositif (1). II est
possible de choisir ot sont placés les axe (30) par rapport aux plots (20) afin de choisir

la position du centre de gravité du dispositif (1), en disposant les axes (30) dans
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différents orifices (23) du plot (20).

En fonction du véhicule a arréter, il est possible d’ajouter encore un axe (30) supplé-
mentaire, afin de renforcer la résistance du dispositif (1).

De préférence les axes (30) sont disposés sur le socle (20s), et le poteau (20p) est
dépourvu d’axe (30). De cette maniere, le dispositif (1) ne géne pas le passage de
piétons, et s’oppose uniquement au passage de véhicules.

De maniere a garantir I’inviolabilité du dispositif (1) assemblé, des bagues (24)
peuvent étre disposées entre les deux tdles (21) du plot (20), de manicre que ces bagues
(24) dissimulent les organes d’assemblage une fois que le dispositif (1) est assemblé.

Il est possible de disposer des bagues (24) sur tout ou partie des orifices (23), en
fonction de I’accessibilité ou de la vulnérabilité des différents organes d’assemblage.

Par exemple, un organe d’assemblage disposé dans I’orifice 23.3 peut €tre peu ac-
cessible et ne pas nécessiter de bague. Ou encore, un organe d’assemblage disposé
dans I’orifice 23.2 peut étre protégé par une plaque (28) : rajouter une bague (24) au
niveau d’un orifice (23) protégé par une plaque (28) est superflu.

La géométrie du plot (20) n’est pas limitée au mode de réalisation illustré avec un
socle (20s) et un poteau (20p), car le fonctionnement du dispositif (1) réside en son
basculement lors de I’impact du véhicule, et en ce qu’une partie du plot (20) percute et
détériore le moteur du véhicule bélier, par le dessous du véhicule. La géométrie du plot
(20) peut donc étre modifiée, et présenter par exemple une géométrie en étoile, c’est a
dire avec trois bras disposés a 120°, ou encore une géométrie en forme de « T »
inversé, avec un poteau (20p) disposé au milieu du socle (20s). L’effet recherché est
dans tous les cas celui du basculement du plot (20) lorsqu’il est percuté par un
véhicule.

Une différence entre le diametre interne de 1’extrémité male (35) et le diametre
externe de I’extrémité femelle (37) permet de compenser des défauts d’alignement des
pieces (31, 32m, 32t, 32) constituant ’axe (30), dues aux irrégularités de la surface sur
laquelle est placée le dispositif (1).

De la méme maniere, un jeu entre I’axe (30) et les orifices (23) permet de compenser
les défauts d’alignement et facilite le montage.

Les composants du dispositif (1) sont de préférence réalis€s en acier, présentent une
limite d’élasticité supérieure a 180Mpa, et encore préférentiellement supérieure a
200MPa. Par exemple, il s’agit d’acier S235. L’acier est de préférence zingu€ afin
d’€etre protégé efficacement de la corrosion, sans toutefois étre sensible aux chocs ou
aux rayures.

Par ailleurs, le dispositif (1) peut étre conformé différemment des exemples donnés
sans sortir du cadre de I’invention, qui est défini par les revendications.

Par exemple, les pieces (31, 32, 32m, 32t) de 1’axe (30) ne comprennent pas néces-
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sairement de moyen de détrompage. Ces moyens de détrompage sont par exemple
superflus dans le cas de traverses (32) monobloc.

En outre, les caractéristiques techniques des différents modes de réalisation et
variantes mentionnés ci-dessus peuvent €tre, en totalité ou pour certaines d’entre elles,
combinées entre elles. Ainsi, le dispositif (1) €tre adapté en termes de coflit, de fonc-

tionnalités et de performance.
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Revendications

Dispositif (1) de barriere anti-véhicule bélier, comprenant des plots (20)
en acier mécanosoudé, distants les uns des autres et reliés entre eux, les
plots (20) sont reliés par au moins deux axes (30) montés dans des
orifices (23) traversants des plots (20), les axes (30) comprenant :

- au moins une traverse (32) en acier présentant :

- une portion intermédiaire bordée par deux flasques (34),

- deux extrémités équipées d’organes d’assemblage ;

- deux platines d’extrémités (31) présentant :

- une portée bordée par un flasque (34), ;

- une extrémité équipée d’organes d’assemblage ;

les organes d’assemblage étant congus pour relier entre eux deux
traverses (32) ou une traverse (32) et une platine (31), de manicre que
chaque plot (20) est contraint latéralement par deux flasques (34), ca-
ractérisé en ce que chaque traverse (32) comprend un manchon (32m)
et un tube (32t) reliés par des organes d’assemblage.

Dispositif (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce que chaque
plot (20) comprend des bagues (24) configurées pour dissimuler les
organes d’assemblage.

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que les organes d’assemblage sont sous la forme d’une baionnette
comprenant :

- une tige (36) transversale fixée a I’extrémité dite « extrémité male »
d’une traverse (32) ou d’une platine (31), et

- une rainure (38) débouchante ménagée a I’extrémité dite « extrémité
femelle (37) » d’une traverse (32) ou d’une platine (31),

de sorte que lorsque I’extrémité male (35) est assemblée avec
I’extrémité femelle (37) adjacente, la tige (36) vient se loger dans la
découpe en forme d’hélice ou de baionnette, et la mise en rotation de
I’extrémité male (35) par rapport a I’extrémité femelle (37) assure un
rapprochement des flasques (34) adjacents, et contraint latéralement le
plot (20) entre lesdits flasques (34).

Dispositif (1) selon la revendication 3, caractérisé en ce que 1’ extrémité
femelle (37) présente un diametre externe inférieur a un diametre interne
de I’extrémité male (35), de sorte que I’extrémité male (35) coiffe
I’extrémité femelle (37) lors de 1’assemblage de la baionnette.

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
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ce que le manchon (32m) présente deux extrémités femelles (37) et le
tube (32t) présente deux extrémités males (35).

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que la section du manchon (32m) est supérieure a la section du tube
(32t).

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que des orifices (23) sont ménagés sur le socle (20s) ainsi que sur le
poteau (20p).

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que la traverse (32) présente une longueur entre flasques (34)
comprise entre 400mm et 650mm, de préférence entre 480mm et
580mm.

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que les platines (31) présentent chacune une empreinte (39)
spécifique destinée a recevoir en engagement un outil de forme complé-
mentaire pour mettre en rotation les platines (31), de préférence
I’empreinte (39) est en creux.

Dispositif (1) selon I’'une des revendications précédentes, caractérisé en
ce que les orifices (23) posseédent un diametre int€rieur supérieur a un
diametre extérieur des extrémités des traverses, de sorte a laisser un jeu

radial de ’ordre de 25 a 35 mm entre ces diameétres.
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