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DESCRIZIONE
La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di montaggio per il c¢lacson in un veicolo
a motore a due ruote.
Il clacson di un veicolo a motore a due ruote

deve generare un suono del clacscon diretto in avanti,

per cui usualmente & montato all’interno di un rive-:

stimento anteriore di una scocca del veicolo, oppure

. quando non vi & tale spazio di montaggio del clacson

all’interno del rivestimento anteriore, il clacson &
montato nella porzione anteriore del telaio della
scocca in una posizione dietro-un tubo di sterzo (Mo-
dello di Utilitd giapponese a disposizione del pub-
blico n. 117.287/82).

Tuttavia, nel caso in cui il clacson & montato
nella porzione anteriore di un telaio della scocca,
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la posizione di montaggio del clacson & limitata
poiché é inevitabile assicurare 1o spazio per tubi
del telaio della scocca, e se la faccia frontale del
clacson non pud essere rivolta in avanti rispetto
alla scocca del veicolo, € necessaric aumentare il
volume acustico del clacson.

Quando il clacson é ricoperto da un rivestimento
0 simili, 1l’aumento precedente del volume acustico
del clacson diventa ancora pid necessario.

Di conséguenza, costituisce uno scopo della
presente invenzione realizzare una struttura di mon-
taggio per il clacson in un veicolo a motore a due
ruote in grado di utilizzare efficacemente 1o spazio
interno di un telaio della scocca del veicolo, il
quale spazio non € stato utilizzato in precedenza,
migliorando cosi il grado di libertd dello spazio di
montaggio per il clacson, ed anche in grado di ri-
durre il volume acustico di un clacson ad un volume
minimo richiesto.

Per raggiungere 1o scopo precedentemente menzio-
nato, la struttura di montaggio per il clacson in un
veicolo a motore a due ruote definita nella rivendi-
cazione 1 della presente invenzione comprende un te-

laio della scocca, in cui il telaio della scocca é

provvisto di una porzione a tunnel che & aperta verso
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il basso 'ed & formata integralmente con un tubo di
sterzo che supporta in modo girevole forcelle ante-
riori, con un clacson disposto all’internoc della
porzione a tunnel in modo da essere rivolto in avan-
ti.

Cosi, dietro il tubo di sterzo ed all’interno
della porzione a tunnel del telaio della scocca che
€ aperta verso il basso, il clacson & disposto in
modo da essere rivolto in avanti, in modo che lo spa-
zio interno del telaio della scocca che era finora
uno spazio morto possa essere utilizzato efficacemen-
te, migliorando il grado di liberta nel mentaggio del
clacson. Inoltre, poiché il clacson & rivolto in
avanti ed il telaio della scocca che & aperto verso
il basso funge anche da porzione amplificatrice a
forma di tromba, & possibile ridurre il volume acu-
stico del clacson ad un suono minimo richiesto.

In accordo con la struttura di montaggio per il
clacson in un veicolo a motore a due ruote definita
nella rivendicazione 1 della presente invenzione, in
combinazione con la struttura di montaggio per il
clacson seconde la rivendicazione l, un organo di
rinforzo & fissato al telaio della scocca in modo da
attraversare la porzione a tunnel, ed il clacson &

supportato dall’organc di rinforzo suddetto.
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Tale organo di supporto del clacson nella por-
zione a tunnel del telaio della scocca pud rinforzare
il telaio della scocca che & aperto verso il basso,
e di conseguenza & anche possibile assicurare una
rigidezza sufficiente del telaio della scocca.

Un modo per attuare la presente invenzione sara
descritto nel seguito attraverso una sua forma di
attuazione illustrata nei disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale com-
plessiva di un veicolo a motore a due ruote del tipo
scooter;

la figura 2 rappresenta una vista nella direzio-
ne della freccia 2 nella figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista in prospettiva
di un telaio della scocca;

la figura 4 rappresenta una vista nella direzio-
ne della freccia 4 nella figura 3; J

la figura 5 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione principale nella figura 1;

la figura 6 rappresenta una vista nella direzio-
ne della freccia 6 nella figura 5;

la figura 7 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 7-7 nella figura 6;

la figura 8 rappresenta una vista in seziocne

lungo la linea 8-8 nella figura 6;
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la figura 9 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 9-9 nella figura 6;

la figura 10 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 10-10 nella figura 3;

la figura 11 rappresenta una vista esplicativa
di una modifica corrispondente alla figura 10; e

la figura 12 rappresenta una vista in sezione di
unc stampo di colata destinato ad essere utilizzato
per formare il telaio della scocca.

Le figure da 1 a 12 illustrano una forma di
attuazione della presente invenzione, in cui la figu-
ra 1 rappresenta una vista laterale complessiva di un
veicolo a motore a due ruote del tipo scooter, 1la
figura 2 rappresenta una vista nella direzione della
freccia 2 nella figura 1, la figura 3 rappresenta una
vista in prospettiva di un telaio della scocca, 1la
figura 4 rappresenta una vista nella direzione della
freccia 4 nella figura 3, la figura 5 rappresenta una
vista ingrandita di una porzione principale della
figura 1, la figura 6 rappresenta una vista nella
direzione della freccia 6 nella figura 5, la figura
7 rappresenta una vista in sezione lungo la linea 7-7
nella figura 6, la figura 8 rappresenta una vista in
sezione lungo la linea 8-8 nella figura 6, la figura

9 rappresenta una vista in sezione lungo la linea 9-9
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nella figura 6, la figura 10 rappresenta una vista in
sezione ingrandita lungo la linea 10-10 nella figura
3, la figura 11 rappresenta una vista esplicativa di
una modifica corrispondente alla figura 10, e 1la
figura 12 rappresenta una vista in sezione di uno
stampo di colata di un telaio della scocca.

Come illustrato nelle figure 1 e 2, un veicolo
a motore a due ruote del tipo scooter V & provvisto
di un telaio della scocca F formato integralmente
utilizzando una lega di alluminio. Un tubo di sterzo
1 & formato integralmente con la porzione anteriore
del telaio della scocca F, e forcelle anteriori 2
sono supportate dal tubo di stexrzo 1 in modo da poter
sterzare verso destra e verso sinistra. Alle estremi-
ta inferiori delle forcelle anteriori 2, & supportata
una ruota anteriore Wf attraverso un albero di asse,
mentre alle estremitd superiori della forcella ante-
riore 2 & collegata una barra del manubrio 4 che &
ricoperta da un rivestimento del manubrio 3. Un grup-
PO motopropulsore P dotato di un motore 5 e di una
trasmissione 6, oltre ad una ruota posteriore Wr
azionata da essi, & supportata dalla porzione poste-
riore inferiore del telaio della scocca F in modo da
poter oscillare verticalmente attraverso un braccetto

di sospensione del gruppo motopropulsore 7. L’estre-
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mitd posteriore del gruppo motopropulsore P e quella
del telaio della scocca F sono collegate l’una al-
l’altra attraverso un ammortizzatore posteriore 8.
All’estremita posteriore del telaio della scocca F
sono fissate le due estremita di un telaio secondario
9 che & costituito da un tubo disposto in una forma
generalmente ad U in pianta, ed un serbatoio di com-
bustibile 20 & supportato dal telaio secondario 9.
Un rivestimento della scocca B del veicolo a
motore a due ruote V comprende una parte superiore
anteriore 11 di scudo che ricopre la porzione supe-
riore anteriore del tubo di sterzo 1, una parte infe-
riore anteriore 12 di scudo collegata alla porzione
inferiore della parte superiore anteriore 11 di scu-
do, una parte posteriore 13 di scudo che ricopre il
lato posteriore delle due parti anteriori 11 e 12 di
scudo, pannelli di pedana sinistro e destro 14,, 14,
collegati alla porzione inferiore del telaio della
scocca F, un rivestimento inferiore 15 che ricopre i
lati inferiori dei due pannelli anteriori 14, e 14,,
e rivestimenti posteriori sinistro e destro 16, 16,
che ricoprono la porzione posteriore del telaio della
scocca F. Il telaio della scocca F & esposto verso la

porzione circondata dalla parte posteriore 13 di

scudo, dai panelli di pedana sinistro e destro 14,,
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14; e dai rivestimenti sinistro e posteriore 16,, 16,
ossia la porzione (porzione a tunnel di pedana) di-
sposta tra le porzioni delle gambe destra e sinistra
di un conducente, e in questa porzione esposta il
telaio della scocca F costituisce una parte di un
rivestimento esterno del telaio della scocca F.
All’interno dei rivestimenti posteriori sinistro
e destro 16, 16, sono alloggiati un contenitore por-

taoggetti 18 destinato a contenere un casco 17, ecce-

tera, un serbatoio di olio 19 ed un serbatoio di

combustibile 20, le cui porzioni superiori scno rico-
perte da una éella 21 che pud essere aperta e chiusa.

Come si vede délle figure 3 e 4, il telaio della
scocca F formato per colata integrale di una lega di
alluminio & dotato di una scatola portabatteria 26
davanti al tubo di sterzo 1 destinata a contenere una
batteria. In posizione adiacente alla porzione poste-
riore del tubo di sterzo 1, vi & un telaio principale
27 avente una forma genera}mente ad U rovesciata
(vedere figura 7) in cui & formata una porzione a
tunnel 100; la porzione a tunnel 100 & aperta verso
il basso e si estende nella direzione longitudinale.
Inoltre, un telaio posteriore generalmente appiattito
28 & contiguo alla porzione posteriore del telaio

principale 27. Dall’estremitad inferiore del tubo di
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sterzo 1 fino al bordo anteriore inferiore del telaio
principale 27 sono formate quattro porzioni a risalto
27, ... su ciascuno dei due lati destro e sinistro,
ed una coppia di organi di regolazione della rigidez-
za del telaio destro e sinistro 29, 29, che sono
costituiti da piastre di ferro, sono fissati alle
porzioni a risalto 27, ... tramite wviti 30.

Come si vede dalla figura 10, morsetti 29, sono
rispettivamente integrali con gli organi di regola-
zione della rigidezza del telaio 29 per serrare cavi
e tubi flessibili 33, come ad esempio un cavo del-
l’acceleratore, un cablaggio preassemblato ed un tubo
flessibile del freno. Cosi, non & pil necessario uti-
lizzare un organo di serraggio speciale ed il numero
di componenti utilizzati diminuisce. Come in una
modifica illustrata nella figura 11, gli organi di
regolazione della rigidezza del telaio sinistro e
destro 29, 29 possono essere collegati integralmente
1’uno all’altrc in una forma ad U in sezione.

Come & evidente dalle due figure 7 ed 8, in
corrispondenza dei bordi inferiori destro e sinistro
e nelle zone vicine del telaio principale 27 sono
formate, per tutta la sua lunghezza, sporgenze supe-
riori 27,, 27, e sporgenze inferiori 27,, 27, con una

spaziatura predeterminata e l’una parallela all’al-
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tra, e fenditure di guida 27,, 27, sono formate tra
le due sporgenze 27,, 27, e 27,, 27,. Sulle porzioni
inferiori destra e sinistra del telaio principale 27
sono formate una coppia di porzioni a risalto destra
e sinistra 27,, 27, (vedere figura 7) che supportano
la porzione anteriore di una staffa di pedana 36 che
sara descritta in seguito e sono anche formate Spor-
genze di ritenuta 27,, 27, (vedere figura 8) che sup-
portanoc porzioni da trattenere 14,, 14, sporgenti sui
lati inferiori dei pannelli di pedana sinistro e
destro 14;, 14,. Sul telaio principale 27 sporgono
inoltre una coppia di sporgenze di ritenuta destra e
sinistra 27,, 27, (vedere figure 3 e 5) che suppor-
tano il lato inferiore della parte posteriore di
scudo 13.

Come & evidente dalle figure 3 e 9, una staffa
di sospensione destra 28, sporge integralmente gul
lato inferiore del telaio posteriore 28 in una posi-
zione vicino al lato destro. L’interno della staffa
di sospensione destra 28, & cavo, ed un foro di spur-
go 28, € formato in una posizione inferiore del lato
posteriore della staffa di sospensione destra 28,.
Inoltre sul lato inferiore del telaio posteriore 28
ed in una posizione vicino al lato sinistro & formata

una staffa di sospensione sinistra 31 con due viti
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32, 32. La staffa di sospensione sinistra 31, che &
formata da una piastra di ferro, coopera con la staf-
fa di sospensione destra 28,. Inoltre in ciascuna
delle facce laterali destra e sinistra del telaio
posteriore 28 sono formati due fori per viti 28,, 28,
per il fissaggio del telaio secondario 9.

Come illustrato nella figura 4, nel telaio po-
steriore 28 & formata una rientranza del contenitore
28,; la cul porzione superiore & aperta. La rientran-
za del contenitore 28,, comprende una parete anterio-
re 28, che si innalza verso l’alto, una parete poste-
riore 28,,, e pareti sinistra e destra 28,,, 28,,. Il
contenitore portaoggetti 18 & fissato al telaio po-
steriore 28 in modo che almeno una sua porzione sia
ricevuta nella rientranza del contenitore 28,,.

Nel telaio posteriore 28, inoltre, sono formati
due fori per viti 28,, 28, per 1’'inserimento attra-
verso di essi di due viti 32, 32 per il fissaggio
della staffa di sospensione sinistra 31 e sono anche
formati una molteplicitd di fori per wviti 28, per
l’inserimento attraverso di essi di viti (non rappre-
sentate) per il fissaggio del contenitore portaogget-
ti 18. Inoltre, nella porzione centrale del telaio

posteriore 28 & formata un’apertura di manutenzione.

28, per il montaggio e lo smontaggio di una valvola
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di scarico 10 (vedere figura 2) o© di una candela.
Dietro l’apertura di manutenzione 28, & montato il
serbatoio di olic 19 ed & ricavato un foro di passag-
gio di un tubo flessibile 28; per l’alimentazione di
olio dal serbatoio di olio 19 al motore 5. Sul lato
sinistro del foro di passaggio del tubo flessibile
28, & formata una porzione di montaggio dell’ammor-
tizzatore posteriore 28,,.

La figura 12 rappresenta una vista in sezione
verticale di uno stampo D per formare il telaio della
scocca F avente la costruzione precedente per presso-
fusione. Lo stampo D comprende uno stampo fisso D,,
uno stampo mobile D, ed uno stampo scorrevole D,,
Superfici di separazione dello stampo fisso D, e
dello stampo mobile D, giacciono su un piano centrale
di una cavita C nel telaio della scocca F. Colando
metallo fuso da una molteplicitd (ad esempio quattro)
di attacchi di colata G formati nelle superfici di
separazione dei due stampi fisso e mobile, il metallo
fuso pud essere fatto diffondere uniformemente in
tutta la cavitd C che ha una forma simmetrica, ed &
possibile ottenere il telaio della scocca F di alta
qualitd che & uniforme a destra e a sinistra. Una
nervatura estendentesi longitudinalmente 27, kvedere

figure 3 e 4) & formata in posizione centrale sulla

JAGGBACCI & PERANI S.p.A.



superficie superiore del telaio principale 27 del
telaio della scocca F. Quando il bordo della nervatu-
ra 27, & sottoposto ad una lavorazione di finitura
dopo la colata del telaio della scocca F, la porzione
di attacco di colata adiacente ad esso & geparata
automaticamente, per cui 1la parte di collegamento
della porzione di attacco di colata & resa invisibile
ed € cosi possibile migliorare l’aspetto estetico del
telaio della scocca F.

Come illustrato nelle figure da 5 a 9, il telaio
Principale 27 & munito di una staffa di pedana (orga-
no di rinforzo) 36 non soltanto per supportare i
pannelli di pedana sinistro e destro 14, 14;, ma
anche per rinforzare il telaio principale 27. La
staffa di pedana 36 comprende una coppia di elementi
laterali sinistro e destro 37., 37, estendentisi nel-
la direzione longitudinale della scocca del veicolo,
una traversa 38 che & collegata tra le estremitd
anteriori dei due elementi laterali 37, 37,, una
coppia di elementi di fissaggio anteriori sinistro e
destro 39,, 39, fissati alla traversa 38, ed una cop-
pia di elementi di fissaggio posteriori sinistro e
destro 40,, 40, figsati alle porzioni posteriori de-
gli elementi laterali 37, e 37, rispettivamente. Un

clacson 41 & fissato alla parte centrale della tra-
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versa 38 in modo da essere rivolto in avanti nella

porzione a tunnel 100. La porzione anteriore della

staffa di pedana 36 & fissata al telaio della scocca
F mediante fissaggio degli elementi di fissaggio
anteriori 39, 39, alle porzioni a risalto 275, 27,
mediante viti 42, 42 (vedere figura 7). D’altra par-
te, la porzione posteriore della staffa di pedana 36
e figsata al telaio della scocca F mediante fissaggio
degli elementi di fissaggio posteriori 40,, 40, alle
staffe sinistra e destra 31, 28, mediante una vite di
articolazione 43 (vedere figura 9).

Come & evidente dalle figure da 6 ad 8, i pan-
nelli di pedana sinistro e destro 14, 14, sono fis-
sati alle porzioni anteriori degli elementi laterali
37., 37; della staffa di pedana 36 mediante una cop-
pia di viti sinistra e destra 44, 44, e sono anche
fissati alle porzioni posteriori dei due elementi
laterali mediante una coppia di viti sinistra e de-
stra 45, 45, mentre i loro bordi interni si impegnano
nelle fenditure di guida 27,, 27, del telaio princi-
pale 27. A questo punto, i lati inferiori delle por-
zioni da trattenere 14,, 14, sporgenti sui lati infe-
riori dei pannelli di pedana 14,, 14, sono supportati
dalle superfici superiori delle sporgenze di ritenuta

27, 275 del telaio principale 27 (vedere figura 8).
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Cosi, i bordi interni dei pannelli di pedana 14,
e 14; sono supportati dalle fenditure di guida 27,,
27, formate tra le sporgenze superiori 27,, 27, e le
sporgenze inferiori 27,, 27, del telaio principale
27, e le porzioni da trattenere 14,, 14, sono Suppor-
tate dalle sporgenze di ritenuta 27, e 27, del telaio
principale 27, in modo che il carico, come ad esempio
il peso del conducente, agente sui pannelli di pedana
14,, 14; possa essere trasmesso con sicurezza al te-
laio principale 27 e quindi il carico applicato gsulla
staffa di pedana 36 possa essere distribuito al te-
laio principale. Inoltre, anche se vi & un leggero
errore dimensionale tra il telaio principale 27 ed i
pannelli di pedana 14,, 14,, tale errore dimensionale
€ assorbito in corrispondenza della porzione in cui
i bordi interni dei pannelli di pedana 14,, 14, si
impegnano nelle fenditure di guida 27,. Percio, é
possibile impedire la formazione di un gioco in que-
sta porzione ed & quindi possibile migliorare 1’a-
spetto estetico.

Analogamente, la parte posteriore dilscudo 13 &
fissata mentre i suoi bordi interni sono in impegno
nelle fenditure di guida 27,, 27, ed i lati inferiori
dei suoi bordi interni sono appoggiati contro 1le

sporgenze di ritenuta 27,, 27, (vedere figura 3). In
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questo modo, la parte posteriore di scudo 13 puo
essere saldamente supportata sul telaio principale 27
in modo da assorbire la pressione del vento prodotto
dalla marcia ed in modo da non formare nessun gioco
tra i due componenti.

Come & evidente dalle figure 5, 6 e 9, il brac-
cetto di sospensione del gruppo motopropulsore 7, che
supporta l’estremita anteriore del gruppo motopropul -
sore P in modo oscillante verticalmente per il telaio
della scocca F, comprende un tubo esterno 46, elemen-
ti elastici anulari 47, 47 fissati mediante collega-
mento per fusione alle periferie interne alle due
estremita del tubo esterno 46, una coppia di tubi
interni destro e sginistro 48, 48 fissati mediante
collegamento per fusione alle periferie interne dei
due elementi elastici 47, 47, un collare distanziato-
re 49 disposto tra i due tubi interni 48, 48, una
coppia di sostegni 50, 50 estendentisi all’indietro
e verso il basso dal tubo esterno 46, un tubo poste-
riore 51 che collega le estremita posteriori dei due
sostegni 50, 50, un braccio di arresto 52 estendente-
si in avanti e verso 1’alto dal tubo esternoc 46, ed
un elemento elastico 53 disposto all’estremits ante-
riore del braccio di arresto 52.

La vite di articolazione 43 si estende attraver-
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s0 l’elemento di fissaggio posteriore sinistro 40,
della staffa di pedana 36, la staffa di sospensione
di sinistra 31 formata da una piastra di ferro e fis-
sata al telaio posteriore 28, il tubo interno sini-
stro 48, il collare distanziatore 49, il tubo internco
destro 48, una rondella 54, la staffa di sospensione
di destra 28, formata nel telaio posteriore 28 ed
inoltre attraverso l1’elemento di fissaggio posteriore
di destra 40; della staffa di pedana 36, e si impegna
per avvitamento con un dado 55. I1 tubo posteriore 51
@ collegato all‘estremitd anteriore del gruppo moto-
propulsore P mediante una vite (non rappresentata}.
Cosl, mentre il braccetto di sospensione del gruppo
motopropulsore 7 & supportato sul lato inferiore del
telaio posteriore 28, il braccio di arresto 52 e 1'e-
lemento elastico 53 disposto all’estremitd anteriore
del braccic di arresto sono alloggiati in una rien-
tranza 28, (vedere figura 5) formata nel telaio po-
steriore 28. Un'’estremitd girevole del braccetto di
sospensione del gruppo motopropulsore 7 & limitata
dall’appoggio dell’elemento elastico 53 contro la
superficie di parete superiore della rientranza 28..

Quando il gruppo motopropulsore P oscilla verti-
calmente, gli elementi elastici 47, 47 che collegano

il tubo esterno 46 ed i tubi interni 48, 48 1’uno con
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l1’altro si torcono, mentre in caso di mévimento ver-
ticale o longitudinale del gruppo motopropulsore P,
gli elementi elastici 47, 47 sono compressi nella
direzione radiale, per smorzare le vibrazioni. Quando
la vite di articolazione 43 & serrata, la staffa di
sospensione di sinistra 31, che & formata da una
piastra di ferro, & deformata elasticamente nella
direzione trasversale, per cui la forza assiale della
vite di articolazione 43 pud essere stabilizzata.
Inoltre, & possibile impedire che un forte carico sia
applicato sulla staffa di sospensione di destra 28,
che & realizzata in una lega di alluminio di rigidez-
za relativamente elevata.

Se il carico applicato attraverso il braccetto
di sospensione del gruppo motopropulsore 7 dal gruppo
motopropulsore P deve essere assorbito non soltanto
dalle staffe di sospensione sinistra e destra 31,
28,, nasce la necessitd di aumentare la resistenza
meccanica delle staffe di sospensione 31 e 28,, dando
cosl origine al problema di aumento di peso. Tutta-
via, in questa forma di attuazione, poiché le staffe
di sospensione sinistra e destra 31, 28, sono colle-
gate alla porzione centrale del telaio principale 27
attraverso la staffa di pedana 36, & possibile di-

stribuire il carico che & applicato alle staffe di
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sospensione 31 e 28,. Di conseguenza, & possibile ri-.

durre la dimensione ed il peso di queste staffe di

sospensione.

Benché gli elementi laterali sinistro e destro
37., 37, della staffa di pedana 36 siano collegati
1'uno all’altro alle loro estremitd anteriori per
mezzo della traversa 38, gli elementi di fissaggio
posteriori sinistro e destro 40,, 40, disposti sul
lato di estremitd posteriore non sono collegati di-
rettamente l’uno all’altro ma sono collegati indiret-
tamente 1'uno all’altro attraverso la vite di artico-
lazione 43. E’ generalmente noto che la stabilita di
sterzatura di un veicolo a motore a due ruote & mi-
gliorata quando la rigidezza del telaio & bassa in
misura moderata. Se le estremita posteriori degli
elementi laterali sinistro e destro 37, 37, sono
collegate l’una all’altra utilizzando una traversa
speciale, & probabile che la rigidezza del telaio
diventi eccessiva, insieme con 1’aumento di rigidezza
prodotto dalla vite di articolazione 43.

Tuttavia, in questa forma di attuazione, tale
traversa che collega le estremita posteriori degli
elementi laterali sinistro e destro 37., 37, & omessa
e la sua funzione é& svolta dalla vite di articolazio-

ne 43, in modo che non soltanto sia possibile ridurre
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la rigidezza del telaio ad un valore moderato ed au-
mentare la stabilita di sterzatura, ma sia anche
possibile ottenere la riduzione sia del peso sia del
costo mediante la riduzione del numero di componenti
utilizzati.

Inoltre, poiché il clacson 41 & disposto in
avanti nella porzione a tunnel 100 che & formata nel
telaio della scocca F in modo da essere aperta verso
il basso, non & pild necessario che il clacson 41 sia
montato con la complicata disposizione dei componenti
nella parte superiore anteriore di scudo 11 della
scocca del veicolo, ed & possibile diminuire lo spa-
zio morto nella porzione a tunnel 100.

Di conseguenza, non soltanto diventa possibile
semplificare la struttura- per il montaggio del
clacson 41, ma € anche possibile utilizzare efficace-
mente la porzione a tunnel 100 del telaio della scoc-
ca F. inoltre, mediante l’eliminazione del clacson
dall’interno della parte superiore anteriore di scudo
11, diventa possibile semplificare la struttura per
il montaggio dei componenti che rimangono nella parte
superiore anteriore di scudo 11. Inoltre, poiché il
clacson 41 & disposto in modo da essere rivolto in
avanti, si ottiene una direzione appropriata di gene-

razione del suono. Inoltre, poiché la porzione a
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tunnel 100 & disposta in modo da coprire il clacson
41, é possibile migliorare l’effetto acustico per il
suono generato dal clacson 41.

Inoltre, poiché il clacson 41 & supportato dalla
staffa di pedana 36 che & montata sul telaio della
scocca F in modo da attraversare la porzione a tunnel
.100 come rinforzo, & possibile omettere i componenti
che sono wutilizzati soltanto per supportare il
clacson 41. Cosi, & possibile eliminare 1’aumento del
numero di componenti richiesti per il posizionamento
del clacson 41 nella porzione a tunnel 41.

Benché sia stata descritta in dettaglio in pre-
cedenza una forma di attuazione della presente inven-
zione, varie modifiche di progetto possono esservi
apportate nel suo ambito senza allontanaréi dallo
spirito dell’invenzione.

Ad esempio, benché nella forma di attuazione
precedente il telaio della scocca F sia realizzato
utilizzando una lega di alluminio, esso pud essere
realizzato in un’altra lega leggera o resina sinteti-
ca. Inoltre, le porzioni di rivestimento della scocca
supportate dalle fenditure di guida 27,, 27, non sono
limitate alla parte posteriore di scudo 13 ed ai
panneili di pedana 14,, 14, ma & possibile utilizza-

re qualsiasi altra porzione di copertura della scoc-
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RIVENDICAZIONI

1. Struttura di supporto per il clacson in un vei-
c¢olo a due ruote, compreﬁdente un telaio della scoc-
ca, in cui il telaio della scocca suddetto & provvi-
sto di una porzione a tunnel che & aperta verso il
basso ed & formato integralmente con un tubo di ster-
zo che supporta forcelle anteriori in modo girevole,
con un clacson disposto entro la porzione a tunnel
suddetta in modo da essere rivolto in avanti.

2. Struttura di supporto per il clacson in un vei-
colo a motore a due ruote secondo la rivendicazione
1, comprendente inoltre un organo di rinforzo fissato
al telaio della scocca suddetto in modo da attraver-
sare la porzione a tunnel suddetta, ed in cui il
clacson suddetto & supportato dall’organo di rinforzo

suddetto.

FPER PROCURD
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ca.

Come precedentemente esposto, in accordo con la
struttura di supporto per il clacson in un veicolo a
motore a due ruote definita nella rivendicazione 1
della presente invenzione, una porzione a tunnel &
formata nel telaio della scocca dietro il tubo di
sterzo in modo da essere aperta verso il basso ed un
qlacson e disposto nella porzione a tunnel in modo da
essere rivolto in avanti. Percid, & possibile uti-
lizzare efficacemente lo spazio interno del telaio
della scocca, che finora era uno spazio morto. Cosi
il grado di liberta nel supporto del clacson & aumen-
tato. Inoltre, poiché il clacson & rivolto in avanti
ed il telaio della scocca, che & aperto verso il

basso, funge anche da porzione amplificatrice a forma

di tromba, & possibile ridurre il volume del suono

del clacson ad un volume minimo richiesto.

In accordo con la struttura di supportc per il
clacson in un veicolo a motore a due ruote definita
nella rivendicazione 2 della presente invenzione,
l’organo che supporta il clacson nella porzione a
tunnel del telaio della scocca pud fungere da organo
di rinforzo per il telaio della scocca che & aperto
verso il basso, ed & cosi possibile assicurare la

rigidezza del telaio della scocca.
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fig. 1

Per procura di HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
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