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(54) Transportni zatizeni pro prepravu t&Zkych bfemen

O%elem zaiizeni je umoZnit ekonomic-—
ké naklddéni, pPepravy a sklédani celkl
pésové dopravy na povrchovych lomech bez
nutnosti jejich demontédZe na lehdi dily,
a to bud jejich najetim na transportni
zafizeni, nebo spustdnim na transportni
zatizeni po jejich piedchozim vyzvednuti
a podjeti transportniho zaiizeni.
Za¥izeni je tvoreno rémem (1) spojujicim
housenicové podvozky (2) opatienym v_hor-
ni gasti rovinnou plosinou (3), JejiZ
délka v podélném sméru presahuje delku
housenicovych podvozki (2) a kterd ma v
pfedni i zadni Z4sti vybréni, takie ma
v pidorysu tvar pismene H. Rovinna plo-
Zina (3) je opatrena podélné umisténjym
kolejigtsh| (4) a na vn&jdich okrajich )
kotevoum chytg a v zadni d&sti ramu ~
(1) je kyvnd piikloubena hydraulicky -
ovliéddana nédjezdova rampa (6) opatiend
kolejistém (4) pro nédjezd téZkého bieme-
ne na kolejists (4) rovinné plodiny (3).
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Vynalez se tyka tran%portniho zatizeni pro prepravu téi-
kych bfemen, uréeného zejména pro transport pohanécich stanic a
shazévacich vozl dalkové pasové dopravy na véts§i vzdalenosti.

"V soulasné dobé& se provadi premisténi pohanecich stanic a
shazovacich vozi dalkové pésové dopravy bud vcelku, nebo jejich
demontadzi na dopravé zvladnutelné dily a zpétnou montdZi téchto
dild na uréeném misté. Vcelku se premistuji bud po kolejovén
rostu, nebo pomoci kraéivych Stap nebo housenicovych podvoz-
ki vybavenych malou, vét$inou hydraulicky stavitelnou kotevni
plosinou. '

Viechny tyto v souCasné dobé znamé a pouzivané zplhsoby a
prostiedky pro pfepravu technologickych dilu dalkové pasové do-
pravy maji Fadu nevyhod. PFi plepravé po kolejisti je nutno vy-‘
budovat LoZe a poloZit praice a kolejnice, demontdZ je znaéné
pracnd a nakladna, pouziti Slap vyZaduje specidlni réam a kra-
¢eni na vétsi vzdalenosti je oproti housenicovym podvozkim na-
kladnéjsi. Vyrabéné housenicové podvozky i zplsob podepteni
stanice malou kotevni ploSinou nevyhovuji pro pouZivaneé {ypy
stanic.

VySe uvedené nedostatky fe$i transportni zafizeni pro pire-
pravu tézkych bifemen, zejména pohanécich stanic a shazovacich,
vozu délkové pasové dopravy, éestévajici Z ramu opatfeného hou=
- 2nicovymi podvozky a kabiny, jehoi'podstatou je, ze je tvore-
no ramem spojujicim housenicové podvozky , a opatifenym v horni
¢asti rovinnou ploSinou, jejiZz délka v podélném sméru piresahu-
je delku housenicovych podvozkl. Rovinna plodina md v predni i
zadni €é&sti vybrani, takie ma v plGdorysu tvar pismene H a je
opatfena podélné umisténym pevné zabudovanym nebo demontovatel-
nym kolejistém a na vnéjsich okrajich kotevni Uchyty. V zadni
casti ramu je kyvné prikloubena hydraulicky ovladana n&iezdova

rampa opatifend pevné zabudovanym nebo demontovatelnym kOLeji§-~
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tém pro ndjezd téikého biemene na kolejisté rovinné plosiny.

Dlouhd rovinnad plodina rdmu opatfena kolejemi umoZnuje
snadné najeti mens$ich pohané&cich stanic i kompletnich shazo~-
vacich vozl &1 jejich organiekych dilLd na transportni zatize-
ni pro pifepravu téikych bitemen podle vyndlezu., Vét51 pohéanécH
stanice LZe snadno naloZit jejich pfizvednutim a najetim tran-
sportniho zatizeni podle vynalezu pod stanici, pifidem2 diky
délce plodiny ramu, respektive vzdalenosti podpor dané délkou
rovinné plodiny, nedojde k enormnimu namahani konstrukce poha-
néci stanice.

Na pripojeném vykresu je schematicky znazornén pifiklad
provedeni transportniho zatfizeni pro pfepravu tézZkych bFemen
podle vynalezu, kde na obr. 1 je bokorysny fez rovinou A=A a
na obr. 2 pludorys.

Transportni zatfizeni pro pfepravu téikych bifemen je tvo-
fen ramem 1 spojujicim housenicové podvozky 2, které jsou
opatfeny bud samostatnym, nebo spoleénym pohonem. Horni ¢é&st
ramu 1 je opatfena rovinnou plodinou 3, jejiz délka v podeél~
ném sméru presahuje délku housenicovych podvozku 2. Rovinna
plosina 3 ma v pfedni i zadni &asti vyb~rani pro odlehéeni
transportniho zaFizenﬁ a tim jeho snadnéjs$i pohyb v méalo 6nosf
ném terénu, takZe mé v pudorysu tvar pismene H. Dale je opa-
‘tfena podéln& umisténym kolejistém 4, které je pevné zabudo-
vatelné nebo demntovatelné. Rovinna ploSina 3 je dale opatre-
na na vnéjsich okrajich kotevnimi Gchyty 7 pro ptipevnéni
pfepravovaného bFfemene. V pifedni éasti ramu 1 je umisténa ka-
bina 5 obsluhy. K zadni &asti ramu 1 je kyvné pFikloubena hy=-
draulicky ovladanad najezdova rampa Q’Qpatiené pevné zabudo-
vanym nebo demontovatelnym kolejistém 4 pro najezd téikeho
btemene opatieneho kolejovym podvozkem, napiiklad pohanéci
stanice nebo_shazovaciho vozu, na kolejisté 4 rovinné plodi-
ny 3.

Transportni podvozek pro pfepravu tézkych bfemen podle
vynalezu lze kromé pfepravy pohanécich stanic a shazovacich
vozd s vyhodou vyuZit i k prepravé daldich zarfizeni, jako
koles a prevodovek dobyvacich velkostrojl, nebo autojerabd

’ L . . ’ o
v malo unosném terénu povrchovych Loml.
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«‘Trqnsportni zai*izeni pro prepravu téZkych biemen, ze jména
pohénécich stanic a shazovacich vozld ddlkové pésové dopravy, se-
stavajici{ z rému spojujiciho housenicové podvozky a kabiny, vy-
znadené tim, Ze rém (1) spojujici gousenicové podvozky (2) je
opatfen v horni &4sti rovinnou plodinou (3), jejiZ délka v po-
délném sméru presahuje délku housenicovjch podvozkd (2) a kters
mi v pfedni i zadni &4sti vybrdni, takZe md v pldorysu tvar pis-
mene H a jo opatfena podélné umisténym kolejistém (4) a na vnéj-
§ich okrajich kotevnimi tchyty a kde v zadni &4sti rému (1) je
kyvné pfikloubena hydraulicky ovl4dani nijezdova rampa (6), opa-
- tfend kolejistém (4) pro nidjezd tdikého bremene na kolejisté
(4) rovinné plofiny (3).

1 vykres
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REZ A-A

Obr. 2
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