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(57) Abstract: A fastening arrangement for a seat cover on a
vehicle seat is proposed, wherein the fastening arrangement
has a tension element, and wherein the fastening
arrangement is designed in such a manner that the seat cover
is fastened by tensioning of the tension element.

57) Zusammenfassung: Es wird eine
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Befestigungsanordnung ein Zugelement aufweist und wobei
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ein Spannen des Zugelements eine Befestigung des
Sitzbezugs erfolgt.
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BESCHREIBUNG

Titel

Befestigungsanordnung, Sitzbezug, Fahrzeugsitz und Montageverfahren

Stand der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Befestigungsanordnung fir einen Sitzbezug, insbe-
sondere eines Fahrzeugsitzes, einen Sitzbezug, einen Fahrzeugsitz sowie ein Montagever-
fahren. Die vorliegende Erfindung betrifft ferner einen Bezug eines Fahrzeugsitzes.

Es ist aus dem Stand der Technik allgemein bekannt, Sitzpolster von Fahrzeugsitzen mit
auswechselbaren Sitzbeziigen zu versehen, um den Komfort und die Asthetik von Fahr-
zeugsitzen zu verbessern. Solche Sitziiberziige werden dabei (iblicherweise mittels einer auf
Kraft- und Formschluss-Verbindungen basierenden Befestigungsanordnung an dem Sitz-
polster befestigt. Grundsatzlich haben solche Sitzbeziige den Nachteil, dass sie typischer-
weise nur vergleichsweise (zeit)aufwandig an dem Fahrzeugsitz anzubringen sind und/oder
dass deren Befestigung aufwandig gestaltet ist. Weiterhin ist es bei bekannten Sitzbeziigen
typischerweise so, dass diese nicht ersetzbar sind bzw. zumindest nicht in einfacher Weise

ersetzbar sind.

Die aus dem Stand der Technik bekannten Befestigungsanordnungen fiir auswechselbare
Sitziiberztige werden ferner ausschlieB3lich zur Befestigung des dufleren Rands der jeweili-
gen Sitzuberziige am Sitzpolster verwendet. Dies hat den Nachteil, dass keine Befestigung
des Sitziiberzugs im Nutzflachenbereich, beispielsweise in der Sitzfliche oder der
Rickenlehnenflache des Sitziiberzugs, erfolgt, so dass in diesem Bereich ein Abheben oder
Verrutschen des Sitzbezugs droht. Dies gilt umso mehr, da hier der Hauptdruck auf den

Sitzbezug durch einen Insassen erzeugt wird.

Offenbarung der Erfindung

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Befestigungsanordnung fiir einen
Sitzbezug, insbesondere fir einen Kraftfahrzeugsitz, zur Verfligung zu stellen, wobei die
Befestigungsanordnung einfach gestaltet ist, wobei der Sitzbezug einfach anzubringen ist
und wobei es der Sitzbezug bzw. die Befestigungsanordnung ermdoglicht, dass der Sitzbezug
ersetzbar ist, d.h. in einfacher Weise ausgetauscht werden kann. Weiterhin liegt der vorlie-
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2
genden Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Montageverfahren fiir einen Sitzbezug an ei-
nem Fahrzeugsitz zur Verfiigung zu stellen, das vergleichsweise einfach durchzufiihren ist.
Gelost wird die Aufgabe mit einer Befestigungsanordnung fir einen Sitzbezug bzw. mit ei-
nem Sitzbezug, insbesondere fiir einen Kraftfahrzeugsitz, wobei die Befestigungsanordnung
ein Zugelement aufweist, wobei durch Spannen des Zugelements eine Befestigung des Sitz-
bezugs realisierbar ist. Die Befestigungsanordnung ist hierbei entweder ein Teil des Sitzbe-
zuges selbst, d.h. der Sitzbezug weist das Zugelement auf, oder aber die Befestigungsan-
ordnung ist ein Teil des Sitzes bzw. Kraftfahrzeugsitzes, d.h. das der Sitz bzw. Kraftfahr-

zeugsitz das Zugelement aufweist.

Erfindungsgeman ist es bevorzugt, dass das Zugelement an dem Sitzbezug angeordnet ist.
Hierdurch ist es erfindungsgeman in einfacher Weise moglich, dass der Sitzbezug inklusive

der Befestigungsanordnung schnell und einfach ausgetauscht werden kann.

Besonders bevorzugt ist es erfindungsgeman ferner vorgesehen, dass das Zugelement im
Wesentlichen vollstandig umlaufend um eine Sitzpolsterfldche vorgesehen ist. Bei der Sitz-
polsterflache kann es sich erfindungsgemaf insbesondere um die Polsterfliche des Sitzteils
des Sitzes (d.h. die Auflageflache im Wesentlichen des Gesélles eines Sitzinsassen bzw.
der Oberschenkel eines Sitzinsassen) und/oder um die Polsterflache des Lehnenteils des
Sitzes (d.h. die Auflageflache bzw. Anlageflache des Riickens des Sitzinsassens) handeln.
Es kann sich bei der Sitzpolsterfliche auch um die gesamte gepolsterte Flache des Sitzes
handeln, d.h. die Kombination aus der Polsterfliche des Sitzteils des Sitzes und aus der

Polsterflache des Lehnenteils des Sitzes.

Erfindungsgemal ist es vorgesehen, dass das Zugelement mit einem Gegenelement zu-
sammenwirkt und so zu einer Befestigung des Sitzbezugs relativ zum Sitz bzw. zum Fabhr-
zeugsitz fiihrt. Fur den Fall dass das Zugelement am Sitzbezug angebracht ist, kann es sich
bei dem Gegenelement um einen Befestigungskanal handeln, der beispielsweise in einem
Schaumelement vorgesehen ist, wobei das Schaumelement Teil der Polsteranordnung des
Sitzes, d.h. beispielsweise Teil der Polsteranordnung des Sitzteils des Sitzes und/oder Teil

der Polsteranordnung des Lehnenteils des Sitzes, ist.

Das Zugelement weist erfindungsgeman ein Aktuierungselement auf bzw. wirkt mit einem
Aktuierungselement zusammen. Als Aktuierungselement ist erfindungsgeman insbesondere
ein Drehelement vorgesehen. Das Drehelement als Aktuierungselement kann seitens eines
Benutzers des Sitzbezugs durch Drehen derart aktuiert werden, dass eine Spannung inner-
halb des Zugelements entweder vergréRert oder verkleinert wird. Insbesondere ist es erfin-
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dungsgemaf vorgesehen, dass eine Drehung des Drehelements in eine erste Drehrichtung
zu einer Vergroferung der Spannung innerhalb des Zugelements fuhrt und dass eine Dre-
hung des Drehelements in eine entgegengesetzt zweite Drehrichtung zu einer Verkleinerung
der Spannung innerhalb des Zugelements fiihrt. Hierdurch kann das Zugelement in einfacher
Weise gespannt bzw. entspannt werden. Zur Montage des Sitzbezugs an dem Fahrzeugsitz
ist es erfindungsgeman beispielsweise vorgesehen, dass das Zugelement zunachst in einen
vergleichsweise entspannten Zustand eingestelit wird, anschlieRend auf das Polsterelement
des Fahrzeugsitzes aufgesetzt bzw. aufgebracht wird und anschlielRend durch Aktuierung
des Aktuierungselements (beispielsweise durch Drehen des Drehelements in die erste Dreh-
richtung) das Zugelement in einen gespannten Zustand versetzt wird, was zur Folge hat,
dass der Sitzbezug relativ zu dem Fahrzeugsitz bzw. relativ zu dem Sitzteil des Sitzes bzw.

relativ zu dem Lehnenteil des Sitzes befestigt wird.

Vorzugsweise weist das Aktuierungselement ein Rastmittel derart auf, dass eine einmal ein-
gestellte Vorspannung bzw. ein eingestellter Spannungszustand des Zugelements dauerhaft
erhalten bleibt. Damit ist es erfindungsgeman vorteilhaft méglich, dass — nach einer Befesti-
gung des Sitzbezugs am Fahrzeugsitz — der Sitzbezug am Fahrzeugsitz auch im laufenden
Betrieb dauerhaft befestigt bleibt und sich nicht ohne Zutun des Benutzers wieder davon l6st.
Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Fahrzeugsitz aufweisend die

erfindungsgemafRe Befestigungsanordnung mit dem Zugelement und einen erfindungsge-

mafRen Sitzbezug.

Noch ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zur Montage des
Sitzbezugs an dem Fahrzeugsitz bzw. zur Verbindung des Sitzbezugs an dem Fahrzeugsitz
mittels der erfindungsgeméaRen Befestigungsanordnung. Weiterhin bezieht sich die vorlie-
gende Erfindung auch auf ein Verfahren zur Demontage des Sitzbezugs von dem Fahrzeug-
sitz bzw. zur Lésung des Sitzbezugs von dem Fahrzeugsitz, etwa um den Sitzbezug des

Fahrzeugsitzes auszutauschen.

Ein weiterer Gegenstand oder eine weitere Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung ist
eine Befestigungsanordnung fiir einen auswechselbaren Sitzbezug, wobei die Befestigungs-
anordnung mindestens einen flexiblen Halter und mindestens einen sitzpolsterseitigen Ein-
satz umfasst, wobei der Halter zur Umklammerung einer Hinterschneidung des sitzpolster-

seitigen Einsatzes ausgebildet ist.

Da der Halter flexibel ausgebildet ist, ist es vorteilhaft moglich, dass der Sitzbezug ver-
gleichsweise schnell und einfach am Kraftfahrzeugsitz anbringbar und entfernbar ist. Durch
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4.
die Flexibilitdt des Halters ist weiterhin vorteilhaft eine Anbringung des Sitzbezugs an Sitze
mit unterschiedlichen Ausmafen mdglich, ohne dass der Halter und/oder der Sitz angepasst

werden muss.

Der Einsatz ist bevorzugt aus einem Plastikmaterial gefertigt, wobei weiter bevorzugt das
Plastikmaterial starrer als der Halter ist. Bevorzugt ist der Einsatz aus einem geschaumten,
extrudierten und/oder tiefgezogenen Kunststoffmaterial, z.B. Polypropylen (PPO), hergestelit.
Der Einsatz kann in das Sitzpolster eingelassen sein oder am Sitzunterbau befestigt sein.
Der Einsatz kann aber auch an der Fahrzeugstruktur befestigt sein. Bevorzugt ist die
Hinterschneidung in einer Ausnehmung des Einsatzes angeordnet. Bevorzugt ist die
Hinterschneidung in einem Randbereich oder in einer Wandung des Einsatzes angeordnet.
Bevorzugt weist die Befestigungsanordnung eine Mehrzahl an Haltern auf. Der Einsatz weist

bevorzugt eine Mehrzahl an Hinterschneidungen auf, sodass jeder Halter genau eine

Hinterschneidung umklammert.

GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass der Halter einen J-formig
ausgebildeten Querschnitt aufweist. Das Ende des Halters ist bevorzugt am Rand des Sitz-
bezugs befestigt bzw. erstreckt sich entlang des Randbereichs des Sitzbezugs. Der Halter
hintergreift die in der Ausnehmung ausgebildete Hinterschneidung des Einsatzes. Die
Hinterschneidung wird vorzugsweise durch eine seitlich in den Einsatz eingebrachte Nut
oder Vertiefung gebildet, welche sich vorzugsweise in Langsrichtung parallel zum Randbe-

reich erstreckt.

Gemal einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass der Halter mit dem Sitzbe-
zug verklebt oder verschweifdt (bspw. mittels Reib- oder UltraschallschweiRen) ist. Alternativ
ist denkbar, dass der Halter direkt an den Sitzbezug extrudiert ist. Vorzugsweise ist der Sitz-
bezug aus einem geschaumten, extrudierten und/oder tiefgezogenen Kunststoffmaterial,
beispielsweise Polypropylen (PPO), hergestellt. Alternativ ist aber auch denkbar, dass der
Sitzbezug aus einem Textilmaterial (aus Naturfasern oder Kunststofffasern oder aus einer
Mischung von Natur- und Kunststofffasern), aus Vliesmaterial und/oder aus Leder hergestellt
ist. In diesem Fall ist vorzugsweise lediglich der Halter aus einem geschaumten, extrudierten
und/oder tiefgezogenen Kunststoffmaterial, beispielsweise Polypropylen (PPO), hergestelit,
und mit dem Sitzbezug besonders bevorzugt verklebt, verschweifit und/oder vernéht.

Ein weiterer Gegenstand betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem Sitzbezug und einer erfin-

dungsgemafien Befestigungsanordnung.
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Ein weiterer Gegenstand oder eine weitere Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung ist

eine Befestigungsanordnung fir einen auswechselbaren Sitzbezug, welche ein Rastmittel

zum Einstecken in eine fahrzeugpolsterseitige Ausnehmung und zum loésbaren Verrasten in
der Ausnehmung aufweist, wobei das Rastmittel in einem Nutzflichenbereich des Sitzbe-

zugs am Sitzbezug befestigt ist.

Diese erfindungsgemafe Befestigungsanordnung 16st die Aufgabe, eine Befestigungsanord-
nung zur Verfligung zu stellen, die eine im Vergleich zum Stand der Technik deutlich verbes-
serte Fixierung des Sitzbezugs gewahrleistet. Die aus dem Stand der Technik bekannten
Befestigungsanordnungen fiir auswechselbare Sitziiberziige werden ausschlief3lich zur Be-
festigung des duReren Rands der jeweiligen Sitziiberziige am Sitzpolster verwendet. Dies
hat den Nachteil, dass keine Befestigung des Sitziiberzugs im Nutzflachenbereich, bei-
spielsweise in der Sitzfliche oder der Riickenlehnenflache des Sitziiberzugs, erfolgt, so dass
in diesem Bereich ein Abheben oder Verrutschen des Sitzbezugs droht. Dies gilt umso mehr,
da hier der Hauptdruck auf den Sitzbezug durch einen Insassen erzeugt wird. Diese Aufgabe
wird erfindungsgeman durch die erfindungsgemale Befestigungsanordnung fiir einen aus-
wechselbaren Sitzbezug gelost. Vorteilhafterweise wird somit eine I6sbare Befestigung des
Sitzbezugs nicht nur im Randbereich des Sitzbezugs, sondern im Nutzflaichenbereich, bei-
spielsweise dem Sitzflichenbereich eines Sitzpolsters oder dem Riickflachenbereich einer
Riickenlehne, erzielt. Auf diese Weise wird eine asthetisch ansprechende, leicht auswech-
selbare und wirksam gegen Verrutschen oder Abheben gesicherte Verbindung zwischen

Sitzbezug und Fahrzeugpolster erzielt.

Geman einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass das Rastmittel einen J-
formig ausgebildeten Haken umfasst. Das Ende eines langen Schenkels des J-formigen Ha-
kens ist vorzugsweise in einem im Wesentlichen ebenen Nutzflichenbereich am Sitzbezug
derart befestigt, dass der J-formige Haken, insbesondere im Wesentlichen senkrecht zum
Sitzflachenbereich des Sitzbezugs, in Richtung des Fahrzeugpolsters absteht. Der kurze
Schenkel des J-formigen Hakens hintergreift vorzugsweise eine in der Ausnehmung ausge-

bildete Hinterschneidung des Sitzpolsters.

GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass das Rastmittel mit dem
Sitzbezug verklebt oder verschweifdt (bspw. mittels Reib- oder Ultraschallschweil3en) ist.
Alternativ ist denkbar, dass das Rastmittel direkt an den Sitzbezug extrudiert ist. Der Sitzbe-
zug ist zumindest im Nutzflaichenbereich vorzugsweise steif oder halbsteif ausgebildet. Vor-
zugsweise ist der Sitzbezug aus einem geschdumten, extrudierten und/oder tiefgezogenen
Kunststoffmaterial, beispielsweise Polypropylen (PPO) hergestellt. Alternativ ist aber auch
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6
denkbar, dass der Sitzbezug aus einem Textilmaterial (aus Naturfasern oder Kunststofffa-
sern oder aus einer Mischung von Natur- und Kunststofffasern), aus-Viiesmaterial und/oder
aus Leder, hergestellt ist. In diesem Fall ist vorzugsweise lediglich das Rastmittel aus einem
geschidumten, extrudierten und/oder tiefgezogenen Kunststoffmaterial, beispielsweise
Polypropylen (PPO), hergestellt und mit dem Sitzbezug besonders bevorzugt verklebt, ver-

schweifdt und/oder vernaht.

Geman einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das Rastmittel zum
Verrasten mit einem im Bereich der Ausnehmung angeordneten fahrzeugpolsterseitigen Ge-
genelement vorgesehen ist. Denkbar ist, dass das Gegenelement durch einen Randbereich
und/oder eine Wandung der Ausnehmung im Fahrzeugpolster gebildet wird. Alternativ ist
aber auch vorgesehen, dass das Fahrzeugpolster mit integrierten Verstarkungsmitteln, bei-
spielsweise Drahten oder dergleichen, versehen ist, welche als Gegenelemente flr das

Rastmittel fungieren.

Gemal einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass sich das Rastmittel zumin-
dest teilweise parallel zum Nutzflachenbereich erstreckt und die Ausnehmung als Schlitz
ausgebildet ist, in welche das sich zumindest teilweise parallel zum Nutzflachenbereich er-
streckende Rastmittel eingreift bzw. einrastet. Der Querschnitt des Rastmittels ist vorzugs-
weise wiederum J-formig ausgebildet. Auf diese Weise wird vorteilhafterweise eine moéglichst

flachige Anbindung des Sitzbezugs an das Fahrzeugpolster erzielt.

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die Befestigungsanord-
nung eine Mehrzahl von Rastmitteln aufweist. Das Fahrzeugpolster weist analog vorzugs-

weise eine Mehrzahl von Ausnehmungen auf, so dass jedes Rastmittel in genau eine Aus-

nehmung eingreift.

Ein weiterer Gegenstand oder eine weitere Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung ist
ein auswechselbares Sitzelement, welches einen Sitzbezug und wenigstens eine am Rand
des Sitzbezugs befestigte Seitenplatte aufweist, wobei die Seitenplatte zur seitlichen Befes-

tigung an einem Sitzpolster vorgesehen ist.

In vorteilhafter Weise erméglicht das erfindungsgeméafe Sitzelement eine vergleichsweise
schnelle und einfache Montage des Sitzbezugs am Fahrzeugpolster, wobei gleichzeitig ein
asthetisch ansprechender Anschluss im Seitenbereich des Sitzbezugs erzielt wird. Die Sei-
tenplatte fungiert vorzugsweise sowohl als Befestigungsmittel fiir den Sitzbezug im Seitenbe-
reich, als auch als Abdeckblende fiir den Ubergang zwischen Sitzbezug und Sitzpolster.
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Vorzugsweise ist die Seitenplatte zum I6sbaren Verrasten mit dem Sitzpolster vorgesehen.
Die Seitenplatte weist hierzu vorzugsweise Rasthaken auf, welche in einer Rastposition seit-
lich (und insbesondere im Wesentlichen parallel zur Nutzfliche) in das Sitzpolster hineinra-

gen und zum Verrasten mit dem Sitzpolster ausgebildet sind.

Gemal einer bevorzugten Ausfithrungsform ist vorgesehen, dass das Sitzelement die erfin-
dungsgemaRe Befestigungsanordnung aufweist und der Sitzbezug zusatzlich mittels der

erfindungsgemafen Befestigungsanordnung am Sitzpolster befestigt ist.

GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die Seitenplatte steif oder
halbsteif ausgebildet ist. Vorzugsweise ist die Seitenplatte aus einem geschaumten, extru-
dierten und/oder tiefgezogenen Kunststoffmaterial, beispielsweise Polypropylen (PPO) her-
gestellt. Der Sitzbezug ist mit der Seitenplatte insbesondere verklebt, verschweiftt (bspw.

mittels Reib- oder Ultraschallschweifden) oder vernaht.

GemabB einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass das Sitzelement zwei Sei-
tenplatten aufweist, welche sich jeweils in Langsrichtung des Sitzelements entlang der bei-

den Randbereiche des Sitzbezugs erstrecken.

Geman einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass das Sitzelement wenigs-
tens ein Frontelement umfasst, welches in einem Frontbereich des Sitzelements an einem
Randbereich des Sitzbezugs befestigt ist. Das Frontelement ist weich, steif oder halbsteif
ausgebildet. Vorzugsweise weist das Frontelement einen L- oder J-férmigen Querschnitt auf,
so dass ein l6sbares Verrasten mit einem Frontbereich des Fahrzeugpolsters ermoglicht
wird. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass der Sitzbezug auch in seinem Frontbereich
formschliissig am Fahrzeugpolster anliegt. Denkbar ist, dass das Sitzelement ein weiteres

derartiges Seitenelement an einer dem Frontbereich gegeniiberliegenden Seite aufweist.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Fahrzeugsitz aufweisend die
erfindungsgeméfe Befestigungsanordnung und/oder ein erfindungsgeméafRes Sitzelement.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Montageverfahren zur Montage

des Sitzelements an einem Sitzpolster, wobei in einem ersten Schritt das Sitzelement bereit-
gestellt wird, wobei in einem zweiten Schritt das Sitzelement auf einem Sitzpolster angeord-
net wird, wobei in einem dritten Schritt die Rastmittel der Befestigungsanordnung in die Aus-
nehmungen des Sitzpolsters eingesteckt und verrastet werden und wobei in einem vierten
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Schritt die Seitenplatten in Anlage mit dem Sitzpolster geklappt und mittels der Rasthaken
verrastet werden. Optional wird in einem flinften Schritt das Frontelement in Anlage mit ei-

nem Frontbereich des Sitzpolsters gebracht und mit dem Sitzpolster verrastet.

Fir einen Fachmann versteht sich, dass die einzelnen Verfahrensschritte ebenso auch in

einer gednderten Reihenfolge durchfiihrbar sind.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Bezug fiir einen Fahrzeugsitz,
wobei der Bezug in seinem Randbereich ein elastisches Befestigungsmittel aufweist.

Der erfindungsgemafle Bezug l6st ebenfalls die Aufgabe einen Bezug fur einen Fahrzeugsitz
zur Verfigung zu stellen, der den oben genannten Anforderungen, wie leichter

Montierbarkeit und bzw. Austauschbarkeit, geniigt.

Ein derartiger Bezug kann im Bereich des Sitzteils, der Riickenlehne sowie der Kopfstutze
eines Fahrzeugsitzes vorgesehen sein. Der Bezug kann beispielsweise aus Stoff, Leder
und/oder einem anderen, insbesondere plastisch formbaren Material gefertigt sein. Erfin-
dungsgemal weist dieser Fahrzeugsitz mindestens ein elastisches Befestigungsmittel auf.
Vorzugsweise handelt es sich bei dem elastischen Befestigungsmittel um ein geschlossenes
Element mit einer Ausnehmung, beispielsweise ein Ring, das vorzugsweise aus Gummi oder
einem gummiahnlichen elastischen Material gefertigt ist. Dieses Befestigungselement wird
an der Struktur des Fahrzeugsitzes beispielsweise an der Struktur des Sitzteils, der Ricken-
lehne oder der Kopfstiitze reversibel befestigt, indem es beispielsweise einen Vorsprung der
Struktur zumindest teilweise umschlingt. Dadurch kann der Bezug sehr leicht und ohne ein

Werkzeug befestigt und wieder entfernt werden.

Vorzugsweise weist jeder Bezug vier Befestigungsstellen auf, die vorzugsweise in den Ecken
des jeweiligen Bezuges vorgesehen sind. Weiterhin bevorzugt weist der Bezug in seiner Fla-
che mindestens eine Ausnehmung auf, in der ein Befestigungsmittel angeordnet werden
kann. Mit diesem Befestigungsmittel kann die Flache des Bezuges ebenfalls an der Struktur
des Fahrzeugsitzes und/oder an dessen Polsterung reversibel befestigt werden.

Vorzugsweise weist der Bezug Ein- oder Ausformungen auf, die beispielsweise seiner Struk-
tur Stabilitat geben. Vorzugsweise ist ein Befestigungsmittel in einer solchen Ausnehmung

vorgesehen.
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Bei den Befestigungsmitteln, die in der Flache des Bezuges vorgesehen werden, handelt es
sich besonders bevorzugt um Befestigungsmittel deren Durchmesser reversibel geandert -
werden kann. Dadurch kdnnen sie zu Befestigungszwecken einen gréReren Durchmesser
aufweisen. Um diese Befestigungsmittel anzubringen bzw. wieder zu l6sen, wird der Durch-

messer reduziert.

Ein weiterer Gegenstand ist ein Fahrzeugsitz aufweisend den erfindungsgeméafien Bezug.
Das Sitzteil, die Riickenlehne und/oder die Kopfstiitze weisen vorzugsweise den erfindungs-
gemalen Bezug auf. Vorzugsweise sind an der Struktur des Fahrzeugsitzes und/oder an
deren Polsterung Mittel angeordnet, mit denen der erfindungsgeméfe Bezug kraft- und/oder

formschliissig jedoch reversibel an dem Fahrzeugsitz befestigt werden kann.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Zeichnun-
gen, sowie aus der nachfolgenden Beschreibung von bevorzugten Ausfiihrungsformen an-
hand der Zeichnungen. Die Zeichnungen illustrieren dabei lediglich beispielhafte Ausfih-
rungsformen der Erfindung, welche den wesentlichen Erfindungsgedanken nicht einschran-

ken.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

- Figur 1 zeigt schematisch eine perspektivische Ansicht des Sitzes bzw. Fahr-

zeugsitzes mit Sitzteil und Lehnenteil geman einer erfindungsgemafien

Ausfuhrungsform.

Figur 2 zeigt schematisch eine Detaildarstellung des Sitzes bzw. Fahrzeugsit-
zes mit einem Aktuierungselement geman der Ausfithrungsform nach

Figur 1.

Figur 3 zeigt schematisch eine Detaildarstellung eines Aktuierungselements

geman einer weiteren Ausfahrungsform.
Figur 4 zeigt schematisch ein Zugelement des Sitzbezugs des Fahrzeugsitzes.

Figur 5 zeigt schematisch in einer Querschnittsdarstellung und in einer vergro-
Rerten Detaildarstellung dieser Querschnittsdarstellung die Befesti-
gung des Sitzbezugs an einer Sitzpolsterflache (des Sitzteils bzw. des

Lehnenteils) des Fahrzeugsitzes.
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Figur 6a

Figur 6b

Figur 6¢

Figur 6d

Figur 6e

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figuren 10, 11

Figur 12

Figuren 13a, 13b

Figur 14
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zeigt einen erfindungsgemaRen Fahrzeugsitz mit einer Befestigungs-
anordnung gemaf einer beispielhaften weiteren Ausfihrungsform.

zeigt das elastische Befestigungsmittel der Befestigungsanordnung

gemaf Figur 6a.
zeigt den Sitzteilbezug der Befestigungsanordnung geman Figur 6a.

zeigt eine Einbuchtung in einem Bezug der Befestigungsanordnung

gemal Figur 6a.

zeigt ein spannbares Befestigungsmittel der Befestigungsanordnung

gemalf Figur 6a.

zeigt schematisch einen Sitzbezug und einen Einsatz geman einer

weiteren Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung.
zeigt den Einsatz aus Figur 7 ohne den Sitzbezug.

zeigt schematisch einen Querschnitt durch den Sitzbezug und den

Einsatz aus Figur 7.

zeigen schematisch Sitzbezlige zur Befestigung mit einer erfindungs-
gemafRen Befestigungsanordnung gemaR einer weiteren Ausflihrungs-

form der vorliegenden Erfindung.

zeigt eine schematische Ansicht der Polsterung eines Fahrzeugsitzes
gemaR einer weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform der vorliegen-

den Erfindung.

zeigen schematische Ansichten eines Fahrzeugsitzes, eines Sitzele-
ments und einer Befestigungsanordnung geman der in Figur 12 bei-
spielhaften Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung.

zeigt ein Montageverfahren gemaR einer beispielhaften Ausfuhrungs-

form der vorliegenden Erfindung.
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Ausfiihrungsformen der Erfindung

In den verschiedenen Figuren sind gleiche Teile stets mit den gleichen Bezugszeichen ver-
sehen und werden daher in der Regel auch jeweils nur einmal benannt bzw. erwahnt.

Figur 1 stellt in perspektivischer Darstellung einen Sitz 1 bzw. einen Fahrzeugsitz 1 mit einer
Befestigungsanordnung 23 gemal einer beispielhaften Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung dar. Der Sitz 1 ist insbesondere als ein Sitz 1 fur ein Kraftfahrzeug vorgesehen,
weshalb im Rahmen der vorliegenden Erfindung die Begriffe Sitz 1, Fahrzeugsitz 1 und
Kraftfahrzeugsitz 1 synonym verwendet werden. Der Sitz 1 weist typischerweise ein Lehn-
enteil 2 und ein Sitzteil 3 auf. Das Lehnenteil 2 weist eine erste Sitzpolsterflache auf, die in
der Regel als Auflagefliche bzw. Anlageflache des Riickens eines Sitzinsassens dient. Das
Sitzteil 3 weist eine zweite Sitzpolsterflache auf, die in der Regel als Auflageflache fur im
Wesentlichen das Gesall bzw. die Oberschenkel des Sitzinsassen dient.

Der Sitz 1 weist erfindungsgemaf einen Sitzbezug 6 auf. In der dargestellten Ausfiihrungs-
form geman der Figur 1 weist der Sitz 1 einen ersten Teilsitzbezug 6' im Bereich des
Lehnenteils und einen zweiten Teilsitzbezug 6" im Bereich des Sitzteils des Sitzes 1 auf.

Alternativ zu der dargestellten Ausfiihrungsform mit einem ersten Teilsitzbezug 6' und einem
zweiten Teilsitzbezug 6" kann es erfindungsgeman auch vorgesehen sein, dass ein (einzel-
ner bzw. durchgéngiger) Sitzbezug 6 als Sitzbezug 6 sowohl des Lehnenteils 2 als auch des

Sitzteils 3 vorgesehen ist.

Der Sitzbezug 6 (bzw. die Teilsitzbeziige 6', 6") sind erfindungsgeman mittels einer Befesti-
gungsanordnung 23 an dem Sitz 1 (bzw. dessen Lehnenteil 2 bzw. Sitzteil 3) befestigt. Hier-
bei ist die Befestigungsanordnung 23 gemaR der in den Figuren 1 bis 5 dargesteliten Ausfih-

rungsformen als Teil des Sitzbezugs 6 vorgesehen.

Alternativ hierzu kann die Befestigungsanordnung 23 auch am Sitzteil 3 bzw. am Lehnenteil

2 (d.h. sitzseitig und nicht bezugsseitig) vorgesehen sein.

Die Befestigungsanordnung 23 weist geman der vorliegenden Erfindung ein Zugelement 5
auf, das in einen Spannungszustand gebracht werden kann. Das Zugelement ist in Figur 4
schematisch dargestellt, ndmlich in Form eines ersten Zugelements fur den ersten Teilsitz-
bezug (in Figur 4 nicht dargestelit) und in Form eines zweiten Zugelements fiir den zweiten
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Teilsitzbezug (in Figur 4 ebenfalls nicht dargestelit).

Ebenfalls ist in Figur 4 die Wirkung des Spannungszustandes des Zugelements 5 mittels
Pfeilen dargestelit. Erkennbar ist, dass der Spannungszustand (d.h. der Zustand mit ange-
zogenem bzw. in Langserstreckung des Zugelements gespanntem Zugelement) des Zug-
elements dazu fiihrt, dass nach innen bzw. zur Mitte der jeweiligen Sitzpolsterfliche hin wir-

kende Krafte ausgetibt werden.

Erfindungsgeman ist es vorgesehen, dass das Zugelement 5 zur Befestigung des Sitzbe-
zugs 6 (bzw. des ersten Teilsitzbezugs 6' bzw. des zweiten Teilsitzbezugs 6") mit einem Be-
festigungselement 7' eines Sitzpolsters 7 derart zusammenwirkt, dass das Zugelement 5 in
seinem Spannungszustand eine dauerhafte Befestigung des Sitzbezugs 6 am Sitz 1 bewirkt.

Dies ist schematisch in Figur 5 dargestelit, wo im Querschnitt ein Teil des Sitzes 1, bei-
spielsweise das Lehnenteil 2 oder das Sitzteil 3, dargestelit ist. Der dargéstellte Teil des Sit-
zes 1 weist ein Strukturelement 8 sowie das Sitzpolster 7 auf. Um das Sitzpolster 7 ist der
Sitzbezug 6 vorgesehen, der im Wesentlichen die Ansichtsflache (die sog. A-Flache bzw. A-
Seite) des Sitzpolsters 7 ausmacht. In einer im rechten Teil der Figur 5 dargestellten Detail-
darstellung ist erkennbar, dass das Zugelement 5 beispielsweise in einer randseitigen bzw.
umfangsseitigen Schlaufe des Materials des Sitzbezugs 6 angeordnet ist und im Span-
nungszustand in das als Ausnehmung bzw. Kerbe ausgebildete Befestigungselement 7' des
Sitzpolsters 7 zur Befestigung des Sitzbezugs 6 mit dem Sitzpolster 7 (und dadurch mit dem

Sitz 1) eingreift.

Aus der Figur 2 ist gemaR einer Detaildarstellung des Sitzes 1 ein Aktuierungselement 12
gemal der Ausfiihrungsform nach Figur 1 erkennbar. Mittels des Aktuierungselements 12 ist
es erfindungsgemalf in einfacher Weise moglich, den Spannungszustand des Zugelements 5
herbeizufiihren und (mittels eines im Aktuierungselement 12 vorgesehen Verrastungsmittels

bzw. Arretierungsmittels) aufrechtzuerhalten.

Figur 3 zeigt schematisch eine Detaildarstellung einer alternativen Ausfiihrungsform eines

Aktuierungselements 12.

Das Aktuierungselement 12 ist erfindungsgemaf insbesondere als ein Drehelement vorge-
sehen, wobei das solchermaflen ausgebildete Aktuierungselement 12 seitens eines Benut-
zers des Sitzbezugs 6 durch Drehen aktuiert werden kann, um eine Spannung innerhalb des
Zugelements 5 entweder zu vergroRern oder zu verkleinern. Insbesondere ist es erfindungs-
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gemald vorgesehen, dass eine Drehung des Drehelements in eine erste Drehrichtung zu
einer VergrofRerung der Spannung innerhalb des Zugelements 5 fihrt und dass eine Dre-
hung des Drehelements in eine entgegengesetzt zweite Drehrichtung zu einer Verkleinerung
der Spannung innerhalb des Zugelements 5 fiihrt. Hierdurch kann das Zugelement 5 in ein-
facher Weise gespannt werden bzw. entspannt werden. Zur Montage des Sitzbezugs 6 an
dem Sitz 1 ist es erfindungsgeman beispielsweise vorgesehen, dass das Zugelement 5 zu-
nachst in einen vergleichsweise entspannten Zustand eingestellt wird, anschlieRend auf das
Sitzpolster 7 bzw. Polsterelement aufgesetzt wird und anschlielend durch Aktuierung des
Aktuierungselements 12 das Zugelement 5 in einen gespannten Zustand versetzt wird, was
zur Folge hat, dass der Sitzbezug 6 relativ zum Sitzpolster 7 befestigt wird.

Erfindungsgeman ist das Zugelement 7 insbesondere als ein metallisches Drahtelement
(d.h. als Draht) oder als ein metallisches Seil (d.h. als ein Seil) oder als ein Kunststoffdraht-
element ausgebildet. Der Sitzbezug 6 kann erfindungsgeman aus jeglichem
Sitzbezugmaterial hergestellt sein, beispielsweise aus einem Stoff (aus Naturfasern oder aus
Kunstfasern oder aus einer Mischung aus Natur- und Kunstfasern), aus einem Folienmateri-
al, aus einem Vliesmaterial (non-woven), aus einem Ledermaterial oder dergleichen. Hierbei
kann das Material des Sitzbezugs 6 ein geschaumtes Material sein bzw. geschidumte Anteile
aufweisen. Als bevorzugte Schaummaterialien sind erfindungsgeman in diesem Zusammen-
hang beispielsweise Polyethylen-Materialien, Polypropylen-Materialen bzw. auch Polyure-

than-Materialien vorgesehen.

Figur 6a zeigt einen erfindungsgemafen Fahrzeugsitz 1 aufweisend einen erfindungsgema-
Ren Bezug 6. Der Fahrzeugsitz 1 weist ein Sitzteil 3, eine Riickenlehne 2 sowie eine Kopf-
stutze 25 auf. Alle diese Teile 25, 2, 3 sind jeweils mit dem Bezug 6, 6', 6" Uberzogen. Bei
dem Bezug 6, 6', 6" handelt es sich in dem vorliegenden Fall um einen plastisch verformten
Kunststoffbezug. Der Fachmann versteht, dass der Bezug aber auch aus einem anderen
Material beispielsweise Stoff oder Leder gefertigt sein kann. Jeder Bezug 6, 6', 6" weist in
seinem Randbereich mindestens ein, in dem vorliegenden Fall jeweils vier elastische Befes-
tigungsmittel 24, hier elastische Ringe auf, die zur Befestigung des Bezuges an dem jeweili-
gen Teil des Fahrzeugsitzes (iber Befestigungsmittel 11 an der Struktur des Fahrzeugsitzes,
hier beispielsweise Haken, gestiilpt werden. Da die Ringe 24 elastisch vorgesehen sind,
kdnnen zum einen vergleichsweise groe Fertigungstoleranzen zugelassen werden und/oder

zum anderen ist der erfindungsgemaéfe Bezug leicht gespannt.

Entlang der Sitzteil- bzw. der Riickenlehnenflache weist der Bezug 6, 6' jeweils zwei langli-
che Einbuchtungen 9 auf. In diesen Einbuchtungen 9 sind Befestigungsmittel 10 angeordnet,
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die die Sitzteil- bzw. Riickenlehnenflache zusatzlich jedoch auch l6sbar an der jeweiligen
Struktur des Fahrzeugsitzes oder deren Polsterung befestigen. Der erfindungsgemalie Be-
zug 6 ist einfach und kostengiinstig herzustellen und zu montieren und sehr leicht wieder

austauschbar.

Figur 6b zeigt den Ring 24, der im Randbereich des jeweiligen Bezuges 6, 6', 6" vorgesehen
ist und mit dem der Bezug 6 an der Sitzstruktur und/oder deren Polsterung befestigt wird.

Figur 6c zeigt den Bezug 6 des Sitzteils 3. Dieser weist in seinen vier Ecken jeweils ein Be-
festigungsmittel 24 auf. Des Weiteren ist zu erkennen, dass der Bezug 6 liber zwei Einbuch-
tungen 9 verfugt, die detailliert in Figur 6d zu sehen sind. In diesen Einbuchtungen sind Be-
festigungsmittel 10 vorgesehen, die einen Kopf aufweisen, der an dem Bezug anliegt. An
dieses Kopfteil schlief’t sich ein langliches Form- und/oder Kraftschlusselement an, das mit

der Sitzstruktur und/oder mit der Polsterung der Sitzstruktur I6sbar verrastet.

Figur 6e zeigt eine mogliche Ausfiihrungsform des Befestigungsmittels 10. Dieses weist ein
elastisches Element 10.1 und einen Spannhebel 10.2 auf. Zur Montage des Bezuges an dem
Fahrzeugsitz, wird der elastische Teil in eine Offnung hineingesteckt und sodann der Hebel,
wie durch den Pfeil dargestellt, von einer vertikalen in eine horizontale Stellung bzw. von
einer zur Haupterstreckungsebene des Fahrzeugsitzes im Bereich des Spannhebels 10.2
senkrechten Orientierung in eine zur Haupterstreckungsebene parallele Orientierung
verschwenkt. Dadurch wird der elastische Teil verkirzt und vergréRert folglich seinen
Durchmesser, so dass das Befestigungsmittel 10 mit der Struktur des Fahrzeugsitzes oder
deren Polsterung einen Form- und/oder Kraftschluss eingeht. Diese Verbindung ist lésbar,
indem der Hebel von der horizontalen wieder in eine vertikale Stellung tberfihrt wird.

Die Figur 7 zeigt einen erfindungsgeméafRien Sitzbezug 6 der an einem Einsatz 13 einer erfin-
dungsgeméfRen Befestigungsanordnung 23 befestigt ist. Der Sitzbezug 6 umfasst vorzugs-
weise ein Textilmaterial und/oder Leder. Figur 8 zeigt den Einsatz 13 der erfindungsgema-
Ren Befestigungsanordnung 23 aus Figur 7 ohne den Sitzbezug 6. Figur 9 zeigt schematisch
einen Querschnitt durch den Sitzbezug 6 und durch den Einsatz 13 aus Figur 7. Am Sitzbe-
zug 6 ist am Ende ein J-formiger, flexibler Halter 14 ausgebildet. Der Halter ist am Sitzbezug
6 mittels einer Klebe-, Nah- oder Schweillverbindung befestigt. Der Halter 14 wird lber eine
Hinterschneidung einer Ausnehmung des Einsatzes 13 geklemmt, sodass eine lésbare Ver-
bindung zwischen dem Sitzbezug 6 und dem Einsatz 13 liber den Halter 14 hergestelit wird.
Aufgrund der Elastizitat des Halters 14 ist der Sitzbezug an Fahrzeugsitzen unterschiedlichs-
ter Ausmafe befestigbar. Durch die Ausbildung der Einsétze 13 z.B. an den Seiten des
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Fahrzeugsitzes ist vergleichsweise einfach der Sitzbezug befestigbar und wieder entfernbar,
wobei durch die Elastizitdt des Halters 14 ein einfaches Anbringen méglich.ist. Figuren 10 -
und 11 zeigen schematisch Sitzbezlige zur Befestigung mit der erfindungsgeméfien Befesti-

gungsanordnung 23.

In Figur 12 ist eine schematische Ansicht der Polsterung eines Fahrzeugsitzes 1 mit einer
Befestigungsanordnung 23 gemaf einer beispielhaften Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung dargestelit. Der Fahrzeugsitz 1 ist zum Einbau in ein nicht dargestelltes Kraftfahr-
zeug vorgesehen und besteht im Wesentlichen aus einem horizontalen Sitzteil, einem verti-
kal geneigtem Rickenlehnenteil und einem Kopfstiitzenteil. Die Sitzpolsterung 7 des Fahr-
zeugsitzes 1 ist vorzugsweise aus einem Schaumstoffmaterial hergestellt und mit schlitzfor-
migen Ausnehmungen 15 versehen, welche sich in Langsrichtung 100 parallel zu einer Nutz-

flache 16 des Sitzpolsters 7 erstrecken.

In Figuren 13a, 13b sind schematische Ansichten des Fahrzeugsitzes 1, eines Sitzelements
17 und einer Befestigungsanordnung 23 gemaf der beispielhaften Ausfiihrungsform der vor-

liegenden Erfindung dargestellt.

In Figur 13a ist das in Figur 12 illustrierte Sitzteil in einer Schnittbilddarstellung senkrecht zur
Langsrichtung 100 dargestellt. Das Sitzelement 17 umfasst einen Sitzbezug 6, welcher an
seinen sich parallel zur Langsrichtung 100 erstreckenden Randbereichen mit starren oder
halbstarren Seitenplatten 18 versehen ist. Die Seitenplatten 18 sind vorzugsweise aus einem
geschaumten, extrudierten und/oder tiefgezogenen Kunststoffmaterial, beispielsweise
Polypropylen (PPO), hergestellt. Der Sitzbezug 6 umfasst vorzugsweise ein Textilmaterial
und/oder Leder. Die Seitenplatten 18 und der Sitzbezug 6 sind insbesondere miteinander

verklebt, verndht oder verschweifit.

Die Seitenplatten 18 liegen an den Seitenflachen des Sitzpolsters 7 blindig an. Die Seiten-
platten 18 weisen jeweils J-formig ausgebildete elastische Rasthaken 19 auf, welche seitlich
in entsprechende Offnungen im Sitzpolster 7 eingreifen und dort I6sbar mit dem Sitzpolster 7
verrastet sind. Die beiden Rasthaken 19 stehen vorzugsweise senkrecht in Richtung des
Sitzpolsters 7 von den Seitenplatten 18 ab und weisen vorzugsweise eine Langserstreckung
parallel zur Langsrichtung 100 zumindest tiber einen Teilbereich der Randbereiche des Sitz-

polsters 7 auf.

Das Sitzelement 17 weist ferner die Befestigungsanordnung 23 auf. Die Befestigungsanord-
nung 23 umfasst Rastmittel 20, welche in die Ausnehmungen 15 des Sitzpolsters 7 eingrei-
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fen und dort mit dem Sitzpolster 7 I6sbar verrastet sind. Die Rastmittel 20 weisen hierzu ei-
nen teilweise elastischen J-férmigen Querschnitt auf, durch welchen ein Formschluss mit
einer entsprechenden jeweiligen Hinterschneidung des Sitzpolsters 7 in den Ausnehmungen
15 erzielt wird. Die Rastmittel 20 sind in einem Nutzflichenbereich 16 des Sitzbezugs 6 am
Sitzbezug 6 mittels einer Kiebe-, N&h- oder Schweiltverbindung befestigt und ragen im We-
sentlichen senkrecht zur Ebene des Nutzflichenbereichs 16 in Richtung des Sitzpolsters 7

von dem Sitzbezug 6 ab.

In Figur 13b ist zu erkennen, dass das Sitzelement 17 ferner ein Frontelement 21 aufweist,
welches an einer Frontseite des Sitzelements 17 angeordnet ist. Das Frontelement 21 um-
fasst ferner ein plattenférmiges starres oder halbstarres Kunststoffelement, welches mit dem
Sitzbezug fest verbunden ist und mit dem Sitzpolster 7 in einer einseitig offenen weiteren

Ausnehmung 22 im Sitzpolster 7 verrastet.

In Figur 14 ist ein Montageverfahren gemaf einer beispielhaften Ausfuhrungsform der vor-
liegenden Erfindung dargestelit. Das Montageverfahren ist zur Montage des Sitzelements 17
an dem Sitzpolster 7 vorgesehen. In einem ersten und zweiten Schritt wird das Sitzelement
17 bereitgestellt und auf dem Sitzpolster 7 angeordnet. Hierdurch werden die Rastmitte! 20
der Befestigungsanordnung 23 in die Ausnehmungen 15 des Sitzpolsters 7 eingesteckt und
verrasten dort (dritter Schritt). AnschlieRend werden in einem vierten Schritt die Seitenplatten
18 von einer geneigten Position in eine vertikale Position verkippt, wodurch die Seitenplatten
18 in Anlage mit dem Sitzpolster 7 gebracht werden. Hierdurch gelangen die Rasthaken 19
in Eingriff mit dem Sitzpolster 7 und verrasten mit dem Sitzpolster 7. In einem abschlief3en-
den funften Schritt wird nun das Frontelement 21 durch entsprechendes Verkippen in Anlage
mit dem Frontbereich des Sitzpolsters 7 gebracht und dort mit dem Sitzpolster 7 verrastet.



10

15

20

25

30

WO 2012/139759
17

BEZUGSZEICHENLISTE

1 Sitz bzw. Fahrzeugsitz
2 Lehnenteil des Sitzes bzw. Riickenlehne
3 Sitzteil des Sitzes
5 Zugelement
6 Sitzbezug

6' Sitzbezug im Bereich des Lehnenteils
6" Sitzbezug im Bereich des Sitzteils

6" Sitzbezug im Bereich der Kopfstutze

7 Sitzpolster bzw. Polsterung
7' Befestigungselement

8 Strukturelement

9 Ein-, Ausformung

10 Befestigungsmittel

10.1 elastisches Element

10.2 Spannelement

11 Befestigungsmittel an der Struktur des Fahrzeugsitzes
12 Aktuierungselement / Drehelement
13 Einsatz

14 Halter

15 Ausnehmungen

16 Nutzflache

17 Sitzelement

18 Seitenplatten

19 Rasthaken

20 Rastmittel

21 Frontelement

22 Weitere Ausnehmung

23 Befestigungsanordnung

24 Befestigungsmittel, Ring

25 Kopfstiitze

100 Langsrichtung
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PATENTANSPRUCHE

Befestigungsanordnung (23) fiir einen Sitzbezug (6) an einem Fahrzeugsitz (1), wo-
bei die Befestigungsanordnung (23) ein Zugelement (5) aufweist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigungsanordnung (23) derart ausgebildet ist, dass durch ein
Spannen des Zugelements (5) eine Befestigung des Sitzbezugs (6) erfolgt.

Befestigungsanordnung (23) nach Anspruch 1, wobei das Zugelement (5) im Wesent-

lichen vollstdndig umlaufend um eine Polsterfliche (7) vorgesehen ist.

Befestigungsanordnung (23) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das
Zugelement (5) zum Zusammenwirken mit einem Gegenelement vorgesehen ist, wo-

bei das Gegenelement vorzugsweise einen Befestigungskanal am Fahrzeugsitz (1)

umfasst.

Befestigungsanordnung (23) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Befestigungsanordnung (23) ein Aktuierungselement (12) aufweist, wobei das
Aktuierungselement (12) vorzugsweise ein Drehelement zum Spannen des Zugele-

ments (5) umfasst.

Befestigungsanordnung (23) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das

Aktuierungselement (12) ein Rastmittel aufweist.

Befestigungsanordnung (23) fir einen auswechselbaren Sitzbezug (6), insbesondere
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Befestigungsanordnung (23)
mindestens einen flexiblen Halter (14) und mindestens einen sitzpolsterseitigen Ein-
satz (13) umfasst, wobei der Halter (14) zur Umklammerung einer Hinterschneidung

des sitzpolsterseitigen Einsatzes (13) ausgebildet ist.

Béfestigungsanordnung (23) nach Anspruch 6, wobei der Halter (14) flexibel ausge-
bildet ist und wobei der Einsatz (13) aus einem Plastikmaterial gefertigt ist, wobei das
Plastikmaterial starrer als der Halter (14) ausgebildet ist, wobei der Einsatz (13) vor-
zugsweise aus einem geschaumten, extrudierten und/oder tiefgezogenen Kunst-

stoffmaterial hergestellt ist. *-

Befestigungsanordnung (23) nach einem der Anspriiche 6 oder 7, wobei die
Hinterschneidung in einer Ausnehmung des Einsatzes (13) angeordnet ist, wobei die
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9.

10.

11.

12.

13.

19
Hinterschneidung vorzugsweise in einem Randbereich oder in einer Wandung des

Einsatzes (13) angeordnet.

Befestigungsanordnung (23) nach einem der Anspriiche 6 bis 8, wobei der Halter
(14) einen J-formig ausgebildeten Querschnitt aufweist und/oder wobei der Halter
(14) mit dem Sitzbezug (6) verklebt oder verschweiltt ist und/oder wobei der Halter

(14) direkt an den Sitzbezug (6) extrudiert ist.

Befestigungsanordnung (23) fur einen auswechselbaren Sitzbezug (6), insbesondere
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Befestigungsanordnung (23)
ein Rastmittel (20) zum Einstecken in eine fahrzeugpolsterseitige Ausnehmung (16)
und zum lsbaren Verrasten in der Ausnehmung (16) aufweist, wobei das Rastmittel
(20) in einem Nutzflaichenbereich des Sitzbezugs (6) am Sitzbezug (6) befestigt ist.

Befestigungsanordnung (23) nach Anspruch 10, wobei das Rastmittel (20) einen J-
formig ausgebildeten Haken umfasst, wobei vorzugsweise das Ende eines langen
Schenkels des J-férmigen Hakens in einem im Wesentlichen ebenen Nutzflachenbe-
reich (16) am Sitzbezug (6) derart befestigt ist, dass der J-formige Haken im Wesent-
lichen senkrecht zum Nutzflachenbereich (16) des Sitzbezugs (6) in Richtung des
Sitzpolsters (7) absteht und der kurze Schenkel des J-férmigen Hakens eine in der
Ausnehmung (16) ausgebildeten Hinterschneidung des Sitzpolsters (7) hintergreift.

Befestigungsanordnung (23) nach einem der Anspriiche 10 oder 11, wobei das
Rastmittel (20) zum Verrasten mit einem im Bereich der Ausnehmung (15) angeord-
neten fahrzeugpolsterseitigen Gegenelement vorgesehen ist, wobei sich das Rastmit-
tel (20) vorzugsweise zumindest teilweise parallel zum Nutzflachenbereich (16) er-
streckt und die Ausnehmung (15) als Schlitz ausgebildet ist, in welche das Rastmittel

(20) einrastet.

Befestigungsanordnung (23) zur Befestigung eines Sitzelements (17) an einem Fahr-
zeugsitz (1), insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Befestigungsanordnung (23) ein auswechselbares Sitzelement (17) umfasst, welches
einen Sitzbezug (6) und wenigstens eine am Rand des Sitzbezugs (6) befestigte Sei-
tenplatte (18) aufweist, wobei die Seitenplatte (18) zur seitlichen Befestigung an ei-

nem Sitzpolster (7) vorgesehen ist.
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14. Befestigungsanordnung (23) nach Anspruch 13, wobei die Seitenplatte (18) Rastha-
ken aufweist, welche in einer Rastposition seitlich in das Sitzpolster (7) hineinragen

und zum Verrasten mit dem Sitzpolster (7) ausgebildet sind.

15. Befestigungsanordnung (23) nach einem der Anspriiche 13 oder 14, wobei das Sitz-
element (17) wenigstens ein Frontelement (21) umfasst, welches in einem Frontbe-
reich des Sitzelements (17) an einem Randbereich des Sitzbezugs (6) befestigt ist,
wobei das Frontelement (21) vorzugsweise einen L- oder J-formigen Querschnitt zum

I6sbaren Verrasten mit einem Frontbereich des Sitzpolsters (7) aufweist.

16. Bezug (6) fur einen Fahrzeugsitz (1), welcher insbesondere mittels einer Befesti-
gungsanordnung (23) nach einem der vorhergehenden Anspriiche am Fahrzeugsitz
(1) befestigt ist, wobei der Bezug (6) in seinem Randbereich vorzugsweise wenigs-

tens ein elastisches Befestigungsmittel (24) aufweist.

17. Bezug (6) nach Anspruch 16, wobei das elastische Befestigungsmittel (24) ein ge-
schlossenes Element mit einer Ausnehmung, vorzugsweise einen Ring, umfasst, wo-
bei das geschlossene Element an einer Struktur des Fahrzeugsitz (1) reversibel zu

befestigen ist.

18. Bezug (6) nach einem der Anspriiche 16 oder 17, wobei der Bezug (6) vier Befesti-
gungsmittel (24) aufweist, die vorzugsweise in den Ecken des Bezugs (6) angeordnet

sind.

19. Bezug (6) nach einem der Anspriiche 16 bis 18, wobei der Bezug (6) in seiner Flache
mindestens eine Ausnehmung (9) aufweist, in der ein Befestigungsmittel (24) zur re-
- versiblen Befestigung des Bezugs (6) an der Struktur und/oder an einer Polsterung

des Fahrzeugsitzes (1) angeordnet werden kann.

20. Bezug (6) nach Anspruch 19, wobei der Durchmesser des Befestigungsmittels (24)

reversibel anderbar ist.

21. Fahrzeugsitz (1) aufweisend eine Befestigungsanordnung (23) nach einem der An-
spriiche 1 bis 15 und/oder aufweisend einen Bezug (6) nach einem der Anspriiche 16

bis 20.

22. Verfahren zur Montage eines Sitzbezugs (6) mit einer Befestigungsanordnung (23)
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nach einem der Anspriiche 1 bis 15 an einem Fahrzeugsitz (1), wobei in einem ersten
Schritt das Zugelement (5) in einen vergleichsweise entspannten Zustand eingestelit
wird, wobei in einem zweiten Schritt das Zugelement (5) auf einem Polsterelement (7)
des Fahrzeugsitzes (1) angeordnet wird und wobei in einem dritten Schritt das Zug-
element (5) durch Aktuierung des Aktuierungselements (12) derart in einen gespann-
ten Zustand versetzt wird, dass der Sitzbezug (6) relativ zu dem Fahrzeugsitz (1) be-

festigt wird.

Montageverfahren zur Montage eines Sitzelements (17) an einem Sitzpolster (7) mit
einer Befestigungsanordnung (23) nach einem der Anspriche 1 bis 15, wobei in ei-
nem ersten Schritt das Sitzelement (17) bereitgestellt wird, wobei in einem zweiten
Schritt das Sitzelement (17) auf einem Sitzpolster (7) angeordnet wird, wobei in ei-
nem dritten Schritt die Rastmitte! (20) der Befestigungsanordnung (23) in die Aus-
nehmungen (15) des Sitzpolsters (7) eingesteckt und verrastet werden und wobei in
einem vierten Schritt die Seitenplatten (18) in Anlage mit dem Sitzpolster (7) geklappt

und mittels der Rasthaken (19) verrastet werden.

Montageverfahren nach Anspruch 23, wobei in einem funften Schritt das Frontele-
ment (21) in Anlage mit einem Frontbereich des Sitzpolsters (7) gebracht wird und mit

dem Sitzpolster (7) verrastet wird.
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