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Wynalazek dotyczy pionowego prowadzenia
maznic w wézkach pojazrdow szynowych z zasto-
sowaniem przegubowych itulei prowadzacy: h
maznice ma kiolumnach oraz specjalnego ksaztal-
tu poduszek elastycznych w tym prowadzeniu.

Znane konstrukicyjne rozwigzania dotyczace
kolumnowych prowadzen maznic dla umozliwie-
nia ustawiania sie osi maznicy i osi zestawu
kolowego wzgledem siebie w plaszezyznie pio-
nowej pod katem wiekszym od wynikajgcego
z luzéw promieniowych zastosowanych lozysk
tocznych, bez wywolywania znacznych momen-
tow obcigzajacych kirawedzie rolek lozyska jak
tez tulei prowadzgcej kolumny, wymagaja za-
stosowania przegubu w lozysku maznicy (lozy-
sko maznicy stanowi tylko jedno lozysko baryi-
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kowe), badz tez zastosowania duzych luzéw po-
miedzy kolumnami i elementami prowadzacymi -
polaczonymi z wystepami maznicy. Rozysko
maznicy skladajgce sie z jednego tylko lozyska
barylkowego rozbudowuje jej promieniowe wy-
miary, zwiekszajgc tym samym masy nieod-
sprezynowane oraz nie odpowiada wymaganiom
UIC i OSZD odnosnie stosowania sztywmnego
lozyska maZnicy na wczopach osi zestawu kodo-
wego (kazda maznica powinna skiadaé sie z 2-ch
lozysk tocznych).

Przy zastosowaniu w maZnicy jednego tylko
lozyska barylkowego, moment oporowy prizeciw-
stawiajgcy sie obrotowi osi zestawu w plaszczyz-
nie pionowej, jako wynik sil tarcia $lizkowego
obcigzonych calym ciezarem wagonu barylek to-
zyska o bieznie, moze osiggaé znaczne wartosci.

Moment ten powoduje niekorzystne naciski na
krawedziach tulei prowadzgcych kolumny, a
wiegc sprizyja ich zuzywaniu sie.

Zastosowanie duzych luzéw pomiedzy ko-



lumnami i elementami prowadzacymi mazni-
cy zwieksza sily dynamiczme dziatajgce na pro-
wadzenie w plaszczyznie poziomej, a tym sa-
mym przyspiesza zuzywanie sie poszczegdlnych
czesci’ prowadzenia oraz skraca fale wezyko-
- wania wozka, pogarszajgc tym samym spokoj-
no$é biegu wagonu.

Dotychezas rozwigzania konstrukeyjne sprezy-
stych prowadzen pionowych maznic posiadajg
w plaszezyznie poziomej te samg -elastycznosé
prowadzenia w kierunku podluznej i poprzecz-
nej osi wagonu, co nie odpowiada wymaganiom
stawianym nowoczesnym prowadzeniom maz-
nic, by elastyczno$§é ta byta rézna w obu kie-
runkach z tym, ze mniejsza elastyczno$é winno
posiadaé prowadzenie w kierunku podiuznej osi
wagonu.

Przez zastosowanie miniejszego wymalazku
unika si¢ powyzszych niedomagan, jako ze za-
stosowane przegubowo tuleje prowadzace, nie
przenoszace obcigzenn pionowych i zanurzone w
oleju, badzZ wykonane z itrwalych tworzyw
szbucanych o malym wspélozynniku tarcia, ze-
zwalajg w pelni na wymagany obrét zestawu
w plaszczyznie pionowej przy mozliwie naj-
mniejszym momencie oporowym, a elastyczne
poduszki o specjalnym ksztalcie zezwalaja na
zroznicowanie elastyczno$ci prowadzenia w kie<
runku podiuznej i poprzecznej osi wagonu.

Na rysunku przedstawiono przyklad wykona-
nia przedmiotu wynalazku, a mianowicie fig. 1
przedstawia polowe prowadzenia maznicy w pio-
nowym przekroju, fig. 2 — rzut poziomy pro-
wadzenia maznicy w przekroju wg linii IT—II
na fig. 1.

W przykladzie wskazanym na fig. 1 i 2, nie
pokazane ma rysunku lozysko maznicy ma  byé
lozyskiem szatywnym, zgodnym z wymaganiami
UIC i OSZD. Na korpusie maznicy, ktérego
przedstawiona jest tylko prawa stroma, odlame
sa z obu stron ramiona mnoéne 6 posiadajgce
pionowe cylindryczme wytoczenia 6a. Obcigze-
nia pionowe przekazywane s z ramy wozka
na rnamiona maznicy 6 przez sprezyny 8 i 9,
gniazdo sprezyn 3 oraz poduszke elastyczng 4.

Zasadniczymi elementami prowadzgcymi maz-
nice w plaszczyZnie pionowej 1 poziomej sg dwie
kolumny 1 oraz dwie tuleje prowadzgce 2 po-
siadajgoe zewneinang - powierzchnie wykonana
w kisztatcie kuli: Kulista powierzchnia tulei pro-
wadzacej ulozyskowana jest w gnieZdzie spre-
zyn 3 i zbiorniku oleju 5. Pionowe cylindrycz-
ne powierzchnie gniazd sprezyn 3 oraz zbiomni-
kow oleju 5 oddzielone sg od odpowiednich pio-
nowych cylindrycznych wytoczen 6a w ramio-

nach maznicy, pionowymi kolnierzami 4a pier-
Scieniowej elastycznej poduszki. Odpowiednie
wyciecia 4c w pionowych koinierzach elastycz-
nej poduszki zapewniaja rézng elastycznoéé pro-
wadzenia w kierunku podituznej i poprzecznej
osi wagonu. Zaglebienia 4b w poduszkach ela-
stycznych 4 zabezpieczaja w pelni wlasciwe
utozenie tych poduszek przy montazu.

Poniewaz wszelkie obcigzenia (pionowe i po-
ziome) z maznicy na ctame wozka i odwrotnie
przekazywane s3 poprzez elastyczng poduszke
4, dlatego zmniejszaja sie znacznie obcigze-
nia dynamiczne wystepujgce w prowadzeniu
oraz malejg natezenia halaséw przekazywanych
od szyn mna woézek i pudlo wagonu przez ze-
stawy kolowe.

Srodek tulei prowadzacej 2 lezy teoretycznie
w tej samej plaszczyinie poziomej co oS maz-
nicy, a praktycznie moze leze¢ powyzej lub
ponizej jej jedynie o polowe wartosci ugiecia
poduszki elastycznej pochodzacego od obeig-
zenia uzytecznego wagonu i dynamicznego
wazrostu obcigzen pionowych.

Zastosowanie przegubowych tulei prowadzg-
cych 2 nie przenoszacych obciazen pionowych
wagonu, zanurzonych w smarze 11, bgdZ wyko-
nanych z trwatych tworzyw sztucznych nie wy-
magajgcych smarowania mmniejsza do mini-
mum moment oporowy powstajacy przy obrocie
zestawu w plaszezyznie pionowej, a tym sa-
mym zmniejsza do minimum mnaciski na kra-
wedziach rolek lozysk tocznych, jak tez tulei
prowadzgcych na kolumny.

Zapewnienie pracy powierzchni tracych w
smarze oraz zabezpieczenie tego smaru miesz-
kiem 7 przed dostaniem si¢ fjaklichkolwiek za-
nieczyszczen zewnegtrznych zapewni bardzo do-
brg trwalo§¢ prowadzenia, a t{ym samym mnie-
zmienno§é charakterystyk dynamicznych w
czasie eksploatacji wagonu.

Zastrzezenia patentowe

1. Pionowe prowadzenie maznic w wozkach
pojazdéw szynowych z zastosowaniem prze-
gubowych tulei prowadzgcych maznice w
kolumnach oraz specjalnego ksztaltu podu-
szek elastycznych w tym prowadzeniu, za-
mienne tym, ze tuleja prowadzaca (2) ma
wewngtrz walcowy otwor prowadzacy i ze-
wnetrzng powierzchnie w kisztalcie kuli, oraz
ze Srodek tej kuli lezy w tej samej pta-
szczyznie poziomej co o§ mazmicy i ze tu-
leja ta moze mie¢ odchylenia od tej pla-
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, szezyzny w goére i w idét jedynie o polowe
wartoSci ugiecia poduszki elastycznej (4)
wywolanego obcigZzeniem uzytecznym wago-
nu i dynamicznym wzrostem obcigzenn pio-
nowych.

. Pionowe prowadzenie maZnic wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze kulista powierzchnia
gniazd (3), sprezyn (8, 9) i zbiornika oleju
(5) jest podzielona w plaszczyznie poziomej
przechodzacej przez Srodek kuli.

3. Pionowe

prowadzenie maznicy wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze zastosowano
poduszke elastyczna (4) z pionowym pier-
Scieniowym kolnierzem (4a) oraz odpowied-
nim zaglebieniem (4c).
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