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(57) Abstract

A winter sports device has at least two parallel
skates (2) which determine a. parallel position of the
sliding surfaces of the skates and at least one swivell-
ing lever (8) for fastening bindings, standplates (7),
boots, etc. In order to provide a winter sports appli-
ance having a simple design but which allows sharp
edging on the sliding surfaces with little effort while
rapidly and directly transmitting irregularities of the
ground from the skate to the user and vice versa, at
least one swivelling lever (8) is symmetrically and ex-

centrically arranged on each side of the longitudinal

axis of each connecting member of the winter sports
device. Seen from above the swivelling levers (8) lie
| entirely or partially outside of the eccentric upper swi-
velling axes which ensure the linkage between the
connecting member and the swivelling lever (8).

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Wintersportgerdt mit wenigstens zwei parallelen Gleitkufen (2), die eine parallele Lage von
Gleitflichen der Gleitkufen bestimmen und wenigstens einem Schwenkhebel (8) zur Befestigung von Bindungen, Standplatten
(7), Schuhen, etc. Um ein Wintersportgerét zu schaffen, bei dem trotz einfachem Aufbau mit nur geringem Kraftaufwand ein star-
kes Aufkanten der Gleitflachen mdglich ist und dennoch Bodenunebenheiten etc. schnell und direkt von der Gleitkufe an den
Fahrer weitergeleitet werden und umgekehrt, wird vorgeschlagen, dak an jedem Verbindungsglied des Wintersportgerites sym-
metrisch und auBermittig der Léngsachse beidseits wenigstens je ein Schwenkhebel (8) angeordnet ist und die Schwenkhebel (8)
in der Aufsicht ganz oder teilweise aukerhalb der auBermittigen oberen Schwenkachse, die die Verbindung zwischen Verbindungs-

glied und Schwenkhebel (8) darstellen, angeordnet sind.
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WINTERSPORTGERAT

Die Erfindung betrifft ein Sportgerdt zum Gleiten auf dem
jeweiligen Untergrund nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1,
insbesondere ein Wintersportgerit.

Es sind heute viele verschiedene Wintersportgerdte auf denm
Markt, die allesamt dem Gleiten auf verschneiten bzw.
vereisten, geneigten Flidchen dienen. Dabei muB zwischen
Systemen mit einer Gleitkufe oder mit mehreren Gleitkufen
ebenso unterschieden werden, wie bei den Wintersportgeriten
mit zwei Gleitkufen danach, ob diese Gleitkufen vom Benutzer
unabhdngig voneinander bewegt werden kénnen.

Der typische Fall eines Wintersportgeridtes mit zwei
unabhidngig voneinander zu bewegenden Gleitkufen ist das Paar
Ski, bei dem jeweils ein Ski tUlber eine Bindung fest mit
einem FuB verbunden ist. Hieraus wurde beispielsweise der
mit nur einer Gleitkufe ausgestattete Mono-Ski abgeleitet,
bei dem beide Beine auf nur einer Gleitkufe, meist mittels
einer Zwischenplatte, befestigt sind.

Ein weiterer Vertreter eines Wintersportgeridtes mit nur
einer Gleitkufe ist das sogenannte Snowboard, bei dem jedoch
- im Gegensatz zu Ski - der Benutzer nicht in Fahrtrichtung
steht, sondern mit einem Bein quer und mit dem anderen
schrdg zur Fahrtrichtung.

Der Nachteil eines Snowboards liegt darin, daB beim Fahren
auf der Kante, wie es insbesondere an relativ steilen und
eisigen Hangen notwendig ist, fiir dieses Aufkanten ein sehr
hoher Kraftaufwand getrieben werden muB aufgrund der Breite
des Snowboards von etwa 25 bis 35 cm. 2Zusdtzlich stehen
keine weiteren abstiitzenden Elemente wie etwa Skistdcke
hierfir zur Verfiigung.
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Um diesem Nachteil abzuhelfen, wurden Wintersportgerite
entwickelt, bei denen unter einer Standplatte, auf denen der
Benutzer sogar in unterschiedlichen Stellungen stehen kann,

Gleitkufen montiert sind, die mittels einer Mechanik eine
Aufkantbewegung der  Standplatte auf die Gleitkufen
Ubertragt, wie das deutsche Gebrauchsmsuter G 86 26 399.4
bzw. das deutsche Patent P 37 44 613 "Wintersportgerat":

Alle diese Gerdte waren jedoch hinsichtlich ihrer Mechanik
entweder aufwendig gestaltet oder die verwendete Mechanik
ergab nur eine sehr indirekte Vermittlung der durch den
Benutzer ausgelOsten Lastwechsel auf die Gleitkufen und
umgekehrt, was letztendlich ein schwammiges und unsicheres
Fahrverhalten zur Folge hat. |

Weiterhin 2zeigt das Osterreichische Patent 372 052 ein
gattungsgleiches Wintersportgerdt mit nur einer Standplatte,
bei dem die Gleitkufen mit dem Verbindungsglied einerseits
und das Verbindungsglied mit der Standplatte anderseits
vorne und hinten Uber nur Jjeweils eine Schwenkachse
wirkverbunden sind. Die Aufkantbewegung wird iber ein
Zahnradgetriebe weitergegeben.

Auch bei anderen Sportarten, beispielsweise den
Wassersportarten Surfen, Windsurfen, Wasserskifahren, stitzt
sich das Gleitgerdt mit seinen Fldchen und Kanten am
Untergrund ab, wobei die im vorliegenden Fall beabsichtigten
Aufkantbewegungen Vorteile bringen koénnen. Ein
erfindungsgemédBes Sportgerét kann daher neben dem
Wintersport auch mit entsprechenden Modifikationen
hinsichtlich Gewicht, Belastung und Befestigungs-
einrichtungen fir den Fahrer fir diese genannten
Wassersportarten eingesetzt werden.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein

Sportgerdt der gattungsgem&Ben Art zu schaffen, bei dem mit
nur geringem Kraftaufwand ein starkes Aufkanten der
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Gleitfldchen moéglich ist und dennoch Bodenunebenheiten etc.
schnell und direkt von der Gleitkufe an den Fahrer
welitergeleitet werden und umgekehrt.

Nachfolgend wird das Sportgerdt ausschlieBlich am Beispiel
eines Wintersportgerdtes unter Verwendung des dabei tiblichen
Vokabulars beschrieben, ohne daB dies eine Beschrénkung der
Erfindung auf den Wintersport bedeuten soll.

Mit einem derartigen Wintersportgerdt soll ein optimaler
Einsatz sowohl an Tiefschneehdngen als auch auf vereisten
Héngen méglich sein. Zusdtzlich kann der Benutzer in jeder
gewlinschten Richtung auf dem Wintersportgerit stehen und die
Art der Verbindung zur Standplatte bzw. den Standplatten
frei wédhlen. Im Extremfall kann die Standplatte auch als
Sitzflache benutzt werden.

Die Aufkantbewegung wird von den Gleitkufen auf die
Standplatte bzw. umgekehrt, dadurch weitergegeben, daB die
Schwenkachsen zwischen den einzelnen, miteinander
verbundenen Teilen entweder nicht parallel zur Langsrichtung
des Wintersportgerdtes verlduft, sondern hierzu schrég
gestellt ist, oder - bei paralleler Anordnung - hierzu
unterstiitzende Parallelogrammhebel vorhanden sind. Diese
Schrédgstellung kann in der waagerechten Ebene, also parallel
zur Ebene der Gleitfldchen in der Ruhelage, schrdg zur
Fahrtrichtung liegen, wodurch dann beim Aufkanten in die
beiden unterschiedlichen Richtungen ein unterschiedlicher
Langsversatz der Gleitkufen 2zueinander stattfindet. Aus
diesem Grund ist eine Schrégstellung der Schwenkachsen in
einer 2ur Ebene der Gleitfléachen lotrechten, in
Langsrichtung verlaufenden Ebene, sinnvoll, da hierdurch in
beide Richtungen der Lingsversatz der Gleitkufen zueinander
identisch ist.

Die Anzahl der an dem Verbindungsglied, in der Regel einem

Querbiligel, parallel nebeneinander angelenkten Gleitkufen ist
im Prinzip beliebig.
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4
Ebenso ist - abhdngig vom Kkonkreten Verwendungszweck bzw.
angestrebten Fahrstil - auch die Wahl 2zwischen nur einer

oder zweli parallel nebeneinander angeordneten, getrennten
Standplatten méglich, die wiederum an den entsprechenden
Verbindungsgliedern befestigt sind, oder die direkte
Befestigung des Fahrers 1{iber eine Bindung etc, ohne
Schwenkhebel, aber mit analoger Bewegungsmdglichkeit, an den
Verbindungsgliedern, sodaf die Funktion des Schwenkhebels
von dem am Verbindungsglied direkt befestigten Bauteil mit
libernommen wird.

Auch die Anzahl der Verbindungsglieder ist variabel: In der
Regel werden in Lingsrichtung hintereinander zwei im Abstand
angeordnete Verbindungsglieder, also Querbiligel eingesetzt,
auf oder zwischen denen die eine bzw. 2wei Standplatten
befestigt sind. Bei ausreichender Dimensionierung, also auch
ausreichender Lange der Lagerachsen der zueinander
beweglichen Bauteile kann jedoch auch ein einziger, 1in
Langsrichtung dann relativ groBer, Querbiligel ausreichend
sein. Nachteil bei der Verwendung nur eines solchen
Querbiigels ist Jjedoch die schwierige Realisierung einer
méglichst tief liegenden Position der Standplatte, die fiur
ein gutes Fahrverhalten des Wintersportgerdtes notwendig
ist.

Eine andere Variante besteht darin, zwel
Verbindungseinheiten zu verwenden, von denen jede wenigstens
einen Querbligel umfasst und in Kkurzem axialem Abstand dazu
eine weitere gelenkige Verbindung des Schwenkhebels mit der
Gleitkufe. Querbiigel und gelenkige Verbindung sind dabei
aussermittig und einander gegeniliberliegend 2zur Léngsmitte
der Gleitkufen angeordnet, wodurch die Kraftiibertragung von
der Standplatte auf die Gleitkufen erleichtert wird. Dabei
kann die gelenkige Verbindung, die in etwa den Zinken eines
der Querbiigel entspricht, auch 2zu jeweils einem =zweiten

Querbiigel pro Verbindungseinheit vervollsténdigt sein.
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Eine weitere Variante sind zwei Querbiigel, die nur iiber eine
einzige, gemeinsame Léngsmittelplatte verfiigen.

Selbstverstédndlich kann - besonders bei einer Ldésung mnit
zwei getrennten Standplatten - der Schwenkhebel mit der
Standplatte funktionsvereinigt sein, so daB die Standplatte
somit direkt an den Verbindungsgliedern, also beispielsweise
den Querbiligeln, angeordnet werden kann.

Ebenso héngt die Lidnge der Zinken des Querbiigels vor allem
von der Dimensionierung der Gleitkufen in Querrichtung ab,
da die Lange der Zinken ein Aufkanten der Gleitkufen bis
anndhernd in die senkrechte Lage Uubereinander gewdhrleisten
missen und damit etwa eine freie Lénge von der halben Breite
der Gleitkufen betragen miissen, wenn die Befestigung an den
Gleitkufen in deren Mitte geschieht, bzw. etwas mehr, falls
die Befestigung an den Gleitkufen auBermittig erfolgt.

Dabei sollte auch darauf geachtet werden, daB die
Standplatte bzw. die Befestigung der Standplatte zwischen
zwei Verbindungsgliedern in ihrer L&nge geringfiigig variabel
ist, um die Flexibilit&t der Gleitkufen im Bereich unter der
Standplatte voll auszunutzen. Denn bei einer Befestigung der
Standplatte zwischen 2wei Querbiigeln, bei der der Abstand
zwischen diesen Befestigungspunkten starr ist, wird
hierdurch - bis auf das Spiel in den Gelenkpunkten - auch
der Abstand zwischen den Befestigungspunkten des
Verbindungsgliedes auf den Gleitkufen festgelegt, so daB
sich also die Gleitkufen nicht durchbiegen kénnen etc., da
hierdurch in dieser Bereich eine Lingendifferenz entstehen
wirde.

Fiir die Funktion des Gerdtes ist es jedoch wichtig, daB die
Gleitkufen - gegen die Belastung durch vertikal auftretende
Krédfte - im mittleren Bereich, also dem Bereich unter der
Standplatte wund 2zwischen den Befestigungspunkten der
Verbindungsglieder(also der Querbtigel) an den Gleitkufen,
elastischer und weicher ausgebildet sind als im Bereich der
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Befestigung der Querbiligel. Erst dadurch wird es mdglich, daB
z. B. beim Hochbiegen der Spitzen der Gleitfldchen durch
eine Bodenerhebung etc. die gesamte Gleitkufe so verformt
wird, daB sich ihr am weitesten nach unten durchgebogener
Punkt im mittleren Bereich befindet.

Zu diesem Zweck ist es auch notwendig, daB die Befestigung
der Querbligel an den Gleitkufen eine gewisse Beweglichkeit
um eine quer verlaufende, waagerechte Achse zul&Bt, um
dieses Durchbiegen im mittleren Bereich zu erméglichen.
Diese Moglichkeit kann auch dadurch gegeben sein, daB eine
entsprechende Gelenkigkeit mit Léngenausgleich zwischen der
Standplatte einerseits und den Schwenkhebeln andererseits
moéglich ist.

Dies kann durch einen kurzen Zwischenhebel an einem Ende der
Standplatte zum Schwenkhebel bzw. dem Querbiigel hin erfolgen
oder durch eine elastische Mdglichkeit der Lingenveré&nderung
an der Standplatte oder 2zwischen Standplatte und den
angrenzenden Bauteilen.

Eine andere Moéglichkeit besteht darin, die
Befestigungspunkte der Querbligel an den Gleitkufen nicht
hinsichtlich ihres Abstandes zu fixieren, sondern eine der
Befestigungen in Léngsrichtung verfahrbar auszubilden. So
kénnen  Gleitkufe und Querbiigel beispielsweise in
Langsrichtung aneinander verschiebbar gefiihrt werden, wobei
eine vorher festgelegte Ruhelage mittels Federvorspannung
bei Nichtbelastung des Gerédtes wieder eingenommen wird.

Bei einer Ausfiihrungsform des Wintersportrgeridtes mit zwei
Standplatten und zwei Querbligeln werden die Standplatten in
der Regel 1iber Schwenkhebel 2wischen dem vorderen und
hinteren Querbtligeln befestigt. Dabei weisen die
Schwenkhebel, sofern als Einzelteil vorhanden - wenigstens
einen in der Neutrallage waagerechten, von der Schwenkachse
zum Querbiigel hin nach auBen ragenden Schenkel auf, der als
Anlenkteil fir das vordere bzw. hintere Ende einer
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Standplatte dient. Dieser quer verlaufende Schenkel soll
dabei moéglichst niedrig angeordnet sein, um auch eine
méglichst niedrige Position der Standplatte zu erméglichen.

Der quer verlaufende Schenkel wird daher durch einen
senkrecht aufragenden Schenkel nur so weit (ber der
Gleitkufe angeordnet sein, daB bei einem vollstédndigen
Aufkanten, also Anordnung der z.B. drei Gleitkufen
tibereinander, der waagerechte Schenkel des oberen
Zwischenstlickes gerade noch 1Uber dee oberen Flidche der
oberen Gleitkufe verlduft, und dadurch eine Kollision
zwischen Gleitkufe und Standplatte vermieden wird.

Dieser HOhenabstand 2zwischen dem quer verlaufenden Schenkel
und der oberen Fladche der Gleitkufe kann um so geringer
ausfallen, Jje weiter auBen die Schwenkachse 2zwischen
Schwenkhebel einerseits und Querbligel andererseits am
Querbiigel liegt.

Bei einem derartigen Wintersportgerdt kann der Benutzer mit
je einem Schuh auf einer der Standplatten in Fahrtrichtung
stehen. Durch Belasten der einen Standplatte und Entlasten
der anderen Standplatte wird ein Hohenversatz der
Standplatten zueinander und damit - Ubertragen auf die
Gleitkufen - eine Aufkantbewegung der Gleitkufen erreicht,
wobei deren Gleitfldchen nach wie vor parallel 2zueinander
liegen, Jjedoch in Liangsrichtung gegeneinander versetzt
werden und zusdtzlich nicht mehr in einer Ebene sondern in
beabstandeten Parallel-Ebenen zueinander liegen.

Eine andere erfindungsgemdBe Lésung kommt mit nur einer
Standplatte aus, unabhdngig von der Anzahl der Gleitkufen.
Die Benutzung &hnelt dann hinsichtlich Befestigung und
Stellung des Fahrers einem herkémmlichen Snowboard, jedoch
ist die fir das Aufkanten des Wintersportger&dtes notwendige
Kraft wesentlich geringer und das Aufkanten kann auch
wesentlich sanfter eingeleitet werden. Insgesamt ergibt sich
damit ein wesentlich besseres Fahrverhalten.
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Das Fahrverhalten wird dadurch besonders positiv beeinfluBt,
wenn sich beim Aufkanten des Wintersportgerites die
Standplatte des Wintersportgerdtes vom Berg weiter entfernt
ist als der Bergski, sodaB die Belastung stdrker auf denm
Talski lastet.

Aus diesem Grunde ist es nachteilig, diese einzige
Standplatte direkt mittig an den zu verbindenden Querbiligeln
zu befestigen. Denn eine Aufkantbewegung wiirde dann zu einem
Verschwenken des Querblgels um die mittige Schwenkachse
bezliglich der Standplatte fiihren, wodurch der Mittelpunkt
der Standplatte von der Mitte des Wintersportgerdtes in
Richtung auf den talseitigen Ski verlagert wiirde. Ebenso ist
das einfache Anbringen der Standplatte oberhalb der
Querbligel nachteilig, da hierdurch der Abstand zwischen
Standplatte und Gleitkufen in der Normalstellung sehr groB8
wird. Angestrebt wird Jjedoch ein méglichst niedriger
Standpunkt des Benutzers, um das Fahrverhalten und die
Schwerpunktlage zu verbessern.

Aus diesem Grund wird die Standplatte tiefer gelegt als die
Oberkante der Querbiligel, also beispielsweise bei zwei
Querbligeln eine Befestigung 2zwischen den Querbligeln auf
tieferem Niveau, oder bei nur einem Querbigel eine
abgesetzte Standplatte, so daB 1links und rechts des
Querbiigels, also in Fahrtrichtung gesehen davor und
dahinter, jeweils ein FuB des Benutzers Platz findet.

Um bei diesem Aufkanten eine Bewegung der Standplatte zur
talseitigen Gleitkufe hin 2zu ermdglichen, ist die
Standplatte so an den Verbindungsgliedern, also den
Querbligeln, befestigt, daB bei einem Aufkanten mnit
Blickrichtung in Fahrzeugrichtung eine Schwenkbewegung
zwischen Standplatte und Querbiligel stattfindet, die nicht um
einen festliegenden, beziliglich des Querbiligels mittigen,
Punkt stattfindet, sondern um wenigstens zwei
unterschiedliche bzw. sich durch die Aufkantbewegung
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dndernde Schwenkpunkte, die auBerhalb der Mitte des
Schwenkbiigels liegen.

Eine besonders einfach technische L&ésung ergibt sich, wenn
die Querbligel zumindest im Bereich ihrer Zinken aus einem
geschlossenen Hohlprofil bestehen, und die Schwenkachsen des
Querbligels gegeniiber den Gleitkufen einerseits und den
Schwenkhebeln andererseits unter Zuhilfenahme von im
Vergleich zu ihrer axialen Linge relativ groBen Scheiben
realisiert werden, die in das Hohlprofil des Querbiigels
hineinpassen bzw. in diesem gelagert werden kénnen.

Zwei Ausfiihrungsformen gemd8 der Erfindung sind im folgenden
beispielhaft ndher beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht der Varianten mit zwei
Querbiigeln und zwei Standplatten,

Fig. 2 eine Ansicht der Lésung der Fig. 1 in
Fahrtrichtung bei neutraler Mittelstellung,

Fig. 3 eine aufgekantete Stellung gegeniiber Fig. 2,

Fig. 4 eine Aufsicht auf ein Wintersportgerit mit
nur einem Querbiigel,

Fig. 5 eine Detailansicht eines Ausgleichselementes,

Fig. 6 eine Frontansicht einer Lésung
in Neutralstellung,

Fig. 7 eine gegeniiber Figur 6 aufgekantete Darstellung,

Fig. 8 eine Darstellung gemdB Figur 6 mit einer
anderen Ldsung,

Fig. 9 eine Darstellung gemdf Figur 4 mit
anderer Lésung,
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Fig. 10 eine Praxislésung &hnlich der Prinzipdarstellung
der Fg. 8,

Fig. 11 eine Seitenansicht zur Lésung der Fig. 10,

Fig. 12 eine konstruktive Ausfiihrungsform zur Prinzip-
darstellung der Fig. 9 in der Seitenansicht und

Fig. 13 eine perspektivische Prinzipdarstellung in
Abwandlung zur Fig. 12.

Figur 1 zeigt eine Lésung in der Seitenansicht, bei der der
Fahrer mit seinen Schuhen (21) in Léngsrichtung auf separa-
ten, parallel angeordneten Standplatten (7) steht, die tuber
zwei Querbligel (4) mit den in diesem Fall drei Gleit-
kufen (2) verbunden sind, wie besser in der Frontalansicht
der Figur 2 2zu erkennen, die die nicht aufgekantete, neu-
trale Mittellage zeigt. In Figur 2 sind auf der linken und
rechten Seite 2wei unterschiedliche Ausfiihrungsformen der
Verbindung der Standplatte (7) bzw. des Schwenkhebels (8)
mit den Querbiigeln (4) dargestellt.

Dabei soll sich die Gleitkufe 2 vor allem in ihrem mittleren
Langenbereich 201, also im Bereich zwischen den Lagerbdcken
40 filir die Querblidgel 4, nach oben und unten durchbiegen
kénnen, entsprechend der auftretenden vertikalen Belastungen
und der Form des Untergrundes.

Dabei kann bei vertikalem Druck auf die Spitze einer
Gleitkufe von unten nach oben auch ein Durchbiegen der
Gleitkuve im mittleren Bereich 201 nach unten erfolgen,
weswegen die Gleitkufen in den Bereichen 202 der Befestigung
der Lagerbdcke 40 steifer als im mittleren Bereich 201
ausgebildet sein missen. Gleitzeitig muB ein geringfligiges
Verdrehen der Lagerbdcke 40 und damit der Querbiligel 4 um
eine senkrecht zur Zeichenebene der Fig. 1 verlaufende Achse
zu ermdglichen. Bei entsprechender Durchbiegung der
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Gleitkufe ist dies mdglich, wenn entweder die Standplatte 7
gelenkig und iiber einen Léngenausgleich - wie in Fig. 1
dargestellt - mit den Querbligeln 4 verbunden ist oder statt
dessen die Befestigung der Lagerbdcke 40 an den Gleitkufen 2
eine geringe Verschwenkung um eine senkrecht zur
Zeichenebene verlaufende Achse zulé&gt.

Ziel ist es immer, durch ein Auslenken der Standplatte (7)
bzw. des Schwenkhebels (8) aus der waagerechten Mittellage
das sogenannte Aufkanten, auch ein entsprechendes Aufkanten
der Gleitkufen (2) zu bewirken, um einen guten Kantengriff
der Gleitkufen (2) an einer schrédgen Ebene zu erzielen, wie
in Figur 3 dargestellt.

Dies wird dadurch erreicht, daB einerseits die Gleit-
kufen (2) mit den Querbiigeln (4) und andererseits die Quer-
bligel (4) mit der Standplatte (7) oder dem Schwekhebel (8),
also indirekt mit dem Schuh (21), gelenkig verbunden sind,
wobei die Schwenkachsen (5, 6) dieser Gelenke nicht parallel
zur Lingsachse (9) liegen, sondern im Winkel hierzu.

Wie in den Figuren 1-3 zu erkennen, sind die Querbiigel (4)
mit den freien Enden ihrer Zinken (10) schrdg nach vorne
unten gerichtet angeordnet, wobei die freien Enden der Zin-
ken (10) die schrdg nach oben ansteigende, geradeaus nach
vorn gerichtete Schwenkachse (6) Jjeweils in einem Lager-
bock (40) je einer Gleitkufe (2) gelagert ist. Der verbin-
dende Querschenkel des Querbiligels (4) ist lber parallel zur
Schwenkachse (6) verlaufende Schwenkachsen (5) mit dem nich-
sten Bauteil verbunden.

Wie in Figur 1 im vorderen Teil zu erkennen, kann dies ent-
weder ein Schwenkhebel (8) sein, wie auch in Figur 2 in der
linken Bildh&lfte dargestellt, welcher einen waagerechten
Schenkel (19) aufweist, um darin den Schuh (21), ein Bin-
dungselement oder &hnliches beispielsweise iliber ein Schar-

nier (35) mit waagerechter Scharnierachse zu befestigen.
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Wie in Figur 1 dargestellt, ist dort zwischen dem Schwenk-
hebel (8) des vorderen Querbligels (4) und dem hinteren Quer-
biigel (4) eine durchgehende Standplatte (7) iliber Scharniere
(35, 36 und 37) mit waagerechten Scharnierachsen befestigt,
auf der der Schuh (21) fest oder 1lediglich aufstehend
angeordnet werden kann. Zwischen dem Schwenkhebel (8) des
vorderen Querbligels (4) und dem vorderen Ende der
Standplatte (7) ist dabei zusé&tzlich ein Zwischenhebel (13)
als Langenausgleich angeordnet, der durch Verdnderung seiner
Schrégstellung uUber die beidseitig angeordneten Scharniere
(35, 36) trotz gleichbleibender L&nge der Standplatte (7)
einen sich adndernden Abstand zwischen dem hinteren Scharnier
(37) und dem vorderen Scharnier (35) ausgleichen, die sich
dadurch ergibt, daB im Fahrbetrieb ein Durchbiegen der
Gleitkufe (2) unterhalb der Standplatte (7) méglich ist, und
durch diese Verbindung sich auch der Lingenabstand zwischen
diesen beiden Punkten é&ndert.

Statt des 2Zwischenhebels 13 kann der Léngenausgleich auch
dadurch vorgenommen werden, daBR von den beiden Lagerbdcken
40 wenigstens einer in Langsrichtung verschiebbar auf der
Gleitkufe 2 befestigt ist, wie ilm Detail besser in Fig. 11
dargestellt.

In Figur 2 ist im Gegensatz zur linken Bildh&lfte in der
rechten Bildhdlfte dargestellt, daB bei vorhandenem Lé&ngen-
ausgleich und der Vermeidung gegenseitiger Bauteilbehinde-
rung die Standplatte (7) auch direkt iliber die obere Schwenk-
achse (5) am Querbiigel (4) angelenkt werden kann.

In der Darstellung gemdB Figur 2 und 3 werden der Schwenk-
hebel (8) bzw. die Standplatte 7 der beiden Seiten durch
eine dazwischen angeordnete Zugfeder (38) in der neutralen
Mittellage gehalten, die an diesen beiden Bauteilen in
Blickrichtung der Figur 2 an Punkten angelenkt sind, die
sich eine ausreichende Strecke innerhalb der Schwenk-

achsen (5) dieser Bauteile befinden.
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Beim Auslenken zum Aufkanten, wie in Figur 3 dargestellt,
wird dadurch die Distanz zwischen den Anlenkpunkten ver-
gréBert, so daB die stadrker gespannte Zugfeder (38) die
Standplatten (7) bzw. Schwenkhebel (8) in ihre neutrale Mit-
tellage zuriickzuziehen bemiiht ist.

Die Verwirklichung all dieser Grundldsungen ist statt mit
zwei in Langsrichtung beabstandeten Querbiigeln (4) auch mit
nur einem einzigen Querbligel (4) mbéglich, wie die in der
Aufsicht dargestellten Ldsung gemdB Figur 8 zeigt: Dabei ist
der in der Aufsicht H-férmige Querbiligel (140) S0
ausgebildet, daB ausgehend von einer Mittelplatte, die sich
quer Uber alle Gleitkufen (2) erstreckt, im vorderen und
hinteren Bereich die 2Zinken (10) nach wunten 2zu den
Lagerbocken (40) der Gleitkufen (2) erstrecken. Aus Grilinden
der Material- und Gewichtsersparnis ist dabei die
Mittelplatte relativ kurz ausgebildet, so daB sich die
Zinken (10) an von der Mittelplatte aus sich nach vorne und
hinten erstreckenden, in Langsrichtung verlaufenden
Fortsetzen befinden.

In Figur 5 ist ferner eine Detailldsung dargestellt, bei der
anstelle des Zwischenhebels (13) der Léngenausgleich direkt
durch die konstruktive Ausbildung der oberen Schwenkachse
(5) geldést ist: Wahrend der Querbigel (4) in der vorher
beschriebenen Weise 1iliber schragstehende Schwenkachsen (6)
seinen unteren freien Enden in den Lagerbocken (40) der
Gleitkufen (2) gelagert ist, werden die oberen Schwenkachsen
(5) durch Bolzen (145) realisiert, die parallel zur unteren
Schwenkachse (6) durch den Querbiigel (4) hindurch gehen. Das
freie Ende des Bolzens (145) befindet sich dabei in einem
Langloch oder Schlitz im freien Ende eines Endstiickes (144),
welches beispielsweise Teil der Standplatte (7) sein kann
und im wesentlichen parallel zur Richtung der Zinken (10)
des Querbiigels (4) verl&duft. Das Endstiick (144) ist drehfest
iber einen Quersplint (143) mit dem Bolzen (145) verbunden
und kann sich zusédtzlich entlang dessen Léangsrichtung
aufgrund der Ausbildung als Schlitz oder Langloch hin- und
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herbewegen, wodurch der Langenausgleich =zustande kommt.
Zusétzlich wird der Langenausgleich dadurch erleichtert, daB
der Bolzen (145) der die obere Schwenkachse (5) realisiert,
mit seinen entsprehenden Schultern (141) nicht direkt an den
Stirnflédchen (142) des Querbiigels (4) anliegt, sondern iiber
dazwischen angeordnete, ringférmige Gummipuffer (113), die
in Richtung des Bolzens (145) zusammengedriickt werden
konnen, und dadurch ebenfalls einen Langenausgleich

zulassen.

Eine weitere Loésung flir nur eine einzige, einheitliche
Standplatte bzw. Bindung etc., Jjedoch mit einfacher
konstruktiver LOsung, zeigen die Figuren 6 und 7:

Dort sind - bei einem Wintersportgerdt (1) mit nur zwei
Gleitkufen (2) und deméufolge auch nur zwei Zinken (10) an
jedem Querbiigel (4) - die beiden Schwenkhebel (8) durch ein
Zwischenstilick fest miteinander verbunden, die eine
einheitliche Standplatte oder ein Befestigungselement fiir
eine Bindung etc. bilden.

Diese Standplatte ist {iber Zwischenhebel (25) wiederunm
gelenkig mit dem Querbligel (4) verbunden, wobei diese
Zwischenhebel (25) liberkreuz verlaufen und jewells
einerseits mit Standplatte und andererseits mit dem
Winkelhebel verbunden sind.

Eine weitere Lo6sung zeigt die Figur 8, die die klassische
Parallelogrammanlenkung =zeigt: Dort sind die einzelnen
Schwenkhebel (8) jeweils separat gelenkig am Querbiigel (4)
relativ weit auBen angelenkt. Zusdtzlich sind diese
Schwenkhebel (8) lber auBermittig der Schwenkachse gegeniiber
den Querbligeln (4) angelenkte Hebel (101) mit den Gleitkufen
(2) verbunden, an denen der Hebel (101) ebenfalls wiederum
auBerhalb der Schwenkachse (6) zwischen Querbiigel (4) und
Gleitkufe (2) angreift.
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Wenn der Hebelarm von der Schwenkachse (5) des Schwenkhebels
(8) gréBer ist als der Hebelarm von der Schwenkachse (6) der
Gleitkufe (2), ergibt sich auch dadurch ein progressives
Aufkanten. Um eine gleichm&Bige Aufkantbewegung der beiden
Gleitkufen (2) und damit auch der beiden Schwenkhebel (8)
sicherzustellen, ist zusétzlich ein Hebel (100) zwischen den
beiden Schwenkhebeln (8) vorhanden, der ebenfalls wiederum
auBerhalb der Schwenkachsen (5), der Schwenkhebel (8), mnit
gleichem Hebelarm angreift.

Die Hebel 100, 101 bzw. 102 sind dann unbedingt notwendig,
wenn die Schwenkachsen 5 und 6 parallel zu den Gleitkufen,

also waagerecht verlaufen.

Sind die Schwenkachsen 5, 6 jedoch zur Ebene der Gleitkufen
2 in einem Winkel geneigt, so sind die 2zus&tzlichen Hebel
100, 101 bzw. 102 nicht unbedingt notwendig, kénnen jedoch
die Kraftiibertragung von den Schwenkhebeln 8 und damit der
Standplatte 7 des Benutzers 2zu den Gleitkufen 2 und
umgekehrt erleichtern.

In diesem Sinne ist in den Fig. 10 und 11 eine Lésung
konstruktiv ausgefiithrt, bei der - wie in der Seitenansicht
einer Verbindungseinheit in Fig. 11 ersichtlich - die
Schwenkachsen 5 und 6 unter einem Winkel 2zur Waagerechten,
also der Ebene der Gleitkufen, geneigt sind.

Dennoch sind die beiden Schwenkhebel 8 - wie in der
Frontansicht der Fig. 10 2zu erkennen - iiber einen Hebel 100
miteinander wirkverbunden. Diese Lésung 2zeichnet sich durch
einfache Montierbarkeit und die Verwendungsméglichkeit von
Materialien aus, die keine allzu hohen Flédchenpressungen

aufnehmen koénnen:
Der Bligel 4 besteht aus einem hohlen, geschlossenen Profil

207, welches auf der Oberseite der Fig. 10 offen und damit
der Innenraum zugdnglich ist.
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In Fig. 11 ist 2zu erkennen, daBf mit dem schrdgstehenden
Lagerbock 40 drehfest eine relativ groBe Scheibe 206
verbunden ist, die den Achsbolzen fiir die untere
Schwenkachse 6 darstellt.

Die Scheibe 206 ist nach Art einer Spule an ihren
stirnseitigen Enden mit einem groBeren AuBenumfang
ausgestattet, lber welchen sie in entsprechenden Bohrungen
des Gehduses 207 des Bligels 4 gelagert ist. Zu diesem Zweck
wird bei der Montage der Bligel 4 in axialer Richtung, also
in der Fig. 11 von rechts oben her, auf die Scheibe 206
aufgeschoben und dort gesichert. Etwa in der Mitte ihrer
axialen Lange weist die Scheibe 206 einen Abschnitt eines
verringerten Durchmessers durch eine Nut 209 auf.

Die obere Schwenkachse 5 wird durch die drehfeste Verbindung
der Scheibe 205 mit den mittig darin eingesteckten, axial
tiberstehenden Achsbolzen 205a gebildet. Achsbolzen 205a sind
mit ihrem Uberstand radial in dem Profil 207 des Querbiigels
4 gelagert. Die Scheibe 205 befindet sich im Innenraum des
Profiles 207 und fiillt diesen sowohl in axialer als auch in
Durchmesserrichtung weitestgehend aus.

Die Scheibe 205 greift dabei auch in die Nut 209 der
benachbarten, parallel gefiihrten Scheibe 206 ein und fullt
diese Nut 209 im wesentlichen von der einen bis zur anderen
Seitenwand 208 vollstédndig aus.

Dadurch wird bei radialer Belastung des Achsbolzens 205a und
dessen dadurch bedingte Verlagerung gegeniiber der
theoretischen Schwenkachse 5 nicht nur eine Flédchenpressung
zwischen dem Achsbolzen 205a und dem ihn tragenden
Hohlprofil 207 stattfinden, was aufgrund der geringen
Kontaktfldchen 2zu relativ hohen FLichenpressungen fiihrt.
Vielmehr wird sich gleichzeitig die fest mit dem Achsbolzen
205a verbundene Scheibe 205 mit ihren randseitigen
Stirnflichen sowohl an den Innenfldchen des Hohlprofiles 207
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abstiitzen als auch an der jeweiligen Seitenwand 208 der Nut
209 der benachbarten Scheibe 206.

Aufgrund der starken VergréBerung der Kontaktfldchen und der
glinstigen, groBen Hebelarme bei der Abstilitzung aufgrund des
groBen Durchmessers der Scheibe 5 ergibt sich somit
insgesamt eine relativ niedrige Flachenpressung zwischen den
aneinander anliegenden Teilen.

Demgegeniiber ist die 2wischen den Stirnflédchen bzw.
Umfangsflidchen die Scheibe 5 und dem Hohlprofil 207 bzw. der
Scheibe 206 auftretende Gleitreibung vernachlédssigbar.

An den Achsbolzen 205a sind ebenfalls drehfest die
Schwenkhebel 8 befestigt, die in Fig. 10 erkennbar sind.

Durch den Hebel 100, der die beiden Scheiben 205 miteinander
verbindet, sind somit auch die beiden Schwenkhebel 8

miteinander wirkverbunden.

Der Hebel 100, der sich im montierten Zustand ebenfalls
vollstédndig innerhalb des hohlen Querbiligels 4 befindet, ist
in der Ebene des Querbiligels analog zu diesem doppelt
gekrépft und iliber jeweils einen Gelenkbolzen 211, der mit
dem Hebel 100 verbunden ist und in eine entsprechende
auBermittig angeordnete Bohrung in Scheiben 205 eingreift,

nit diesen wirkverbunden.

Aufgrund der schriag stehenden Schwenkachsen 5, 6 ist es
wichtig, da8 der Abstand der Gelenbolzen 211 gleich dem
Abstand der beiden Schwenkachsen 5 ist.

Durch den verbindenden Hebel 100 wird die Aufkantbewegung
des einen Schwenkhebels 8 zusdtzlich zur Zwangsfiihrung durch
die Schrégstellung der Schwenkachsen 5 und 6 rein mechanisch
auf den anderen Schwenkhebel 8 iibertragen. Weiterhin wird
durch Anordnung einer Feder 38 zwischen dem Hebel 100 und
dem Geh&duse 207 des Querbiligels 4 eine Rickstellung der
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gesamten Mechanik in die neutrale Mittellage aufgrund der -
vorzugsweise einstellbaren - Vorspannung bewirkt. Zu diesem
Zweck ist um einen Vorsprung 216, der etwa in der Mitte vom
Hebel 100 aufragt, die Feder 38 geschlungen und mittels
einer Nase 217 an einer Stelle des Umfanges des Vorsprunges
216 drehfest mit diesem verbunden.

Mit ihren freien Enden stitzt sich die vom Vorsprung 216
abstrebende Feder 38 an entsprechenden Anschlédgen 218 im
Inneren des Hohlprofiles 207 ab. Dadurch verformt sich bei
Bewegung des Hebels 100 in Richtung auf eine der Anschlége
118 dieser Teil der Feder 38 iUberproportional stark und
steht unter héherer Vorspannung, die die Rilickstellung in die
neutrale Mittellage bedingt.

Weiterhin ist in Fig. 11 die Langsverschiebbarkeit des
Lagerbockes 40 gegeniiber der Gleitkufe 2 dargestellt: Eine
Nase 214 der Gleitkufe ragt von unten in eine Langsnut 212
des Lagerbockes hinein. Beidseits der Nase 240 sind
Druckfedern 213 in den Entstiicken der Nut eingesetzt, die
eine Rickstellung der Lingenverdnderung in eine vorgesehene
Mittellage bei Beendigung der Belastung des Sportgeréidtes
vollziehen. Die Lagerbdécke 40 flir die Schwenkachsen 6 stehen
dabei in der Regel auf der Léngsmitte der einzelnen
Gleitkufen 2.

Eine andere Loésung gegeniiber der "H-Loésung" der Fig. 4 zeigt
Fig. 9:

Dort sind nur jeweils die beiden Schwenkhebel 8 einer Seite
miteinander drehfest {iber eine Langsverbindung (99), 2z.B.
ein Vierkantrohr, starr miteinander verbunden.

Die sich dadurch ergebenden linken und rechten Schwenkhebel-
Einheiten sind iber je einen vorderen und hinteren Hebel
(100), die oberhalb oder unterhalb der oberen Schwenkachse 5
an den Schwenkhebel-Einheiten gelenkig angreifen,
miteinander gekoppelt.
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Wie dargestellt, befindet sich um den Bolzen, der die obere
Schwenkachse (5) realisiert, 2zur Rickstellung in die
neutrale Lage eine Torsionsfeder (98) in Form einer

Spiralfeder.

Um eine gleichmdBige Krafteinleitung 2zu gewédhrleisten,
empfiehlt sich diese Ausriistung an allen oberen
Schwenkachsen (5) und/oder auch an allen unteren
Schwenkachsen (6) .

Eine konstruktive Ausfiihrungsform einer Verbindungseinheit,
aufbauend auf dem Grundprinzip der Fig. 9, zeigt Fig. 12 in
der Seitenansicht.

Dabei wird Jjedoch die Aufkantbewegung 2zusatzlich zur
Schrédgstellung der Schwenkachsen 5, 6 zur Ebene der
Gleitkufen 2 auch noch mechanisch ibertragen:

Wie besser in der Prinzipdarstellung der Fig. 13 2zu
erkennen, wird zu diesem Zweck der Lagerzapfen 203a, der die
obere Schwenkachse 5 2wischen dem Querbligel 4 und den
Schwenkhebeln 8 darstellt, zu einer gekropften -
vorzugsweise insgesamt einstiickigen - Welle 203 mit einem
zweiten Lagerzapfen 203b verldngert, der radial gegeniiber
dem ersten Lagerzapfen 203a versetzt ist und in dem freien
Ende eines Hebels 204, der mit der Gleitkufe 2 verbunden
ist, endet.

Dabei sind die Zinken des Querbligels 4 nicht mittig, sondern
auBermittig der Langsmitte der Gleitkufen 2 angeordnet und
die zusdtzlichen Hebel 204 ebenfalls, jedoch auf der
gegeniiberliegenden Seite der Langsmitte zu der Befestigung
der Querbiigel 4.

Dabei kénnen die einzelnen Hebel 204 auch Uber ein quer

verlaufendes Joch im Sinne des Hebels 100 2zu einem mit dem
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Querblgel 4 identischen, =zweiten Querbiigel 4’ ergéanzt
werden.

Eine konstruktive Losung ist in der Seitenansicht in Fig. 12
dargestellt:

Dabei ist die gekropfte Welle 203 zu erkennen, die an ihrem
einen Lagerzapfen 203a als obere Schwenkachse 5 im Querbigel
gelagert ist. Der Querbiigel 4 ist an seinen unteren freien
Enden um die Schwenkachse 6 mittels eines Lagerbolzens 215
in dem Lagerbock 40 schwenkbar gelagert, wobei die
Schwenkachsen 5 und 6 parallel 2zueinander, jedoch unter

einem Winkel zur waagerechten in Langsrichtung verlaufen.

Mit dem Lagerzapfen 203a sind drehfest der Schwenkhebel 8
verbunden, an dem die L&ngsverbindung 99 bzw. die
Standplatte befestigt ist.

Weiterhin ist - entsprechend der Darstellung der Fig. 9 -
konzentrisch um die obere Schwenkachse 5 und damit den
Lagerzapfen 203a herum eine Torsionsfeder 98 angeordnet, die
einerseits mit dem Lagerzapfen 203a und andererseits mit dem
Querglied 4 verbunden ist und aufgrund ihrer - vorzugsweise
einstellbaren - Vorspannung die Riickstellung des Gerédtes in
eine Ruhelage nach der Entlastung bewirkt.

Der zweite Lagerzapfen 203b ist in einer entsprechenden
Bohrung Jje eines Hebels 204 befestigt, der parallel zum
Querbiigel 4 von einem gemeinsamen Lagerbock 40 aufragt und
an diesem um einen Lagerbolzen 215, entsprechend der unteren
Schwenkachse gelagert ist.

In Fig. 12 ist ferner zu erkennen, daB der gesamte Lagerbock
40 nicht uber seine Gesamtfldche, sondern nur in dessen
Mitte mit der Gleitkufe 2 fest verbunden ist, wodurch eine
geringfligige Verschwenkbarkeit des gesamten Lagerbockes 40
bezliglich der Gleitkufe 2 um eine lotrecht zur Zeichenebene
verlaufende Achse méglich ist.
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WINTERSPORTGCGERAT

PATENTANSPRUCHE

1. Sportgerdt zum Gleiten auf dem Untergrund,

insbesondere Wintersportgerdt (1), mit
- wenigstens zwei parallelen Gleitkufen (2),
- die tilber wenigstens ein quer zu den Gleitkufen (2)
verlaufendes Verbindungsglied gelenkig so miteinander
verbunden sind, daB die Gleitflichen (3) der Gleitkufen (2)
im wesentlichen parallel zueinander liegen,
- wenigstens einem Schwenkhebel (8, 8’) zur Befestigung
bzw. in Form von Bindungen, Standplatten, Schuhen etc. an
jedem Verbindungsglied,
- wobei jeder Schwenkhebel (8, 8') Dber nur eine
Schwenkachse (5) gelenkig am Verbindungsglied angelenkt ist,
dadurch gekennzeichnet, da8B
- an jedem Verbindungsglied (Querbiigel (4)) wenigstens
zwei Schwenkhebel (8, 8’) symmetrisch und auBermittig zur
Léngsachse (9) des Wintersportgerites (1) beidseits
angeordnet sind und
- die Schwenkhebel (8, 8’) in der Aufsicht ganz oder
teilweise auBerhalb der auBermittigen Schwenkachsen (5), die
die Verbindung zwischen Verbindungsglied (Querbiigel (4)) und
Schwenkhebel (8, 8‘) darstellen, angeordnet sind.

2. Sportgerdt nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daa?8

- das Sportgerdt 2zwei in Léangsrichtung beabstandete
Verbindungsglieder aufweist und

- die Gleitkufen (2) gegeniiber vertikalen Belastungen im
Léngenbereich (201) zwischen den Verbindungsgliedern
elastischer und weicher als in den Bereichen (202) der
Befestigung mit den Verbindungsgliedern ausgebildet sind.
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3. Sportgerédt nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, daas

die Befestiqgung 2zwischen den Verbindungsgliedern und den
Gleitkufen (2) eine begrenzte Gelenkigkeit um eine Achse in
der Ebene der Gleitkufen quer 2zu deren Liangsachse (9)

aufweisen.

4. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, das@B

das Verbindungsglied ein Querbiigel (4) mit nach unten, gegen
die Gleitkufen (2) gerichteten Zinken (10) ist.

5. Sportgerdt nach einem der vbrhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dasB

sowohl die Gleitkufen (2) an den Verbindungsgliedern als
auch die Schwenkhebel (8, 8’) an den Verbindungsgliedern
schwenkbar um im wesentlichen 2zueinander parallele, untere
bzw. obere Schwenkachsen (6, 5) gelagert sind, die in einer
in Léngsrichtung (9) des Wintersportgerites (1) lotrecht zu
den Gleitfldchen (3) der Gleitkufen (2) liegenden Ebene in
einem spitzen Winkel zu den Gleitfldchen (3) angeordnet
sind.

6. Sportgerdt nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, das?Bg

- die obere Schwenkachsen (5) als gekrdpfte Wellen (203) mit
je zwei versetzten Lagerzapfen (203a, 203b) realisiert sind,
- wobei die einen Lagerzapfen (203a) als Schwenkachsen (5)
drehfest mit den Schwenkhebeln (8) verbunden und im
Querbiligel (4) gelagert sind und die anderen Lagerzapfen
(203b) iber léngenstabile, drehbar angelenkte Hebel (204)
mit den Gleitkufen (2) verbunden sind, und

~ die unteren Schwenkachsen (6) sowie die Befestigung der
Hebel (204) an den Gleitkufen (2) beziliglich deren Lingsmitte
auf gegeniberliegenden Seiten auBermittig angeordnet sind.

7. Sportgerédt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
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dadurch gekennzeichnet, da?B

die beiderseitigen Schwenkhebel (8, 8n) untereinander
zusdtzlich durch auBerhalb der Schwenkachsen (5) angreifende
Hebel (100) parallelogrammartig miteinander verbunden sind.

8. Sportgerédt nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, das?g

- bei den Achsbolzen fir die Schwenkachsen (5, 6) Scheiben
(205, 206) verwendet werden, deren Aussendurchmesser grdsser
ist als ihre axiale Linge, und

- die untere Scheibe (206) mit ihrem Aussendurchmesser in
der Zinke (10) des Querbiigels (4) gelagert ist.

9. Sportgerdt nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, das?g

- wenigstens die Zinken (10) des Querbiigels (4) als im
Querschnitt geschlossenes Hohlprofil (207) ausgebildet sind,
in welchem die Scheibe (205) aufnehmbar ist,

- in die obere Scheibe (205) ein stirnseitig dariiber
hinausragender Achsbolzen (205a) drehfest einsteckbar ist,
der im Hohlprofil (207) gelagert und mit einem der
Schwenkhebel (8) drehfest verbunden ist, und wobei

- bei radialer Belastung des Achsbolzens (205a) aufgrund
dessen Lagerspieles die obere Scheibe (205) sich mit ihren
Stirnseiten (210) im Bereich ihres Aussenumfanges an den
Innenflédchen des Hohlprofiles (207) und den Seitenwinden
(208) einer Nut (209) in der Umfangsflédche der Scheibe (206)
abstiitzt.

10. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dasB

die Schwenkachsen (5, 6) parallel zu den Lingsachsen der
Gleitkufen (2) verlaufen und die Gleitkufen (2),
Verbindungsglieder und Schwenkhebel (8, 8’) untereinander
zusdtzlich durch auBerhalb der Schwenkachsen (5, 6)
angreifende Hebel (100, 101, 102) parallelogrammartig

miteinander verbunden sind.
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1l1l. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, das

die Hebel (100, 101, 102) als gedampft l&ngenveranderbare,
selbsttdtig auf die Ausgangsldnge ruckstellende, Kolben-
Zylinder-Einheit ausgebildet sind.

12. Sportgeradt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daa?g

die Schwenkhebel (8, 8’) und die Gleitkufen (2) tiber die
Hebel (102) miteinander verbunden sind, deren Anlenkpunkte
von der oberen Schenkachse (5) einen grdferen Abstand haben
als von der unteren Schenkachse (6).

13. Sportger&dt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daaB

das Wintersportgerit (1) zwei in Langsrichtung (9)
beabstandete Verbindungsglieder aufweist.

14. Sportgerdt nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, das@Bg

das Wintersportgerdt (1) ein Verbindungsglied aufweist,
welches mit Jjeder Gleitkufe (2) uber zwei in Léngsrichtung
(9) beabstandete Schwenkachsen (6) verbunden ist und mit
jedem der 2zwei Schwenkhebel (8, 8’) auf jeder Seite iber
eine Schwenkachse (5).

15. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dad urch gekennzeichnet, dasB

ein abstandsausgleichendes Element (13) zwischen wenigstens
einem Schwenkhebel (8) und dem daran befestigten, vom
Verbindungsglied abgewandten, Bauteil angeordnet ist.

16. Sportgeradt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dasg

als abstandsausgleichendes Element wenigstens ein
elastischer Gummipuffer (113) angeordnet ist, der =zwischen
einer Schulter des Bolzens der Schwenkachse (5) und der
Gegenschulter des Verbindungsgliedes angeordnet ist, wobei
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der Bolzen der Schwenkachse (5) im Schwenkhebel (8) um eine
Achse quer 2zu Schwenkachse (5) verschwenkt werden kann.

17. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da?B

als abstandsausgleichendes Element wenigstens einer der
Lagerbdocke (40) fir die untere Schwenkachse (6) geringfigig
langsverschieblich entlang der Gleitkufe (2) auf dieser
befestigt ist.

18. Sportgerédt nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet, das

die Langsverschieblichkeit auf eine Ruhelage hin
federgespannt ist mit einstellbarer Federkraft.

19. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, das

die vorderen und hinteren Schwenkhebel (8) jeder Seite
drehfest 1{liber eine Langsverbindung (99) miteinander
verbunden sind.

20. Sportgerat nach Anspruch 19,

dadurch gekennzeichnet, das
wenigstens ein federndes Element zwischen der Gleitkufe (2)
und dem Querbligel (4) angeordnet 1ist, welches die
Standplatte (7) ohne von auBen einwirkende Krédfte in die
neutrale Mittellage zu bringen bestrebt ist.

21. Sportgerdt nach Anspruch 19 oder 20,

dadurch gekennzeichnet, das3sg

dies mittels einer Torsionsfeder (98) um die Schwenkachse
(5) bzw, (6) geschieht.

22. Sportgerdt nach einem der Anspriiche 19 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, daa?B
wenigstens ein federndes Element quer 2zwischen den
Schwenkhebeln (8) eines Verbindungsgliedes angeordnet ist,
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welches die Standplatte (7) ohne von auBen einwirkende
Krédfte in die neutrale Mittellage zu bringen bestrebt ist.

23. Sportgerdt nach einem der Anspriiche 19 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, dasB
wenigstens ein federndes Element (38) dquer zwischen dem
Querbiigel (4) und dem Hebel (100) angeordnet ist, welches
den Hebel (100) ohne von auBen einwirkende Kréifte in die
neutrale Mittellage zu bringen bestrebt ist.

24. Sportgerdt nach einem der Anspriiche 1 bis 19,
dadurch gekennzeichnet, das

die Schwenkhebel (8) jeweils uber einen Zwischenhebel (25)
indirekt mit dem Verbindungsglied gelenkig so verbunden
sind, dag sich die Zwischenhebel (25) eines
Verbindungsgliedes uberkreuzen und die Schenkel (19) durch
eine Querverbindung mit veranderbarer Lénge fluchtend in
einer Ebene gehalten werden.

25. Sportgerdt nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, das

die Befestigungen der beiden Schuhe auf den Standplatten (7)
miteinander wirkverbunden sind, sodaBR beim 1lésen einer
dieser Befestigungen die andere ebenfalls 6ffnet.
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