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Zafizeni pro nastaveni vy3ky podlahy kolejového vozidla bez vyvazani podvozku

Oblast techniky

Technickeé fedeni se tyka kolejovych vozidel se sekundarnim vypruzenim tvofenym ocelovymi
vinutymi pruzinami, u kterych je tieba regulovat vysku skiing vozidla a tudiz i vysSku nastupni
hrany podlahy ptevazné v zavislosti na opotiebeni kol. Jedna se predeviim o vozidla méstské
hromadné dopravy, kde je potieba zajistit stalou vysku pro nastup a vystup cestujicich na néstu-
pisti.

Dosavadni stav techniky

B&Zzné sekundarni ocelové vypruzeni kolejového vozidla je vétsinou tvoteno dvéma nebo &tyfmi
vinutymi pruzinami oddélenymi od sk¥in& vozu &i rdmu podvozku pryzovymi silentbloky. Tento
typ vypruZeni neumoZiiuje na rozdil od vypruzeni pneumatického &i hydropneumatického vyzko-
vé nastaveni podlahy.

Nastaveni vy8ky podlahy u ocelového vypruzeni se pak fesi pomoci podlozek, které se vkladaji
pod nebo nad pruZiny nebo pomoci zdvihaciho §roubu, ktery je umistén v ose vypruzZeni.

V pfipadé vkladani podlozek jde o velmi jednoduché technické feseni. Je viak vétsinou nutno
kompletn€ vyvazat podvozek, aby bylo mozno vlozit podlozky. Pro vyvazani podvozku je tieba
odpojit veskeré mechanické, elektrické a hydraulické ¢i pneumatické propojeni mezi podvozkem
a skfini vozidla. To pfedstavuje pomérn& velké naroky na pracnost, zvIasté jde-li o hydrauliku,
kde je tieba znovu obvody odvzdusnit.

V pfipad& centralniho zdvihaciho Sroubu je spodni zékladna vypruZeni vedena &epem a vyskova
poloha je déna nastavenim zdvihaciho §roubu. Cep musi byt dostate¢né dimenzovan pro pfenos
horizontalnich sil vypruZeni. Toto feSeni nevyzaduje vyvazani podvozku, ale je technicky narog-
n&jsi. Vedeni proto musi byt dostate¢n& dimenzovano a vyrobeno s pomérné velkou piesnosti.

Podstata technického feSeni

VySe uvedené nedostatky odstrafiuje zafizeni pro nastaveni vysky podlahy kolejového vozidla
bez vyvazani podvozku, integrované do vypruZeni vozidla, tvofené dvéma deskami, mezi kterymi
Jjsou umistény vyrovnavaci podlozky pro dosaZeni pozadované vysky podlahy, jehoz podstata
spoCiva v tom, Ze na jedné z desek jsou zavitové otvory pro odtlatovaci $rouby, jejichz konce se
opiraji o druhou z desek. Utahovanim roubi se desky od sebe oddéli a do vzniklé mezery se
vloZzi potfebné mnozstvi vyrovnavacich podlozek.

Pro zajiSténi vzdjemné polohy desek a pro pfipadny prenos pti¢nych sil je jedna z desek opatiena
vodicim trnem pro centrovani a druha z desek je opatfena otvorem pro nasunuti na trn.

Vyrovnavaci podlozky maji drazku pro nasunuti na trn a otvory pro pojidténi Sroubem.

Celé zafizeni i proces nastavovani je tak velmi jednoduchy.

Piehled obrazk(i na vykrese

Technické feseni je dile blize vysvétleno s pomoci ptilozeného vykresu, na némz obr. 1 znazor-
fluje v fezu v naryse schematicky zafizeni pro nastaveni vysky podlahy kolejového vozidla bez
vyvazani podvozku podle tohoto technického feseni a na obr. 2 je v piidoryse znazornéna vyrov-
navaci podlozka pro toto zafizeni.
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Piiklady provedeni technického feseni

Zafizeni pro nastaveni vysky podlahy kolejového vozidla je umisténo mezi par ocelovych pruzin
3 a ram 7 podvozku. Zatizeni je tvofeno horni deskou 4 dolni zakladny a dolni deskou 5 dolni
zékladny, odtlatovacimi $rouby 6 a vyrovnavacimi podlozkami 8. Desky 4 a 5 jsou centrovany
trnem 10. Horni deska 4 je vybavena zavity pro odtlatovaci Srouby 6 a okem pro pojisténi vy-
rovnavacich podlozek 8. Vyrovnavaci podlozky 8 jsou opatieny drazkou 11 pro nasunuti na tm

10 a otvorem 9 pro pojisténi Sroubem.

Nastaveni vysky podlahy se provadi vkladanim podlozek 8 mezi desky 4 a 5. Pro zasunuti podlo-
zek 8 je potieba prizvednout skfifi 1 vozidla tak, aby doslo k odleh&eni pruzin 3 vypruZeni. Po-
moci odtlatovacich $roubti 6 vlozenych do zavitovych otvord se desky 4 a 5 vzdjemne od sebe
odtlaéi. Do vzniklé mezery se zasune potfebného mnozstvi podlozek 8. Pak se $rouby 6 vymon-
tuji a podlozky 8 pojisti. Po zatiZeni vypruZeni vlastni tihou skiing 1 vozidla dojde k sevieni
podloZek 8. Podlozky 8 tak pienaseji svym trenim i vétdinu pficnych sil.

Vyrobek, v ném% je toto feeni ztélesnéno, predstavuje vypruzeni pro kolejové vozidlo.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zafizeni pro nastaveni vysky podlahy kolejového vozidla bez vyvazani podvozku, integro-
vané do vypruZeni vozidla, tvofené dvéma deskami (4, 5), mezi kterymi jsou umistény vyrovna-
vaci podlozky (8) pro dosaZeni poZadované vysky podlahy, vyzna ¢ujici se tim, Zena
jedné z desek (4, 5) jsou zavitové otvory pro odtlatovaci $rouby (6), jejichZ konce se opirajf o
druhou z desek (4, 5).

2.  Zafizenipodie naroku 1, vyznadujici se tim, Zejednaz desek (4, 5) je opatiena
vodicim trnem (10) pro centrovani a druha z desek (4, 5) je opatfena otvorem pro nasunuti na trn

(10).

3.  Zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vyrovnavaci podlozky (8) maji
drazku (11) pro nasunuti na trn (10) a otvory (9) pro pojiSteni Sroubem.

1 vykres
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