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(57) Hauptanspruch: Sonnenschutz (42) zum zurtickzieh-
baren und wesentlichen Abdecken eines Daches (32) eines
Automobils (30), wobei der Sonnenschutz (42) aufweist:

— eine Vielzahl von Dachbuigeln (70, 72), die gleitfahig be-
nachbart zu einer inneren Oberflache des Dachs angeord-
net sind;

— wobei die Vielzahl der Bugel (70, 72) von einer eingezo-
genen Stellung, in der wenigstens einer der Bugel (70, 72)
gerade ist, in eine Funktionsstellung bewegbar ist, in der
der wenigstens eine Biigel in wenigstens einer seiner Ebe-
nen gekrimmt ist, und

— der vorauslaufende Bigel (70) ist in einer im Wesentli-
chen waagerechten Weise gekrimmt, wenn er sich in sei-
ner Funktionsstellung befindet.
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Beschreibung
Hintergrund und Zusammenfassung der Erfindung

[0001] Die Erfindung bezieht sich allgemein auf
Sonnenschutzeinrichtungen und insbesondere auf
einen Sonnenschutz, um eine innere Oberflache ei-
nes Dachs eines Automobils im wesentlichen abzu-
decken.

Stand der Technik

[0002] Uber die Jahre wurden verschiedene Rollen-
schutzvorrichtungen verwendet, um Windschutz-
scheiben, Seitenfenster oder Ruckfenster von Auto-
mobilen abzudecken. Eine solche beispielhafte Vor-
richtung ist in US-Patent 2 747 929 unter dem Titel
"Roller Type Sun Visor" offenbart, das fiir Burkhead
am 29. Mai 1956 ausgegeben wurde. Jedoch sind
diese Arten von Rollenschutzeinrichtungen unan-
sehnlich und schwer auf Zwischenstellungen auszu-
rollen. Ferner sind diese Rollenschutzeinrichtungen
ungeeignet zur Verwendung gegeniber einer ge-
krimmten Fensterflache. Demgemall offenbart
US-Patent 2 855 241 unter dem Titel "Rollable Sun
Visor Having a Plurality of Separately Movable Sec-
tions", das fur Walter am Q7. Oktober 1958 ausgege-
ben wurde, eine Sonnenblende, die aus aufgewickel-
ten Streifen gebildet ist, die Uber eine gekrimmte
Oberflache einer Windschutzscheibe ausgerollt wer-
den kénnen. Wahrend diese Vorrichtung das Pro-
blem der Krimmung erkennt, erscheint sie ungeeig-
net fir eine waagerechte Verwendung und schwer zu
betatigen, insbesondere wahrend des Fahrens eines
Automobils.

[0003] Automobile haben auch ein zurtickziehbares
und flexibles Dach verwendet, an dem eine Rolle und
starre Spriegelstangen betriebsmafig befestigt sind.
Ein solches Dach ist in US-Patent 1 413 424 unter
dem Titel "Vehicle Body and Roof" offenbart, das fur
Peczenik am 18. April 1922 ausgegeben wurde. Die-
ses Dach tragt jedoch nicht der Krimmung quer zum
Fahrzeug (bei Betrachtung von hinten) und der Wind-
schutzscheibe (bei Betrachtung von oben) Rech-
nung.

[0004] Kirzlich hat ein Automobil einen stapelbaren
Satz von starren Blattern verwendet, die durch eine
flexible Schutzbahn gekuppelt waren. Dies ist in
US-Patent 4 923 244 unter dem Titel "Transparent
Vehicle Roof Having Sunshade" offenbart, das fur
Clenet am 08. Mai 1990 ausgegeben wurde, und in
US-Patent 5 005 899 unter dem Titel "Vehicle Trans-
parent Roof Having Manually Operable Sunshade",
das auch fir Clenet am 09. April 1991 ausgegeben
wurde und die beide hier durch Bezugnahme aufge-
nommen werden. Es ist bemerkenswert, dal} diese
Vorrichtung nicht offenbart, dafl die Blatter gerade
gerichtet oder gekrimmt werden kénnen, abhangig

davon, ob sie verstaut (eingezogen) oder in einer
Funktionsstellung sind.

[0005] Als nachstliegender Stand der Technik gilt
die Druckschrift JP 63 258 213 A. Diese zeigt einen
Sonnenschutz mit einer Vielzahl von Dachbiigeln, die
alle nur in einer vertikalen Ebene gew0élbt sind. Offen-
bar sind alle diese Dachbiigel starr ausgebildet. Ins-
besondere ist der vorauslaufende Bligel ausschliel3-
lich in einer vertikalen Ebene gekrimmt. Dieser be-
kannte Sonnenschutz ist somit nicht an in Langsrich-
tung des Fahrzeugs unterschiedlich breite oder ver-
anderlich gewdlbte oder gekrimmte Dachformen an-
passbar.

Aufgabenstellung

[0006] Dem gegentber liegt der Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, einen Sonnenschutz zu schaffen, der
in Langsrichtung und in Querrichtung des Fahrzeugs
flexibel verformbar und trotzdem leicht bedienbar ist,
um auf diese Weise eine Abdeckung der inneren
Oberflache eines transparenten Dachs eines Auto-
mobils in Abhangigkeit von der GréRRe und der Krim-
mung der Dachflache in verschiedenen Ebenen zu
ermdglichen. Die Erfindung ist in den Patentanspru-
chen gekennzeichnet.

[0007] GemalR der vorliegenden Erfindung hat das
bevorzugte Ausflihrungsbeispiel eines Sonnenschut-
zes fur das wesentliche Abdecken eines Dachs eines
Automobils eine Vielzahl von Dachbigeln und eine
sich zwischen den Bligeln spannende flexible Bahn,
die alle gleitfahig benachbart zu einer inneren Ober-
flache des Dachs angeordnet sind. Bei einem Aspekt
der vorliegenden Erfindung sind die Bugel und die fle-
xible Bahn von einer eingezogenen Stellung, in der
wenigstens einer der Bligel gerade ist, in eine Funk-
tionsstellung bewegbar, in der der zuvor gerade Bu-
gel anschlieflend gekrimmt ist. Bei einem anderen
Aspekt der vorliegenden Erfindung ist ein Betati-
gungsorgan antriebsmafig mit einem Rollenmecha-
nismus gekoppelt, an dem seinerseits ein Teil der fle-
xiblen Bahn befestigt ist.

[0008] Der Sonnenschutz der vorliegenden Erfin-
dung gestattet eine vergrofRerte innere Abdeckung
einer inneren Oberflache eines transparenten Dachs
eines Automobils. Diese vergroRerte Abdeckung wird
durch Verwendung eines Rollenmechanismus in
Kombination mit einer rollfahigen flexiblen Bahn und
mit Dachbugeln erzielt, die einen relativ kleinen Quer-
schnitt im Vergleich zu den relativ massigen her-
kémmlichen Blattern haben. Die vorliegende Erfin-
dung schafft auch eine vergroRerte Dachabdeckung
durch Krimmen eines oder mehrerer Dachbugel in
einer oder mehreren Ebenen, wenn die Dachbugel
von ihrer gerade gerichteten eingezogenen Stellung
in ihre gekrimmte ausgezogene Funktionsstellung
bewegt werden. Der Sonnenschutz der vorliegenden
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Erfindung ist auch vorteilhaft gegenulber traditionel-
len Vorrichtungen, da die flexible Bahn und die Dach-
blgel zu der Krimmung des Dachs quer zum Fahr-
zeug wie auch zu der von oben gesehenen Krim-
mung der Windschutzscheibe und einer vorderen
Kopfplatte passen kénnen. Ferner a3t sich der Son-
nenschutz der vorliegenden Erfindung durch den
Fahrer des Fahrzeugs leicht mit minimaler Ablen-
kung und Mihe betatigen. Zusatzliche Vorteile und
Merkmale der vorliegenden Erfindung werden aus
der folgenden Beschreibung und den zugehorigen
Ansprichen im Zusammenhang mit den beiliegen-
den Zeichnungen ersichtlich.

Ausfihrungsbeispiel
Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0009] Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, die
ein Automobil mit einem transparenten Dach, einem
Sonnendach und einem bevorzugten Ausflihrungs-
beispiel eines Sonnenschutzes der vorliegenden Er-
findung zeigt;

[0010] Eig. 2 ist eine Ansicht von oben, die das be-
vorzugte Ausflihrungsbeispiel des Sonnenschutzes
von Fig. 1 gemaR der vorliegenden Erfindung zeigt;

[0011] Eig. 3 ist eine bruchstiicksweise Ansicht von
oben des bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels des
Sonnenschutzes der vorliegenden Erfindung gemaf

Fig. 2;

[0012] Fig. 4 ist eine bruchstlicksweise Seitenan-
sicht, die das bevorzugte Ausfihrungsbeispiel des
Sonnenschutzes von Eig. 3 nach der vorliegenden
Erfindung zeigt;

[0013] Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht 1angs der
Linie 5-5 von Fig. 3 des Sonnenschutzes des bevor-
zugten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfin-
dung;

[0014] Fig. 6 ist eine Querschnittsansicht 1angs der
Linie 6-6 von Fig. 1, die das bevorzugte Ausfih-
rungsbeispiel des Sonnenschutzes der vorliegenden
Erfindung zeigt;

[0015] Fig. 7 ist eine bruchstlicksweise Ansicht ei-
nes bevorzugten Ausflhrungsbeispiels eines bei
dem Sonnenschutz nach der vorliegenden Erfindung
gemal Fig. 2 verwendeten Dachbugels;

[0016] Fig. 8 ist eine Querschnittsansicht nach der
Linie 8-8 von Fig. 7 und zeigt das bevorzugte Ausfih-
rungsbeispiel des bei dem Sonnenschutz der vorlie-
genden Erfindung verwendeten Dachblgels;

[0017] Eig.9 ist eine bruchsticksweise perspektivi-
sche Ansicht eines alternativen Ausfuhrungsbei-

spiels eines Dachbiigels, der bei dem Sonnenschutz
von Fig. 2 nach der vorliegenden Erfindung verwen-
det wird;

[0018] Fig. 10 ist eine bruchsticksweise perspekti-
vische Ansicht des alternativen Ausfiihrungsbeispiels
des Dachbuigels von Fig. 9, der ein Endstlck tragt,
wie es bei dem Sonnenschutz der vorliegenden Erfin-
dung verwendet wird;

[0019] Fig. 11 ist eine Ansicht von hinten, teilweise
im Schnitt, eines zweiten bevorzugten Ausflihrungs-
beispiels eines vorausgehenden Dachbiigels des
Sonnenschutzes nach der vorliegenden Erfindung
gemal Fig. 2, in seiner Funktionsstellung angeord-
net;

[0020] Fig. 12 ist eine Ansicht von oben und zeigt
das zweite bevorzugte Ausflihrungsbeispiel des vor-
ausgehenden Dachbuigels von Fig. 11, verwendet
bei dem Sonnenschutz der vorliegenden Erfindung,
angeordnet zwischen seiner eingezogenen Stellung
und seiner Funktionsstellung;

[0021] Eig. 13 ist eine Ansicht von oben und zeigt
das zweite bevorzugte Ausflihrungsbeispiel des vor-
ausgehenden Dachbuigels von Fig. 11, verwendet
bei dem Sonnenschutz der vorliegenden Erfindung
und angeordnet in seiner eingezogenen Stellung;

[0022] Fig. 14 ist eine auseinandergezogene pers-
pektivische Ansicht, die ein bevorzugtes Ausfuh-
rungsbeispiels eines Rollenmechanismus zeigt, der
bei dem Sonnenschutz der vorliegenden Erfindung
nach Eig. 2 verwendet wird;

[0023] Fig. 15 ist eine bruchstiicksweise Ansicht
von oben, die ein alternatives Ausfiihrungsbeispiel
des Sonnenschutzes der vorliegenden Erfindung ge-
maf Fig. 2 zeigt;

[0024] Fig. 16 ist eine bruchstliicksweise Seitenan-
sicht, teilweise im Schnitt, die das alternative Ausflih-
rungsbeispiel des Sonnenschutzes der vorliegenden
Erfindung geman Fig. 15 zeigt;

[0025] Fig. 17 ist eine Querschnittsansicht nach der
Linie 17-17 von Fig. 15 und zeigt ein alternatives
Ausfuhrungsbeispiel einer Schiene, die bei dem al-
ternativen Ausflihrungsbeispiel des Sonnenschutzes
der vorliegenden Erfindung verwendet wird; und

[0026] Fig. 18 ist eine Querschnittsansicht langs
der Linie 18-18 von Fig. 15 und zeigt die Schiene des
alternativen Ausfuhrungsbeispiels und ein Paar von
Satzen von Dachbligeln und Kabeln, die darin arbei-
ten, verwendet bei dem alternativen Ausfihrungsbei-
spiel des Sonnenschutzes der vorliegenden Erfin-
dung.
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Detaillierte Beschreibung der bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiele

[0027] Ein Automobil, das einen Sonnenschutz
nach der vorliegenden Erfindung verwendet, ist in
den Fig. 1 und Fig. 6 gezeigt. Das Automobil 30 hat
vorzugsweise ein im wesentlichen transparentes
Glasdach 32 mit einem darin angeordneten konven-
tionellen Sonnendach 34. Das Sonnendach 34 ist
von konventioneller Konstruktion und hat eine be-
wegliche Glasscheibe 36. Ein solches Sonnendach
ist in US-Patent 5 184 870 unter dem Titel "Raisab-
le-Sliding Roof of Shallow Construction for Motor Ve-
hicles" offenbart, das flr Bauhof am 09. Februar 1993
ausgegeben wurde, und in US-Patent 4 671 564 un-
ter dem Titel "Ventilating Device for a Roof Opening
of Vehicles", das fir Sumida et al am 09. Juni 1987
ausgegeben wurde, die beide hier durch Bezugnah-
me aufgenommen sind. Das Dach 32 ist durch eine
aulere Oberflache 38 und eine innere Oberflache 40
definiert. Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel eines
Sonnenschutzes 42 nach der vorliegenden Erfindung
ist benachbart zu der inneren Oberflache 40 des
Dachs 32 angeordnet.

[0028] Wie in Fig. 2 zu sehen ist, weist der Sonnen-
schutz 42 eine Mehrzahl von Dachbugeln, eine flexib-
le Bahn 50, eine erste Schiene 52, eine zweite Schie-
ne 54, einen Rollenmechanismus 56, ein Paar Kabel
58 und ein Betatigungsorgan 60 auf. Die Vielzahl der
Dachbiigel schlie3t einen vorausgehenden Bugel 70
und eine Vielzahl von nachfolgenden Biigeln 72 ein.
Ein bevorzugtes Ausflihrungsbeispiel des vorausge-
henden Bugels 70 ist in Fig. 2 gezeigt. Dieser vor-
ausgehende Bligel 70 weist ein Federstahlglied auf,
auf das Endglieder aufgeformt oder aufgepref3t sind.
Der vorausgehende Bligel 70 ist mit einer Krimmung
ausgebildet, die in der Draufsicht zu einem vorderen
Kopfstick und zu einer Windschutzscheibe palt. Je-
doch ist der vorausgehende Buligel 70 in einer im we-
sentlichen lotrechten Richtung flexibel.

[0029] Unter Bezugnahme auf Eig. 11 besteht ein
zweites bevorzugtes Ausflihrungsbeispiel des vor-
ausgehenden Bugels 70 aus einer flexiblen Glasfa-
serstange 72 mit einem Paar von Nylon-Endstiicken
74, die auf deren Enden aufgeformt oder aufgepref3t
sind. Der vorausgehende Glasfaserbiigel 70 ist so-
wohl in lotrechter als auch in waagerechter Richtung
flexibel. Wie am besten in den Fig. 2, Fig.7 und
Fig. 8 zu sehen ist, sind die nachlaufenden Bligel 72
jeweils vorzugsweise aus einem Federstahlstreifen
80 hergestellt, der an jedem seiner Enden ein ge-
bohrtes Loch 82 hat. Ein polymeres Endstlick 84 aus
Delrin® wird auf jedes Ende der nachlaufenden Bligel
72 aufgeformt oder aufgepref3t. Jedes Endstlick 84
hat eine bei 86 angeordnete Lagerflache. Ein alterna-
tives Ausflhrungsbeispiel des Endstiicks der nach-
laufenden Bugel 72 ist in den Eig. 9 und FEig. 10 ge-
zeigt. Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel hat jeder Fe-

derstahlstreifen 80 einen verjliingten Endabschnitt 88
mit einem durchgebohrten Loch 82. Das Endstiick 84
wird dann um jeden Endabschnitt 88 herum einsatz-
geformt. Natirlich kénnten die nachlaufenden Blgel
72 aus Glasfaserstangen, polymeren Materialien
oder dergleichen hergestellt werden.

[0030] Die flexible Bahn 50 kann am besten in
Fig. 6 betrachtet werden. Die flexible Bahn 50 weist
eine obere Schicht aus Textilmaterial 100 und eine
untere Schicht aus Textilmaterial 102 auf. Diese Ma-
terialschichten 100 und 102 sind miteinander ver-
naht, so dal} sie eine Vielzahl von Taschen 104 bil-
den, innerhalb welcher die Dachbugel 70 und 72 an-
geordnet werden koénnen. Die Kabel 58 sind in die
Kanten der flexiblen Bahn 50 eingefal3t. Aus astheti-
schen Griinden hat die obere Materialschicht 100
eine schwarze Farbe, wahrend die untere Material-
schicht 102 die Farbe des Inneren des Fahrzeugs
hat. Naturlich weifs der Fachmann, daR Vinyl, Leder
oder jegliches andere flexible Material verwendet
werden kénnte.

[0031] Die Schienen 52 und 54 kdnnen in den Eig. 2
bis Fig. 5 betrachtet werden. Jede Schiene 52 und 54
ist benachbart zu einer Seitenstrebe angebracht, die
die Langskanten des Daches 32 (siehe Fig. 1) ab-
stutzt. Es ist auch einzusehen, dal die Schienen 52
und 54 symmetrisch zueinander entgegengesetzt
sind, so dal die Beschreibung der beispielhaften
Schiene 52 fur beide zutrifft. Die Schiene 52 hat ei-
nen ersten Kanal 120, der in einer sich von vorn nach
hinten erstreckenden Langsrichtung verlauft und
durch einen Zugangsschlitz 122 und eine Anschlag-
flache 124 definiert ist. Der Zugangsschlitz hat einen
Flanschabschnitt 126, der sich zu dem Rollenmecha-
nismus 56 hin erweitert. Demgemalf sind die Endstu-
cke 84 des vorausgehenden Bligels 70 und der nach-
laufenden Bugel 72 gleitfahig innerhalb des Kanals
120 aufgenommen. Auf diese Weise liegt die Lager-
flache 86 jedes Endstiicks 84 gleitfahig gegen das
Antriebskabel 58 an, das innerhalb des Kanals 120
verlauft. Die oberen und unteren Oberflachen der
Endstliicke 84, benachbart zu der Lagerflache 86,
gleiten langs der Ubereinanderliegenden oberen und
unteren Oberflachen der Schiene 52 bzw. des Kanals
120. Die Schiene 52 besteht vorzugsweise aus ei-
nem schmierend wirkenden polymeren Material, wie
Nylon. Ein inneres garnierendes Formstiick zum
Trimmen (nicht gezeigt) kann innerhalb eines zweiten
Kanals 130 angebracht werden. Ferner ist ein dritter
Kanal 132 innerhalb der Schiene 52 ausgebildet, in-
nerhalb welchem ein Kabel 134 fiir das Sonnendach
hin und her laufen kann.

[0032] Die Anschlagflachen 124 jeder Schiene 52
und 54 haben ein abgewinkeltes Segment 150. Wenn
die Bigel 70 und 72 rickwarts von dem abgewinkel-
ten Segment 150 angeordnet sind, haben sie eine
gerade Orientierung, sowohl bei Betrachtung quer
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zum Fahrzeug als auch von oben. Dies ist in Fig. 13
gezeigt. Wenn jedoch der Blgel 70 vor dem abgewin-
kelten Segment 150 angeordnet wird, wird er veran-
lafdt, eine gekrimmte Orientierung sowohl bei Be-
trachtung quer zum Fahrzeug als auch von oben an-
zunehmen. Dies ist in den Fig. 11 und Fig. 12 er-
sichtlich. Gleichzeitig wird den nachlaufenden Bugeln
72 vor dem abgewinkelten Segment 150 eine Krim-
mung quer zum Fahrzeug gegeben. Die Krimmung
quer zum Fahrzeug wird zum Teil auch durch die re-
lative winkelmaRige Orientierung des Federstahl-
streifens 80 in Beziehung zu dem umgebenden End-
stlck 84 diktiert, wie es in Fig. 8 gezeigt ist. Somit
kénnen die Bugel 70 und 72 in einer kompakten ge-
radegerichteten Weise hinter dem abgewinkelten
Segment 150 der Schienen 52 und 54 verstaut wer-
den. AnschlieBend kdnnen die Bugel 70 und 72 wie
auch die daran befestigte flexible Bahn 50 leicht der
Kriimmung und dem Schwung des Daches 32 (siehe
Fig. 1) entsprechen, wenn sie sich in der in Fig. 2 ge-
zeigten Funktionsstellung befinden. Alternativ kann
die abgewinkelte Beziehung zwischen den Schienen
52 und 54 mehr graduell als die gezeigte sein, und
sie kann sich benachbart zu der Windschutzscheibe
wieder voneinander weg aufweiten.

[0033] Es ist auch einzusehen, dalk dieses System
derart modifiziert werden kann, daf} das Kabel 58 in-
nerhalb des Kanals 130 oder sogar auflerhalb der
Schiene 52 angeordnet werden kann. Es ist ferner
einzusehen, dal} das Kabel 134 fiir das Sonnendach
vollstandig unabhangig von der Schiene 52 sein
kann.

[0034] Ein alternatives Ausfihrungsbeispiel der
Schiene 170 ist in den Eig. 15 bis Fig. 17 gezeigt.
Diese Schiene verwendet einen ersten Kanal 172,
der eine mehr kreisférmige Querschnittsgestalt hat,
innerhalb welchem die Dachbligel 70 und 72 und das
Kabel 58 (siehe Fig. 2) alle gleitfahig angeordnet
sind. Ein zweiter Kanal 174 steht zur Verfigung, um
einen zweiten Satz eines Sonnenschutzes mit Bu-
geln und einem Kabel gleitfahig abzustitzen, wah-
rend ein dritter Kanal 176 gleitfahig ein Kabel 134 fir
ein Sonnendach abstutzt (siehe Fig. 5). Der Kanal
176 erstreckt sich nach vorn und hinten weiter als der
Kanal 132 (siehe Fig. 3) der Schiene 52. Es ist auch
zu bemerken, dall das abgewinkelte Segment 178
des Kanals 172 sanfter ist als dasjenige der Schiene
52 (siehe Fig. 3). Dieses alternative Ausflihrungsbei-
spiel hat ferner einen Rollenmechanismus 180, derin
einer Vertiefung 182 angeordnet ist, die innerhalb ei-
ner hinteren Kopfplatte 184 ausgebildet ist. Dieses
Ausfuhrungsbeispiel optimiert weiter die kompakte
Packung des Sonnenschutzes 42 der vorliegenden
Erfindung.

[0035] Ein noch weiteres alternatives Ausfiihrungs-
beispiel des Sonnenschutzes 42 der vorliegenden
Erfindung ist in Eig. 18 gezeigt. In diesem Ausfuh-

rungsbeispiel sind zwei Satze von Dachbiigeln 200
und 202 lotrecht benachbart zueinander angeordnet.
Jeder Satz von Dachbuigeln 200 und 202 hat ein ent-
sprechendes Kabel 204, eine flexible Bahn (nicht ge-
zeigt) und einen Rollenmechanismus (nicht gezeigt),
der damit zusammenwirkt. Ein solches Paar von Sat-
zen von Dachbugeln und flexiblen Bahnen kann er-
wlinscht sein fur Kombifahrzeuge oder Fahrzeuge
mit mehreren Sonnendachern.

[0036] Der Rollenmechanismus 56 hat eine innere
Welle 250, ein Paar von Nylon-Lagerflachen 252, ein
Paar von Schragzahnradern 254, ein duf3eres Rohr
256, eine erste Endkappe 258, eine zweite Endkappe
260, eine Torsionsfeder 262 und ein Urethanscheibe
264. Die innere Welle 250 ist vorzugsweise ein Stahl-
rohr mit einem Durchmesser von etwa 10 mm (3/8
Zoll) und hat Enden, die zur Drehung innerhalb der
Lagerflachen 252 gelagert sind. Die Schragzahnra-
der 254 sind drehbar mit der inneren Welle 250 ge-
koppelt und stehen jeweils in Eingriff mit einem ent-
sprechenden Kabel 58. Das Kabel 58 ist vorzugswei-
se eine flexible Drahtkernkonstruktion mit aufgewi-
ckeltem Draht und aufgeflocktem Textilmaterial. So-
mit kann jedes Kabel 58 betriebsmafig gezogen oder
gedrickt werden. Die Endkappen 258 und 260 sind
zur Drehung um die innere Welle 250 gelagert. Die
Endkappen sind vorzugsweise aus einem Nylonma-
terial hergestellt und sind auf die Enden eines aufe-
ren Aluminiumrohrs 256 aufgepref3t. Zusatzlich ist
das aufliere Rohr 256 auf jede Endkappe 258 und
260 aufgekrimpt. Die Torsionsfeder 262 hat ein erstes
Ende 270 gekuppelt mit der inneren Welle 250 und
ein zweites Ende 272 befestigt an der Endkappe 258.
Somit halt die Torsionsfeder 262 die flexible Bahn 50
(siehe Fig. 2) straff, wenn die flexible Bahn 50 sich in
ihrer Funktionsstellung befindet. Auch dient die Torsi-
onsfeder 262 dazu, ein unerwunschtes Rattern inner-
halb der Dachbligel 70 und 72 und der flexiblen Bahn
50 zu verhindern, wenn diese sich in ihrer verstauten
Stellung um den Rollenmechanismus 56 herum ge-
wickelt befinden (siehe Eig. 4). Die Torsionsfeder 262
dient ferner dazu, die Veranderung in der Winkelge-
schwindigkeit des Rohres 256 aufzunehmen, wenn
Material auf das Rohr aufrollt und von diesem abrollt,
im Vergleich zu der relativ konstanten linearen Ge-
schwindigkeit des Kabels 58. Die Scheibe 264 dient
dazu, den richtigen Abstand zwischen der inneren
Welle 250 und dem aufieren Rohr 256 aufrechtzuer-
halten. Naturlich kann der Rollenmechanismus 56
auch nur ein einziges Schragzahnrad 254 aufweisen.

[0037] Das Betatigungsorgan 60 ist vorzugsweise
entfernt unter einer Ablage (nicht gezeigt) angeord-
net, um den Kopfraum nahe des Dachs zu maximie-
ren. Das Betatigungsorgan 60 ist ein elektrischer
Gleichstrommotor mit geringer Leistung, kann aber
alternativ auch eine handbetatigte Kurbel oder ein
anderes Antriebsmittel sein. Der Fahrzeugfahrer
druckt einfach einen elektrischen Knopf (nicht ge-

5/15



DE 44 81 036 B4 2006.04.27

zeigt), der an einer Instrumententafel angeordnet ist,
um das Betatigungsorgan 60 in Betrieb zu setzen,
das seinerseits die Kabel 58 driickt oder zieht, (ab-
hangig davon, ob eine Rollenanordnung verwendet
wird, um die Richtung des Kabelzuges umzukehren).
Die Kabel 58 driicken demgemal den vorauslaufen-
den Bugel 70 langs der Schienen 52 und 54, die so
wirken, daf} sie den vorauslaufenden Blgel 70 gera-
de richten, wenn er sich in seiner verstauten Stellung
befindet, und den vorauslaufenden Bigel 70 krim-
men, wenn er sich in seiner Funktionsstellung befin-
det. Die nachlaufenden Bigel 72 und die flexible
Bahn 50 werden nachgezogen gegen die durch die
Torsionsfeder 262 des Rollenmechanismus 56 er-
zeugten Krafte, der an einer nachlaufenden Kante
der flexiblen Bahn 50 zieht. Der Fahrzeugfahrer kann
wahlweise die Biigel 70 und 72 und die flexible Bahn
50 zurickziehen, indem er wieder einen Schalter
drickt, der die Antriebsdrehung des Betatigungsor-
gans 60 umkehrt. Das Betatigungsorgan 60 zieht da-
durch die Kabel 58, die ihrerseits die Schragzahnra-
der 254 des Rollenmechanismus 56 verdrehen, um
so die flexible Bahn 50 und die geradegerichteten Bu-
gel 72 und 70 um das &ulere Rohr 256 des Rollen-
mechanismus 56 herumzuwickeln. Alternativ kann
das Betatigungsorgan 60 direkt mit dem vorauslau-
fenden Blgel 70, den Schienen 52 und 54 oder dem
Rollenmechanismus 56 ohne die Kabel 58 verbun-
den sein.

[0038] Wahrend das bevorzugte Ausfihrungsbei-
spiel eines Sonnenschutzes offenbart wurde, ist ein-
zusehen, dall verschiedene Modifikationen vorge-
nommen werden kénnen, ohne von der vorliegenden
Erfindung abzuweichen. Z. B. kann ein Betatigungs-
organ an einem Ende der Schienen gegenuber ei-
nem Rollenmechanismus angeordnet sein. Ferner
kann ein Rollenmechanismus benachbart zu einer
Seitenstrebe des Fahrzeugs angeordnet sein, wah-
rend ein Paar von Schienen in einer Weise quer zum
Fahrzeug verlauft. Eine Vielzahl von rollfahigen oder
krimmungsfahigen, die Sonne abschirmenden
Dachbigeln kann auch benutzt werden ohne Ver-
wendung einer dazwischen gespannten flexiblen
Bahn. Darliber hinaus kann ein Satz von stapelbaren
Dachbigeln ohne einen Rollenmechanismus ver-
wendet werden, so lange die Dachblgel selektiv
krimmungsfahig und gerade ausrichtbar sind. Eine
Vielzahl von Dachbigeln kann auch an einer einzi-
gen oder an mehrfachen Schienen oder an anderen
Haltevorrichtungen durch eine Vielzahl von gleitfahi-
gen Befestigungsmitteln angebracht werden. Wah-
rend verschiedene Materialien beispielsweise offen-
bart wurden, kénnen naturlich viele andere Materia-
lien verwendet werden. Es ist beabsichtigt, dal die
folgenden Anspriiche diese und jegliche anderen Ab-
weichungen gegeniber den offenbarten Ausflih-
rungsbeispielen abdecken, die unter den wahren Ge-
halt dieser Erfindung fallen.

Patentanspriiche

1. Sonnenschutz (42) zum zuriickziehbaren und
wesentlichen Abdecken eines Daches (32) eines Au-
tomobils (30), wobei der Sonnenschutz (42) aufweist:
— eine Vielzahl von Dachbigeln (70, 72), die gleitfa-
hig benachbart zu einer inneren Oberflache des
Dachs angeordnet sind;

— wobei die Vielzahl der Bugel (70, 72) von einer ein-
gezogenen Stellung, in der wenigstens einer der BU-
gel (70, 72) gerade ist, in eine Funktionsstellung be-
wegbar ist, in der der wenigstens eine Bugel in we-
nigstens einer seiner Ebenen gekrimmt ist, und

— der vorauslaufende Bugel (70) ist in einer im We-
sentlichen waagerechten Weise gekrimmt, wenn er
sich in seiner Funktionsstellung befindet.

2. Sonnenschutz nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch eine flexible Bahn (50), die zwischen der
Vielzahl von Buigeln (70, 72) ausgespannt ist.

3. Sonnenschutz nach Anspruch 2, gekennzeich-
net durch einen Rollenmechanismus (56), der an der
flexiblen Bahn (50) befestigt ist, wobei die flexible
Bahn (50) um den Rollenmechanismus (56) herum
wickelbar ist, wenn die flexible Bahn (50) sich in der
zurlickgezogenen Stellung befindet.

4. Sonnenschutz nach Anspruch 3, gekennzeich-
net durch ein Kabel (58) und ein Betatigungsorgan
(60), das das Kabel (58) in einer ersten Richtung an-
treibt, um die Vielzahl von Bugeln (70, 72) und die fle-
xible Bahn (50) von der zuriickgezogenen Stellung in
die Funktionsstellung zu bewegen.

5. Sonnenschutz nach Anspruch 4, bei dem das
Betatigungsorgan (60) alternativ das Kabel (58) in ei-
ner umkehrbaren Richtung antreibt, um den Rollen-
mechanismus (56) zu verdrehen und dadurch die
Vielzahl von Bugeln (70, 72) und die flexible Bahn
(50) von der Funktionsstellung in die eingezogene
Stellung zu bewegen.

6. Sonnenschutz nach Anspruch 5, bei der der
Rollenmechanismus (56) aufweist:
— eine innere Welle (250) mit Enden;
— ein Paar von Lagerflachen (252), die die Enden der
inneren Welle (250) zur Drehung lagern;
—ein Getriebe (254), das zur Drehung mit der inneren
Welle (250) gekuppelt ist, wobei das Kabel (58) das
Getriebe (254) verdreht;
—ein dulleres Rohr (256), das koaxial die innere Wel-
le (250) umgibt, wobei die flexible Bahn (50) an dem
aulieren Rohr (256) befestigt ist; und
— eine Torsionsfeder (262), die das auliere Rohr
(256) mit der inneren Welle (250) kuppelt.

7. Sonnenschutz nach Anspruch 3, bei dem we-
nigstens einer der Vielzahl von Bigeln (70, 72) langs
einem Umfang des Rollenmechanismus (56) gegen-
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Uberliegend angeordnet und in Langsrichtung damit
ausgerichtet ist, wenn er sich in seiner eingezogenen
Stellung befindet.

8. Sonnenschutz nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch:
— eine erste Schiene (52), die einen langs verlaufen-
den Kanal (120) hat, der sich in einer Richtung von
vorn nach hinten erstreckt;
— eine zweite Schiene (54), die einen langs verlaufen-
den Kanal (120) hat, der sich in einer Richtung von
vorn nach hinten erstreckt; und
— jeder der Blgel (70, 72) hat Enden (84), die inner-
halb der Kanale (120) zur gleitfahigen Bewegung
langs derselben positionierbar sind.

9. Sonnenschutz nach Anspruch 8, bei dem die
Kanale (120) der Schienen (52, 54) in Bezug zuein-
ander abgewinkelt sind, um so den wenigstens einen
der Bugel (70, 72) zu veranlassen, sich gerade aus-
zurichten oder zu kriimmen, wenn er sich langs der-
selben von der eingezogenen Stellung in die Funkti-
onsstellung bewegt.

10. Sonnenschutz nach Anspruch 9, bei dem die
Kanale (120) der Schienen (52, 54) jeweils einen Zu-
gangsschlitz (122) zur Aufnahme der Enden (84) der
Vielzahl von Bigeln (70, 72) haben, wobei jeder der
Kanale (120) ferner eine Anschlagflache (124) hat,
die auf den Zugangsschlitz (122) zu weist, wobei die
Anschlagflachen (124) aufeinander zu abgewinkelt
sind, um so den wenigstens einen der Bugel (70, 72)
zu krimmen, dessen Enden (84) gleitfahig auf einem
Kabel (58) benachbart zu den Anschlagflachen (124)
beweglich laufen.

11. Sonnenschutz nach Anspruch 8, gekenn-
zeichnet durch:
— ein Kabel (58), das beweglich innerhalb der Schie-
nen (52, 54) verlauft, um wenigstens einen der Dach-
bigel (70, 72) von der eingezogenen Stellung in die
Funktionsstellung zu ziehen.

12. Sonnenschutz nach Anspruch 8, gekenn-
zeichnet durch:
— einen Rollenmechanismus (56), der an einer flexib-
len Bahn (50) befestigt und im Wesentlichen senk-
recht zu den Schienen (52, 54) orientiert ist.

13. Sonnenschutz nach Anspruch 2, bei dem das
Dach (32) aus einem im Wesentlichen transparenten
Material hergestellt ist, und wobei die flexible Bahn
(50) einen grofkeren Teil der inneren Oberflache des
Daches (32) abdeckt, wenn sie sich in ihrer Funkti-
onsstellung befindet.

14. Sonnenschutz nach Anspruch 1, gekenn-
zeichnet durch ein Sonnendach (34), an dem eine
bewegbare transparente Platte (36) befestigt ist.

15. Sonnenschutz nach Anspruch 1, bei dem der
wenigstens eine der Blgel (70, 72) sich in einer im
Wesentlichen waagerechten Ebene krimmt.

16. Sonnenschutz nach Anspruch 1, bei dem der
wenigstens eine der Blgel (70, 72) sich zuséatzlich in
einer im Wesentlichen lotrechten Ebene krimmt.

17. Sonnenschutz (42) zur Verwendung unter-
halb einer inneren Oberflache eines Daches (32) in
einem Automobil (30), wobei der Sonnenschutz (42)
aufweist:

— eine Vielzahl von Dachbugeln (70, 72) mit Enden
mit polymeren Endstlicken (74);

— eine flexible Bahn (50), die zwischen der Vielzahl
von Bugeln (70, 72) ausgespannt ist, wobei die flexib-
le Bahn (50) eine nachlaufende Kante hat;

— die Vielzahl der Blgel (70, 72) ist von einer einge-
zogenen Stellung, in der wenigstens einer der Blgel
(70, 72) gerade ist, in eine Funktionsstellung beweg-
bar, in der der wenigstens eine Bligel in wenigstens
einer seiner Ebenen gekrimmt ist;

— erste und zweite Seitenschienen (52, 54) an dem
Fahrzeug (30);

— einen ersten C-férmigen Kanal (120), der sich in
Langsrichtung in einer Richtung von vorn nach hinten
ertreckt und unterhalb der inneren Oberflache des
Dachs (32) angeordnet ist und der sich nach innen
zur Mittellinie des Fahrzeugs hin 6ffnet, wobei diser
Kanal (120) benachbart zu der ersten Seitenschiene
(52) angeordnet ist;

— einen zweiten C-férmigen Kanal (130), der sich in
Langsrichtung in einer Richtung von vorn nach hinten
erstreckt und unterhalb der inneren Oberflache das
Dachs (32) angeordnet ist und der sich nach innen
zur Mittellinie des Fahrzeugs (30) hin 6ffnet, wobei
dieser Kanal (130) benachbart zu der zweiten Seiten-
schiene 54 angeordnet ist;

— ein Kabel (58), das an wenigstens einem der Bigel
(70, 72) angebracht ist;

—ein Rollenmechanismus (56), der axial in einer Wei-
se quer zum Fahrzeug (30) im Wesentlichen senk-
recht zu den Kanalen (120) angeordnet ist, wobei die
nachlaufende Kante der flexiblen Bahn (50) an dem
Rollenmechanismus (56) befestigt ist;

—wobei die Kanale (120) jeweils im Wesentlichen pa-
rallele Segmente haben;

— einen elektrischen Motor (60) zum Antrieb des Ka-
bels (58) und zum Drehen des Rollenmechanismus
(56),

— wobei das Dach (32) aus einem im Wesentlichen
transparenten Material besteht und die flexible Bahn
(50) wenigstens einen groRen Teil der inneren Ober-
flache des Dachs (32) abdeckt, wenn sie sich in der
Funktionsstellung befindet;

— wodurch die Endstiicke (74) der Vielzahl der Bugel
(70, 72) mit den Kanalen (120) derart in Eingriff bring-
bar sind, dass die Vielzahl der Blgel (70, 72) und die
flexible Bahn (50) zwischen der eingezogenen Stel-
lung und der Funktionsstellung gleitfahig sind.
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18. Sonnenschutz nach Anspruch 17, der ferner
ein Sonnendach (34) aufweist, das eine daran ange-
brachte bewegbare transparente Platte (36) hat.

19. Sonnenschutz nach Anspruch 17, bei dem
der elektrische Motor (60) eine geringe Leistung auf-
weist.

20. Sonnenschutz nach Anspruch 17, der ferner
ein durch den Motor (60) angetriebenes Kabel (58)
aufweist, das mit den Enden (74) wenigstens eines
der Blgel (70, 72) gekuppelt ist, um so den wenigs-
tens einen der Blgel (70, 72) von der eingezogenen
Stellung in seine Funktionsstellung zu ziehen.

21. Sonnenschutz nach Anspruch 17, bei dem
wenigstens einer der Blgel (70, 72) von einer im We-
sentlichen geraden Haltung, wenn er sich in der ein-
gezogenen Stellung befindet, in eine gekrimmte Hal-
tung verbogen ist, wenn er sich in seiner Funktions-
stellung befindet.

22. Sonnenschutz nach Anspruch 17, bei dem
die flexible Bahn (50) aufweist:
— eine obere Materialschicht (100),
— eine untere Materialschicht (102), und
—die Vielzahl der Bligel (70, 72) ist innerhalb von Ta-
schen (104) angeordnet, die zwischen den oberen
und unteren Materialschichten (100, 102) ausgebil-
det sind, wobei die oberen und unteren Material-
schichten (100, 102) aneinander befestigt sind.

23. Sonnenschutz nach Anspruch 17, der ferner
aufweist:
—einen ersten Kanal (172), der innerhalb der Schiene
(170) angeordnet ist;
— einen zweiten Kanal (174), der innerhalb der Schie-
ne (170) angeordnet ist;
— einen zweiten Satz von Blgeln (200, 202), deren
Enden gleitfahig innerhalb der zweiten Kanale (174)
der Schienen (170) angeordnet sind, und
— eine zweite flexible Bahn, die zwischen dem zwei-
ten Satz von Biigeln (200, 202) ausgespannt ist.

24. Sonnenschutz nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, bei dem die Kanale der Schienen
(52, 54) in Beziehung zueinander abgewinkelt sind,
um so den wenigstens einen der Bugel (70, 72) zu
veranlassen, sich geradezurichten und zu kriimmen,
wenn er sich langs der Schienen (52, 54) von der ein-
gezogenen Stellung in die Funktionsstellung bewegt.

25. Sonnenschutz (42) zum zurlickziehbaren und
wesentlichen Abdecken eines Dachs (32), eines Au-
tomobils (30), wobei der Sonnenschutz (42) aufweist:
— eine Vielzahl von Dachblgeln (70, 72), die gleitfa-
hig benachbart zu einer inneren Oberflaiche des
Dachs (32) sind;

— die Vielzahl der Bugel (70, 72) ist von einer einge-
zogenen Stellung, in der wenigstens einer der Bugel

(70, 72) gerade ist, in eine Funktionsstellung beweg-
bar, in der wenigstens einer der Bigel (70, 72) in we-
nigstens einer seiner Ebenen gekrimmt ist;

— eine flexible Bahn (50), die zwischen der Vielzahl
von Biigeln (70, 72) ausgespannt ist;

— ein erstes Kabel (58), das mit wengstens einem der
Blgel (70, 72) gekuppelt ist;

— ein zweites Kabel (134);

— einen Rollenmechanismus (56) mit

—a) einer inneren Welle (250) mit Enden;

— b) einem zur Drehung mit der inneren Welle (250)
gekuppeltes Getriebe (254); wobei das zweite Kabel
(134) mit dem Getriebe (254) in Eingriff steht und die-
ses verdreht;

— ¢) einem auferen Rohr (256), das die innere Welle
(250) koaxial umgibt, wobei die flexible Bahn (50) an
dem aufieren Rohr (256) befestigt und darum herum
gewickelt ist;

— d) einer Torsionsfeder (262), die das aul3ere Rohr
(256) mit der inneren Welle (250) kuppelt;

— wobei ein elektrischer Motor (60) alternativ das
zweite Kabel (134) in einer zweiten Richtung entge-
gengesetzt zu der ersten Richtung antreibt, um den
Rollenmechanismus (56) zu verdrehen, wodurch die
Vielzahl von Bugeln (70, 72) und die flexible Bahn
(50) von der Funktionsstellung in die zuriickgezoge-
ne Stellung bewegbar sind.

26. Sonnenschutz (42) zur Verwendung unter-
halb einer inneren Oberflache eines Dachs (32) in-
nerhalb eines Automobils (30), wobei der Sonnen-
schutz (42) aufweist:

— eine Vielzahl von Dachbugeln (70, 72) mit Enden
(74);

— eine flexible Bahn (50), die zwischen der Vielzahl
von Bugeln (70, 72) ausgespannt ist, wobei die flexib-
le Bahn (50) eine nachlaufende Kante hat;

— die Vielzahl der Blgel (70, 72) ist von einer einge-
zogenen Stellung, in der wenigstens einer der Blgel
(70, 72) gerade ist, in eine Funktionsstellung beweg-
bar, in der der wenigstens eine Bligel in wenigstens
einer seiner Ebenen gekrimmt ist;

—eine erste Schiene (52), die sich in Langsrichtung in
einer Richtung von vorn nach hinten ertreckt und die
unterhalb der inneren Oberflache des Dachs (32) an-
geordnet ist, wobei die erste Schiene (52) eine Viel-
zahl von sich langs erstreckenden Kanalen (172,
174) hat;

— eine zweite Schiene (54), die sich in Langsrichtung
in einer Richtung von vorn nach hinten erstreckt und
die unterhalb der inneren Oberflache des Dachs (32)
angeordnet ist, wobei die zweite Schiene (54) eine
Vielzahl von sich langs erstreckenden Kanalen (172,
174) hat;

— einen Rollenmechanismus (56), der axial in einer
Weise quer zum Fahrzeug im Wesentlichen senk-
recht zu den Schienen (52, 54) angeordnet ist, wobei
die nachlaufende Kante der flexiblen Bahn (50) an
dem Rollenmechanismus (56) befestigt ist;

— wenigstens einer der Kanale (172, 174) hat einen
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Zugangsschlitz und eine Anschlagflache, worin die
Enden der Vielzahl der Dachbugel (70, 72) gleitfahig
aufgenommen sind, wobei der Zugangsschlitz einen
Flanschabschnitt (126) hat, der sich zu dem Rollen-
mechanismus (56) hin erweitert;

— wobei obere und untere Wandflachen des Flan-
schabschnitts (126) abgewinkelt und oberhalb und
unterhalb eines Nominalteils des Zugangsschlitzes
des wenigstens einen Kanals (172, 174) erweitert
sind, wobei der Flanschabschnitt (126) zwischen
dem Rollenmechanismus (56) und dem Nominalteil
angeordnet ist; und

— ein Betatigungsorgan (60) ist mit dem Rollenme-
chanismus (56) gekuppelt, um fir diesen eine Dreh-
bewegung zu liefern;

— wobei die Vielzahl von Blgeln (70, 72) mit den Ka-
nalen (172, 174) der Schienen (52, 54) derart in Ein-
griff bringbar ist, dass die Vielzahl von Bugeln (70,
72) und die flexible Bahn (50) zwischen der eingezo-
genen Stellung und der Funktionsstellung gleitfahig
sind.

27. Sonnenschutz (42) zur Verwendung unter-
halb einer inneren Oberflache eines Dachs (32) in-
nerhalb eines Automobils (30), wobei der Sonnen-
schutz (42) aufweist:

— eine Vielzahl von Dachbuigeln (70, 72) mit jeweils
einem im Wesentlichen rechteckigen Querschnitt mit
abgeschragten Enden;

— eine flexible Bahn (50), die zwischen der Vielzahl
von Bugeln (70, 72) ausgespannt ist, wobei die flexib-
le Bahn (50) eine nachlaufende Kante hat;

— die Vielzahl der Bugel (70, 72) ist von einer einge-
zogenen Stellung, in der wenigstens einer der Bugel
(70, 72) gerade ist, in eine Funktionsstellung beweg-
bar, in der der wenigstens eine Blgel in wenigstens
einer seiner Ebenen gekrimmt ist;

—eine erste Schiene (52), die sich in Langsrichtung in
einer Richtung von vorn nach hinten erstreckt und die
unterhalb der inneren Oberflache des Dachs (32) an-
geordnet ist, wobei die erste Schiene (52) eine Viel-
zahl von sich langs erstreckenden Kanalen (172,
174) hat;

— eine zweite Schiene (54), die sich in Langsrichtung
in einer Richtung von vorn nach hinten ersteckt und
die unterhalb der inneren Oberflache des Dachs (32)
angeordnet ist, wobei die zweite Schiene (54) eine
Vielzahl von sich langs erstreckenden Kanalen (172,
174) hat; und

— einen Rollenmechanismus (56), der axial in einer
Weise quer zum Fahrzeug im Wesentlichen senk-
recht zu den Schienen (52, 54) angeordnet ist, wobei
die nachlaufende Kante der flexiblen Bahn (50) an
dem Rollenmechanismus (56) befestigt ist;

— wobei die Vielzahl von Bigeln (70, 72) mit den Ka-
nalen (172, 174) der Schienen (52, 54) derart in Ein-
griff bringbar ist, dass die Vielzahl von Bugeln (70,
72) und die flexible Bahn (50) zwischen der eingezo-
genen Stellung und der Funktionsstellung gleitfahig

sind
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