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(57) Zusammenfassung: Das beschriebene Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerits mit einer zentralen Recheneinheit (100)
und einem Speichermedium (130) mit einer digitalisierten Landkarte weist die Schritte: Eingabe einer Route mit auf der Landkarte
auswihlbaren Start- und Zielkoordinaten, Empfangen von Staudaten tiber eine externe Quelle (140), Darstellen einer berechneten
Route und der jeweiligen Staudaten, und Editieren der Staudaten auf, wobei bei Akzeptanz eines Staus eine mogliche Umfahrung
der entsprechenden Teilroute berechnet und dargestellt wird und bei Nicht-Akzeptanz die berechnete Teilroute beibehalten wird.
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Beschreibung

Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerdts und Anordnung

zur Durchfitthrung des Verfahrens

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb
eines Navigationsgerédts gem&fl dem Oberbegriff des Anspruchs
1, bzw. eine Anordnung zur Durchfihrung des Verfahrens gemif
dem Oberbegriff des Anspruchs 8.

Ein derartiges Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerits
ist aus der Offenlegungsschrift DE 43 01 875 Al bekannt. Dort
wird als Stand der Technik geschildert, dass Verkehrsstaus
und Unfdlle auf der Grundlage von empfangenen Verkehrsinfor-
mationen angezeigt werden. Eine empfehlenswerte Strecke zum
Ziel wird unter Bertlicksichtigung der Verkehrsinformation aus-
gegeben. Um Kenntnisse des Fahrers zu beriicksichtigen soll
demgegeniiber nach der Lehre der Offenlegungsschrift der Fah-
rer Stellen eingeben, die er zu umfahren wiinscht. Eine emp-
fehlenswerte Strecke wird unter Berilicksichtigung der zu ver-
meidenden Stellen berechnet.

Navigationsgerdte, insbesondere im Kraftfahrzeugbereich, die-
nen der Routenfliihrung sowie deren Anzeige auf einem Bild-
schirm vorzugsweise mittels einer digital dargestellten Kar-
te. Moderne Systeme verfligen liber eine sogenannte dynamische
Zielflihrung. Dabei ist ein derartiges Navigationssystem zum
Beispiel mit einem RDS-Radio, einem Mobiltelefon und/ oder
dhnlichen Mitteln kombiniert. Eine derartige Kombination
dient dazu aktuelle Verkehrsinformationen zur Bestimmung der
optimalen Fahrtroute zu verwenden. Ein derartiges System ist
zum Beispiel in der Zeitschrift mot/Auto Guide 4/1999 auf
Seite 16 f£f beschrieben. Zur Bedienung gibt ein Fahrer iibli-
cherweise Zielkoordinaten in Form einer Adresse iiber eine
Eingabeeinheit ein. Als Startkoordinate wird die derzeitige
Position des Fahrzeugs verwendet. Das System kann nun tiiber
einen Service zus&tzlich mit Verkehrsinformationen versorgt
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werden. Das in Deutschland zugédngliche TMC-Verkehrsfunk-
meldungssystem {ibertrédgt hierzu Verkehrsinformationsdaten.
Des weiteren gibt es Serviceprovider, welche Telematik-Daten,
zum Beispiel iliber ein Mobilfunknetz, anbieten. Das beschrie-
bene System bindet die empfangenen Informationen vollautoma-
tisch zur Berechnung einer Fahrtroute ein. Im Gegensatz zu
bisherigen statischen Navigationssystemen besitzen diese dy-
namischen Systeme daher die Moglichkeit Uber externe Quellen
aktuelle StraReninformationen, wie zum Beispiel Staus, Nebel
oder andere Gegebenheiten, mit in die Routenplanung aufzuneh-

men und zu berlicksichtigen.

Nachteil dieser Systeme ist, dass in bisherigen Systemen der
Benutzer keinerlei Eingriffsméglichkeit in die Behandlung
dieser zus&tzlichen Informationen hat.

Aufgabe der vorliegende Erfindung ist es daher ein Verfahren
und eine Anordnung anzugeben, welche die oben genannten
Nachteile nicht aufweist.

Diese Aufgabe wird durch den gekennzeichneten Teil der unab-
hé&ngigen Anspriiche geldst. Vorteil der'vorliegenden Erfindung
ist es, dass neben der vollautomatischen Umfahrung von Staus,
dem Fahrer noch eine weitere Option angeboten wird. Hierbei
kann dieser manuell selektiv auswdhlen, welcher Stau auf der
Route relevant ist und umfahren werden soll. Des weiteren
kénnen auch bestimmte Teilstrecken der Route manuell gesperrt
werden, beziehungsweise bestimmte Gebiete selektiert werden,

welche nicht flur die Umgehung verwendet werden sollen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Figuren ndher er-
lautert.

Es zeigen:
Figur 1 ein Blockschaltbild einer erfindungsgeméfen

Anordnung eines Navigationsgeréts,
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Figuren 2A, 2B Displaydarstellungen in einem ersten Anwen-

dungsfall,

Figur 3 eine Displaydarstellung in einem weiteren An-
wendungsfall,

Figur 4 ein Flussdiagramm des Hauptteils des erfin-

dungsgemédfen Verfahrens,

Figur 5 ein Flussdiagramm einer ersten Option des er-
findungsméRen Verfahrens,

Figur 6 ein Flussdiagramm einer zweiten Option des er-
findungsméfen Verfahrens, und

Figur 7 ein Flussdiagramm einer dritten Option des er-

findungsmiRen Verfahrens.

Figur 1 zeigt schematisch den Aufbau eines Navigationsgeridts
gemdfld der vorliegenden Erfindung. Eine zentrale Recheneinheit
100 weist ublicherweise einen Mikrokontroller oder Mikropro-
zessor sowie eine Speichereinheit auf. Des weiteren sind not-
wendige Peripherieeinheiten mit entsprechenden Schnittstellen
vorgesehen, welche eine Verbindung mit externen Einheiten er-
mdglichen. So ist eine Anzeigeeinheit 110 und eine Eingabe-
vorrichtung 120 vorgesehen. Die Eingabeeinrichtung 120 kann
zum Beispiel ein Joystick, ein Dreh-/Druckgeber, eine Tasta-
tur oder eine Maus sein. Des weiteren kann die Eingabevor-
richtung 120 auch eine Gesteninterpretationsvorrichtung zur
Auswertung von Handzeichen, eine Spracheingabevorrichtung,
eine Sensoreinrichtung auf dem Display zur direkten Eingabe
Uber den Bildschirm oder dergleichen sein. Mit den Bezugszei-
chen 130 ist ein externer Festwertspeicher zum Beispiel in
Form einer CDROM vorgesehen. Schlieflich ist eine Verbindung
mit einer externen Informationsquelle 140 vorgesehen. Diese
externe Informationsquelle 140 kann zum Beispiel ein RDS-
Radio mit der Féhigkeit TMC Nachrichten zu empfangen sein.
Des weiteren kann diese Einheit zum Beispiel mit einem Mobil-
telefon zum Abruf von aktuellen StraReninformationen oder ei-
ne weitere Einrichtung zum Empfang von externen StraRenver-

kehrsinformationen sein.
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Die Funktionsweise des erfindungsgemédffen Systems wird nach-
folgend beschrieben. Ublicherweise wird bei Inbetriebnahme
des Systems, nachdem der Fahrer eine Route geplant hat, in
diesem eine Option angeboten eine Zielkoordinate, z.B. in
Form einer Zieladresse (Strasse, Hausnummer, Postleitzahl...)
einzugeben. Dies kann entweder iiber eine Tastatur, Sprachein-
gabe, ein eingabeempfindliches Display oder dergleichen er-
folgen. Als Startadresse wird lblicherweise die aktuelle
Fahrzeugposition verwendet. Das System bietet dann eine Rei-
seroute an, welche zum Beispiel auf einem Bildschirm 110 mit-
tels einer Liste der ausgewdhlten Strassen oder mittels Kar-
tendarstellung dargestellt wird. Bei einer grafischen Dar-
stellung wird die gew&hlte Route optisch z.B. mittels geeig-
neter Farbwahl hervorgehoben und, so die geplante Route darge-
stellt.

Das System kann liber externe Quellen 140 mit zusdtzlicher In-
formation versorgt werden. Zum Beispiel kann in Deutschland
das kostenlose TMC- Verkehrsfunkinformationssystem in das be-
stehende System eingebunden werden. Dieses System bietet iiber
eine jeweilige Radiostation digitale Verkehrsinformationen
an, welche durch das Navigationsgerdt weiter verarbeitet wer-
den kénnen. Dieses System kann zum Beispiel Stauinformationen
oder andere wichtige Verkehrsinformationen in Form von stan-
dardisierten Koordinateninformationen {ibertragen. Das System
zeigt dann auf einer Landkarte optisch hervorgehoben diese

aktuellen StraReninformationen auf der Route an.

Figur 2A zeigt schematisch eine Kartendarstellung gemifs der
vorliegenden Erfindung. Auf einem Display 100 ist zum Bei-
spiel ein Ausschnitt einer Karte mit einem Teil einer ermit-
telten Fahrtroute dargestellt. Mit den Bezugszeichen 200 ist
zum Beispiel eine Stadt bezeichnet. Die aktuelle Fahrzeugpo-
sition ist mit 250 in Form eines Markers dargestellt. Eine
Strafle auf der die geplante Reiseroute verliduft ist mit 210
bezeichnet. Die gestrichelte Linie zeigt die durch das System
berechnete optimale Reiseroute an. Mit Bezugszeichen 220 be-
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ziehungsweise 230 sind zwei Teilstlicke der zu befahrenden

Strecke graphisch hervorgehoben dargestellt. Diese Teilstlicke
wurden durch die externe Informationseinheit 140 als zum Bei-
spiel mit einem Stau behaftet identifiziert. Im dargestellten
Beispiel zeigt das System diese Streckenteilstilicke als durch-

gezogene Linie an.

Erfindungsgemdfy werden dem Fahrer nach Anzeige der Fahrtroute
mehrere Optionen angeboten. Durch Druck auf eine Eingabetaste
kann zum Beispiel ein Optionsmenii gedffnet werden. In diesem

kénnen zum Beispiel folgende Funktionen gew&dhlt werden:

- Maflstab &ndern

- Né&chster Stau

~ Vorheriger Stau

- Stau wédhlen

- Stauanfang wéhlen
- Stau abwidhlen

- Umfahrungszone

- Abbruch

- 0Ok

Option: MaRstab &ndern
Zzum schnellen Bewegen auf der Route kann durch diese Option
der KartenmaRRstab ge&dndert werden.

Option: Nidchster Stau

Damit der Fahrer schnell die vorhandenen Staus anwdhlen kann,
kann er durch wdhlen dieser Option zum nichsten Stau in
Fahrtrichtung springen. Dabei wird als erstes der dem Fahr-
zeug nédchste Stau angewdhlt. Dieser kann dann bei Auswahl zum
Beispiel durch eine unterschiedliche Farbe hervorgehoben wer-
den. Zusé&tzlich kann der Marker auf diesen Bereich gesetzt
werden um anzuzeigen, dass dieser Bereich ausgewdhlt wurde.

Option: Vorheriger Stau
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Damit der Fahrer schnell die vorhandenen Staus anwidhlen kann,
kann er durch wdhlen dieser Option zum ndchsten Stau entgegen
der Fahrtrichtung springen. Der Marker wird dann entsprechend

versetzt.

Option: Stau wdhlen

Der angewdhlte Stau kann durch diese Option in die Sperrliste
aufgenommen werden. Ist ein Stau in die Sperrliste aufgenom-
men worden so kann entsprechend einer Programmierung des Sys-
tems, dieser Stau als ausgewdhlter Stau und damit als zu be-
riicksichtigender oder als nicht zu beriicksichtigender Stau
ausgewdhlt werden. Im vorliegenden Beispiel wird davon ausge-
gangen, dass ein Aufnehmen eines Staus in die Sperrliste dazu
fihrt, dass dieser Stau in der nachfolgenden Routenberechnung

berlicksichtigt wird.

Option: Stauanfang wihlen

Mittels der Eingabevorrichtung 120 kann in dieser Option die
Markerposition zu einem definierbaren Stauanfangspunkt ent-
lang der Fahrtroute verschoben werden. Zur Definition der
Staulédnge wird der Marker mittels der Eingabevorrichtung 120
auf den jeweiligen definierbaren Endpunkt des Staus verscho-
ben. Der Marker wird dabei von seiner aktuellen Position ent-
lang der ermittelten Reiseroute verschoben. Durch Driicken ei-
nes Eingabeknopfs in der Eingabevorrichtung 120 kann man zum
Menli zurltickgelangen. Der so manuell generierte Stauanzeige
kann automatisch in die Sperrliste aufgenommen werden oder ii-
ber die Option Stau wihlen in diese Liste aufgenommen werden.
Mittels geeigneter Farbwahl kann unterschieden werden, wel-
cher Stau in die Sperrliste aufgenommen wurde und welcher
nicht.

Option: Stau abw&dhlen

Durch Verschieben des Markers mittels der Eingabevorrichtung
120 auf einen bereits markierten Stau kann dieser ausgewdhlt
werden und mittels der Option Stau abwdhlen kann er aus der

Sperrliste gestrichen werden.
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Option: Umfahrungszone

Die momentan verfiigbaren Staumeldungen beschrd@nken sich in
der Regel auf die durch den jeweiligen Provider angebotenen
Informationen. Zum Beispiel wird {iblicherweise durch die RDS-
TMC Information das in Deutschland vorhandene Autobahnnetz-
werk abgedeckt. Der Fahrer kennt jedoch oftmals seine n&here
Umgebung und mdchte bestimmte Strecken von der Routenberech-
nung ausschliefen. Zum einen kann es sein , dass bestimmte
Strecken mit unglinstiger Ampelbeschaltung versehen sind, wie
oben beschrieben staubelastet sind oder mit anderen Nachtei-
len behaftet sind. Um zu verhindern, das die Routenberechnung
eine Strafe verwendet, die mit einem derartig bekannten Nach-
teil behaftet ist, kann mit dieser Option ein Umfahrungskor-
ridor definiert werden. Nachdem der Fahrer diese Option ge-
wdhlt hat, wird auf der Karte ein umschreibendes Rechteck um
den gewdhlten Stau herum dargestellt. Mit Hilfe des Drehknop-
fes kann die GréRe dieses Rechtecks, also die Sperrzone ver-
gréflert oder verkleinert werden. Durch Driicken des Drehknop-
fes gelangt man zuriick in das Menii, in dem man durch Selekti-
on vom Stau w&hlen den durch das Rechteck definierten Stra-
Benbereich als Staugebiet in die Stauliste aufnehmen kann.
Alternativ kann anstelle eines Rechtecks kann selbstverstind-
lich auch jede andere geometrische sinnvolle -Form verwendet
werden. Es kann des weiteren auch von Vorteil sein ein Gebiet
frei zu definieren. Dies kann z.B. mittels eines drucksensi-

tiven Bildschirms durch einen Eingabestift geschehen.

Option: Abbruch
Mit dieser Option wird die manuelle Stauauswahl verlassen und

alle Ver&nderungen der Stauliste werden gel&scht.

Option: OK
Mit dieser Option bestdtigt man die Stauauswahl. Daraufhin
wird eine neue Routenberechnung durchgefiihrt, die eine neue

optimale Route basierend auf den selektierten Staustrecken in



10

15

20

25

30

35

WO 02/17268 PCT/DE01/02917

8

der Sperrliste berechnet. Diese neue Route wird dann auf dem

Display wie zuvor beschrieben angezeigt.

Die verschiedenen erfindungsgemédfien Funktionen des Navigati-
onsgerdts werden nun anhand der Figuren 2A, 2B und 3 sowie
der in den Figuren 4 bis 7 dargestellten Ablaufdiagrammen né&-

her erl&utert.

Die nach Eingabe der Zielkoordinaten berechnete Fahrtroute
ist in Figur 2A mit 210 bezeichnet und gestrichelt darge-
stellt. Auf einem Farbdisplay kann die Route z.B. durch griine
Farbgebung hervorgehoben werden, wenn das StraRennetz ilibli-
cherweise grau dargestellt ist. Die dargestellte Route ent-
h&lt hier zwei Teilstiicke 220, 230 welche durch das externe
Verkehrsinformationssystem gekennzeichnet wurden. Diese
Teilstlicke 220, 230 kénnen z.B. blau dargestellt werden. Mit-
tels der zuvor erkldrten Optionen wird nun diese Stauliste
durch den Fahrer abgefragt. Dem vorliegendem Beispiel wird
angenommen, dass der Fahrer den ersten Stau 220 akzeptiert
und nicht umfahren will und den zweiten Stau 230 umfahren
will. Der Fahrer wird daher durch Wihlen der Option nichster
Stau den Stau 220 liberspringen und zum Stau 230 springen.
Dieser Stau wird mittels der Option Stau widhlen in die Sperr-
liste aufgenommen. Nach wdhlen der Option OK wird eine neue
Fahrtroute ermittelt welche in Figur 2B durch die Strichpunk-
tierte Linie 241 in Kombination mit der bisherigen gestri-
chelt gekennzeichneten Fahrtroute dargestellt wird. Als Umge-
hungsstrecke wdhlt in diesem Beispiel das Navigationsgeréit
die StraRe 240 aus, um den Stau 230 zu umfahren.

Figur 3 zeigt die Funktion zur Definition einer Umfahrungszo-
ne. Es wird angenommen, dass der Fahrer weis, dass die Neben-
strecke 240, zum Beispiel\eine Landstrae, iliblicherweise e-
benfalls einen Stau aufweist sobald die Autobahnstrecke mit
dem Stau 230 belastet ist. In diesem Fall wahlt der Fahrer
die Option Umfahrungszone. Dadurch wird ein Rechteck auf dem
Bildschirm generiert welches durch die Eingabevorrichtung 120
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vergrdtert, verkleinert und/oder verschoben werden kann. Im
vorliegendem Beispiel wird dieses Rechteck 300 so definiert,
dass es die Umfahrungsstrafe 240 umfasst. Durch Best&dtigung
wird dieses Teilstiick nun in die Sperrliste aufgenommen. Zur
Berechnung eines neuen Umfahrungswegs wird nun dieses Teil-

stlick 240 nicht mehr in Erwdgung gezogen. Dadurch wird als

neue Umfahrungsstrecke nun zum Beispiel die neue Teilstrecke

310 ausgewdhlt.

Figuren 4 bis 7 zeigen ein Flussdiagramm des erfindungsgemé-
Ben Verfahrens zum Betrieb eines Navigationsgerdts. Zu Beginn
werden in Schritt 400 durch den Fahrer die Zielkoordinaten
eingegeben. Uberlicherweise erfolgt dies durch Angabe einer
Adresse mit StraRennamen, Hausnummer, Postleitzahl und Stadt-
namen, etc. Selbstversté&ndlich kénnen auch andere Eingabefor-
mate gewdhlt werden, wie z.B. Koordinaten oder Codes die auf
einer Landkarte dargestellt sind. Als Startadresse wird die
aktuelle Fahrzeugposition verwendet. Soll eine Route unabhin-
gig von der aktuellen Fahrzeugposition errechnet werden, so
kann alternativ auch eine Startadresse in der oben beschrie-
benen Form eingegeben werden. Nachfolgend wird im Schritt 410
die entsprechende Fahrtroute durch das Navigationssystem be-
rechnet. Im Schritt 420 werden nun aktuelle Verkehrsinforma-
tionen empfangen. Im nachfolgenden Schritt 430 wird die
Fahrtroute die zuvor im Schritt 410 berechnet wurde darge-
stellt und mit der aktuellen Verkehrsinformation versehen.
Dies kann zum Beispiel dadurch erfolgen, dass die gemeldeten
Staugebiete wie zuvor beschrieben farblich hervorgehoben dar-
gestellt werden und/oder mit entsprechender Schriftkennzeich-
nung markiert werden. Im Schritt 440 wird nun iiberpriift ob
eine Eingabe durch den Benutzer vorgenommen wurde wodurch ei-
ne Option gewdhlt wurde. Falls dies nicht der Fall ist, wird
zum Schritt 420 zurlickgesprungen.

Erfolgt eine Eingabe so wird eine der zuvor beschriebenen Op-

tionen ausgefiihrt. Nachfolgend sind anhand von den Figuren
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5,6 und 7 drei dieser Optionen als Teilprogramme Al, A2, A3

ndher beschrieben.

In Figur 5 ist das Teilprogramm Al ndher dargestellt. In die-
sem Teilprogramm werden die farblich gekennzeichneten Zusatz-
informationen, wie zum Beispiel Stau, Nebel oder andere Gege-
benheiten, ausgewdhlt. Im Schritt 500 wird die erste und da-
mit dem Fahrzeug ndchste StraReninformation ausgewdhlt und
zum Beispiel durch unterschiedliche Farbdarstellung am Bild-
schirm markiert. Den Schritt 510 wird tiberpriift ob diese
StraReninformation in die Sperrliste aufgenommen werden soll.
Falls Ja wird im Schritt 520 diese in die Sperrliste aufge-
nommen. Falls Nein wird im né&chsten Schritt 540 tiberpriift, ob
zur ndchsten Strafleninformation gesprungen werden soll oder -
ob ins Hauptmeni zurilickgekehrt werden soll. Falls zur ndchs-
ten Strafeninformation gesprungen werden soll, wird im
Schritt 530 die nédchste StraReninformation ausgewdhlt und zum
Schritt 510 gesprungen. Falls zurlick zum Hauptmenii gesprun-
gen werden soll so wird eine neue Fahrtroute im Schritt 550

berechnet und zum Anschlusspunkt B in Figur 4 gesprungen.

Figuren 6 und 7 zeigen die jeweiligen Teilprogramme zur manu-
ellen Eingabe eines Staus beziehungsweise zur manuellen Ein-
gabe eines zu sperrenden Gebiets. In Figur 6 wird im Schritt
600 ein Stauanfang und ein Stauende durch den Fahrer eingege-
ben. Je nach Ausfiihrung des Programms kann Schritt 610 {iber-
sprungen werden oder dieser manuell definierte Stau automa-
tisch in die Sperrliste aufgenommen werden, wodurch im
Schritt 610 dann die Fahrtroute neu berechnet wird und zum
Punkt B in Figur 4 zuriickgesprungen wird.

Zur Definition einer Umfahrungszone wird im Schritt 700 eine
Teilstrecke oder ein Gebiet gesperrt. Hierzu gibt der Fahrer
mittels der Eingabevorrichtung 120 die GréRe eines Rechtecks
ein. Dieses Rechteck wird auf dem Bildschirm dargestellt und
kann zum Beispiel auf dem Bildschirm verschoben, vergréfert
oder verkleinert werden. Entsprechend dem Ablaufdiagramm in
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Figur 6 kann diese definierte Tellstrecke oder dieses defi-
nierte Gebiet automatisch in die Sperrliste ilibernommen wer-
den. In diesem Fall wird im Schritt 710 eine neue Fahrtroute
berechnet und zum Punkt B in Figur 4 zuriickgesprungen.

Wie zuvor beschrieben kann die Optionsauswahl {iber eine Tas-
tatur oder einen Dreh-/Druckgeber erfolgen. Alternativ kann
eine Spracherkennung oder eine Gestenerkunnungsvorrichtung
die jeweiligen Befehle dekodieren und interpretieren. Die zu-
vor beschriebene Vorrichtung weist vorzugswelse eine Anzeige
mit graphischer Ausgabe, z.B. in Form einer Landkarte aus.
Alternativ kann auch eine reine Textdarstellung erfolgen.
Hierzu zeigt das Display eine Liste von zu befahrenden Stras-
sen an. Staus kénnen in einer getrennt gespeicherten Liste
bearbeitet werden. Die Eingabe einer Umfahrungszone kann dann
z.B. mittels Eingabe von zu sperrenden Strassen oder durch
Eingabe von Koordinaten erfolgen.



10

15

20

25

30

WO 02/17268 PCT/DE01/02917

12

Patentanspriiche

1.

Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerdts mit einer
zentralen Recheneinheit und einem Speichermedium, welches
eine digitalisierte Landkarte enthdlt, mit den Schritten:
Eingabe einer Route mit auf der Landkarte auswdhlbaren
Zielkoordinaten,

Empfangen von Staudaten iliber eine externe Quelle,
Darstellen einer berechneten Route und der jeweiligen Stau-
daten,

graphisch abgesetzte Darstellung einer Teilroute mit Stau,
gekennzeichnet durch

Editieren der Staudaten, wobei bei Nicht-Akzeptanz eines
Staus eine mogliche Umfahrung der entsprechenden Teilroute
berechnet und dargestellt wird und bei Akzeptanz die be-
rechnete Teilroute beibehalten wird,

Springen zum ndchsten Stau in Fahrtrichtung nach Betdtigen

einer Eingabevorrichtung.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Bereich definierbar ist der zur Berechnung einer neuen

Teilroute nicht verwendet wird.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bereich graphisch durch eine geometrische Form defi-

niert wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Teilroute als Staubereich manu-

ell eingebbar ist.
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Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass beim Editieren der Staudaten die je-
weiligen Daten eines Staus sequentiell beginnend mit dem

dem Startpunkt ndchstliegenden Staus auswdhlbar sind.

Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
zur manuellen Eingabe ein Stau-Startpunkt und ein Stau-

Endpunkt eingebbar ist.

Navigationsgerédt mit einer zentralen Recheneinheit (100),
einem Speichermedium (130), welches eine digitalisierte
Landkarte enthdlt, Mitteln zum Empfangen von Staudaten -
ber eine externe Quelle und einer Anzeigeeinheit (110) zum
Darstellen einer berechneten Route und der jeweiligen
Staudaten, gekennzeichnet durch Mittel zum Editieren der
Staudaten, wobei bei Nicht-Akzeptanz eines Staus eine mdg-
liche Umfahrung der entsprechenden Teilroute berechnet und
dargestellt wird und bei Akzeptanz die berechnete Teilrou-
te beibehalten wird, und durch eine manuelle Eingabevor-
richtung (120) zum Springen zum n&chsten Stau in Fahrt-

richtung.

Navigationsgerdt nach dem vorhergehenden Anspruch, dadurch
gekennzeichnet, dass die manuelle Eingabevorrichtung

(120) ein Dreh-Druckgeber oder ein Joystick ist.

Navigationsgerdt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die manuelle Eingabevorrichtung eine Gesten-

Interpretationsvorrichtung umfasst.

.Navigationsgerdt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

dass die manuelle Eingabevorrichtung eine Spracherkennung

umfasst.
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