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Sposob budowy statkéw i suchy dok do budowy statkéw

1

Przedmiotem wynalazku jest sposéb budowy
statkbw i suchy dok do budowy statkéw, takich
_jak tankowcow, belkowcéw, rudowcow, statki bedace
polgczeniem tych typéw, a takze gazowcoOw.

Z publikacji ,Navires parts et chantiers” 1969,
nr 22€, str. 197—200, znany jest zestaw do budowy
tankowcéw ,belkowcdédw, rudowcé4w i innych ty-
péw statké6w stanowigcych ich polgczenie. Takie
statki majg rufowy i dziobowy koniec oraz cylin-
dryczng wstawke.

Znany jest zestaw do budowy statkéw zawiera-
jacy suchy dok z plaszczyzng przeddokows i przy-
legajgeg do jego rufy komorg nalewows, ktorej
diugos¢ umozliwia budowe statku w dwoéch po-
zycjach: rufowego konca w czolowej czesci ko-
mory nalewowej, w rejonie nalewowej komory,
przylegajgcej do suchego doku — czes$ci kadilubu
statku bez czesci dziobowej.

Budowa przedstawionych wyzej statkbw w tym
zestawie przebiega w nastepujgcy sposéb.

Po wyprowadzeniu z komory suchego doku
uprzednio skonstruowanego statku, poziom wody
‘w suchym doku podnosi sie do oznakowania, za-
bezpieczajgcego zatopienie komory nalewowej, wy-
plywanie znajdujgcych sie w niej zgromadzonych
czeSci kadluba i przemieszczenie czeSci kadiuba
bez dziobowego konca do komory suchego doku,
a rufowy koniec — na pozycje nalewowej komory
‘w rejonie przemykania do suchego doku. Wymie-
nione czesci statkbw umieszcza sie na dnie komory
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nalewowej i suchego doku poprzez stopniowe ob-
nizenie poziomu wody. W suchym doku jest reali-
zowana dobudowa czesci kadiuba statku z jedno-
czesng budowg dziobowego konca, w nalewowej
komorze rufowy koniec dopasowuje sie do cylin-
drycznej wstawki, a na swobodnym kohcu w jej
czotowej powierzchni zaklada sie i sklada sie ru-
fowy koniec wykanczanego statku.

Frzytcczony schemat spcsobu rozdzielonej i wie-
lopozycjowej budowy statku w znanym zestawie
wymaga dla jego realizacji znacznej diugosci dna
dokowego wyposazenia rzedu 900—1000 m, co po-
woduje znaczne koszty wznoszenia konstrukcji do-
kowych.

Pomimo tego, brak w tych wspomnianych zesta-
wach posredniego zamkniecia w komorze suchego
doku nie umozliwia wykorzystania go do ksztalto-
wania kadlubéw statké6w wedlug progresywnego
programu rozdzielno-pozycyjnego, polegajacego na
postepowym podawaniu do suchego doku oddziel-
nych czesci kadluba, co umozliwiatoby skré6cenie
dlugosci i nastepnie stabilno$¢ nalewowej komory
i przedluzalno$é budowy statku na pochylni stoczni
oraz w konsekwencji przenoszenia znacznych obje-
tosci kadlubowo-konstrukcyjnych prac w zmecha-
nizowanych pracach wykonywanych pod przykry-
ciem w pewnych obszarach kadluba.

W praktyce Swiatowej konstruowania statkéw,
znany jest szereg sposobéw budowy statkéw do
przewozu sprezonego gazu (gazowcow). Te statki
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maja dziobow3 cze$é, cylindryczng wstawke, w kto-
rej s3 usytuowane cysterny dla skroplonego gazu
i rufowy konizc.

Jeden ze znanych sposobéw jest opisany w pub-
likacji ,,Zosen”, 1976 r., XX ne. 11, a takie w
,Kawasaki Topics” 1977, sierpiel no. 67. Zgodnie
z tym sposobem kadiub statku buduje sie w doku,
a cysterny przygotowuje sie w halach. Ustawienie
cystern w kadiubie odbywa sie tradycyjnym spo-
sotem za pomocg urzadzen diwigowych. W zwigz-
ku z tym, masa cystern, zwlaszcza gazowcédw,
osigga znaczne wielko$ci, a do ich przemieszczania
s3 -wymagane ¢Zzwigi o unikalnym udzwigu, ktérych
wielkosé . przewyzsza niezbedng wielkosé wilasci-
wego kadiluba statku. Koszt takich urzgdzen jest
bardzo wysoki. s

Z opisu patentowego Francji nr 2158851 znany
jest -takze spos@b! budowy statkéw do przewozu
sprezonego gazu bez wykorzystania dzwigéw, w
ktébrym korpus statku i cysterny gromadzi sie
w doku w ksztalcie litery H. W jednej komorze
doku sklada sie korpus statku, a w drugim réwno-

legle do niej, ‘cysterny dla skroplonego gazu. Wiel--

ko$é komér jest przykiladowo jednakowa.

Zgromadzone cysterny w komorze poprzecznej
przemieszczaja sie do komory, w ktérej buduje sie
korpus, przy tym nastepne konczace stadium bu-
dowy sklada sie z dwéch czesci — dziobowej i ru-
fowej, usytuowanych na okres’lonycjh miejscach
przewyzszajacych gabaryty cystern. Usytuowanie
cystern w kadlubie realizuje sie wplaw po zato-
pieniu doku w ksztalcie litery H wodg. Cysterny
kolejno sg doprowadzane do kadluba i ustawiane
na wlasciwe miejsca.

Zapeklienie doku wraz z budowanym statkiem
przediuza okres budowy statku na pochylni. Mimo
tego, zgodnie z przyjeta technologia ustawienia
cystern w kadtubie dla ich montazu, konieczna jest
druga komora suchego doku, bardzo kosztowna.

W przypadku montazu gazowcéw w znanym zesta-
wie do budowy statk6w z komorg nalewows dla
usytuowania cystern w kadlubie, konieczne jest
wprowadzenie unikalnych diwigéw lub zatopienie
suchego doku i ‘kadluba dla usytuowania  cystern
wplaw w kadlubie gazowca. )

Celem wynalazku jest skr6cenie czasu przebywa-
nia i budowy statku na pochylni i uproszczenie
wyposazenia do budowy i jego wyposazenia prze-
nosnezo, oraz wyeliminowanie koniecznosci zata-
piania calej komory suchego doku z budowanym
korpusem statku. -

Cel zostal osiggniety przez opracowanie sposobu
montazu statki1t w suchym doku z komorg dokows,
umieszezong w jego czesSci czolowe], obejmujacy
montaz rufowej i dziobowe] czesc1 koncowej oraz
cylindrycznej'wstawki, polegajacy na tym, Ze ru-
fowg cze$é koncowsg 1 czesc1 wstawki cylindrycznej
doprowadza si¢ kolejno do gornego stopnia komory
dokowej przemieszcza sie w stanie plywajacym
i ustawia sie na dnie dolnego stopnia komory do-
kowej, po czym na sucho przemieszcza sie je ko-
lejno do podstawowej czeSci komory 1 tu lgczy sie
je na styk ze sobg i ze zmontowang dziobowsa czescig
koficows, formujgc korpus statku. Umozliwia to
skrécenie okresu budowy statku ma pochylni,
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w wyniku przeniesienia znacznej ilosci prac mon-
tazowych kadiuba do krytych hal warsztatowych
montazu czesci kadtuba, jak tez skroécenie dlugosci
i koszt komory nalewowej przeznaczonej do poda-
wania czesci kadluba do suchego doku.

Celowe jest, aby przy montazu w przedstawio-
nym wyzej kompleksie do budowy statké6w do
rrzewozenia gazéw skroplonych, wilaczajacy dzio-
bowg cze$é, cylindryczng wstawke z cysternami dla
skroplonego gazu i rufowy koniec, zgodnie z wy-
nalazkiem, na przeddokowej plaszczyZnie zmon-
towaé cze§é rufowsg oraz cze$é cylindrycznej
wstawki kadluba statku przeznaczony dla umiesz-
cze ia cysterny oraz samg cysterneg, przesungé
rufown cze$é na przedni stopien komory dokowej,
wypeilni¢é komore dokowg wodg, przemiescié wplaw
koniec rufowy na dolny stopien komory dokowej
i postawi¢ ja na jej dnie drogg kolejnego obnizenia
poziomu wody w komorze dokowej, przemiescié
cze$é rufowsg do gléwnej czeSci komory suchego
doku, a nastepnie po kolei przemiesci¢ do komory
dokowej cze$é cylindrycznej wstawki przeznaczong
dla umieszczenia w niej cysterny oraz samg cys-
terng, ponownie wypelni¢é komore dokows wodg,
ustawi¢ metoda na wplaw' cysterne w odpowied-
niej czesci cylindrycznej wstawki, ktérg z ustawio-
ng w niej cysterng ustawia sie w gléwnej czesci

‘komory suchego doku, gdzie lgczy sie miedzy sobg

czes¢ rufowg, czeSci cylindrycznej wstawki =z
umieszczonymi w nich cysternami oraz zamonto-
wang cze$é dziobowg formujgc kadilub statku. To
pozwala odstapi¢ od wykorzystania wyposazenia
dzwigowego o unikalnym udZwigu i o znacznym
ioszcie oraz radykalnie skrécié niezbedng dilugosé
i koszt suchego doku.

Korzystre jest po wumieszczeniu na dnie ko-
mory suchego doku cze$ci rufowej, umiescié na
gbérnym stopniu komory dokowej czesci cylindrycz-
nej wstawki przeznaczong dla umieszczenia odpo-
wiedniej cysterny, wypetni¢ komore dokowg wodg,
wplaw przemiescié czesé cylindrycznej wstawki na
stopien dolny komory ~dokowej i pozostawi¢ na jej
dnie poprzez obnizenie poziomu wody w komorze
dokowej, po czym na goérny stopien komory doko-
wej przemieszcza sie cysterne, ponownie podnosi
sie poziom wody w komorze dokowej i wplaw
przemieszcza sie cysterne na stopien dolny komory
dokowej i wprowadza sie ja w odpowiednia czes$é
cylindrycznej wstawki, gdzie umiejscawia sie ja
poprzez obnizenie wody w komorze dokowej, po
czym czeéé cylindrycznej wstawki z umieszczong
w niej cysterng przemieszcza sie do cze$ci glowne]
komory suchego doku.

Pozwala to zrealizowaé kompleks o minimalnej
mozliwej dlugosci i minimalnym koszcie gérnego
stopnia komory dokowej.

Po umieszczeniu na dnie suchego doku czesci
rufowej na gbérny stopiefni komory dokowej mozna
przenies¢é cze$¢ wstawki cylindrycznej przezna-
czong dla umieszczenia odpowiedniej cysterny oraz
samg cysterng, wypeinic komore dokowag woda,
wplaw wprowadzi¢ cysterne do odpowiedniej czesci’
wstawki cylindrycznej i umiescié¢ jg we wspom-
nianej cze$ci cylindrycznej wstawki poprzez cze-
$ciowe obnizenie poziomu wody w komorze doko--
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wej, po czym cze$é cylindrycznej wstawki z umiesz-
czong w niej cysterng przemieszcza sie wplaw na
dolny stopien komory dokowej i umieszcza sie ja
na jej dnie przez dalsze obnizenie poziomu wody
w komorze dokowej, po czym przemieszcza sie ja
do glowicy czesm komory suchego doku.

Pozwala to zrealizowaé operacje umieszczenia
cysterny w odpowiedniej czesci cylindrycznej
wstawki oraz operacje ich lgcznego przeniesienia
na dolny stopien komory dokowej przy minimalnej
ilosci cykli napeiniania komory dokowej woda.

Suchy dok do budowy statkéw z wstawki cylin-
drycznej, rufowej i dziobowej czesci koncowej, zto-
zony z suchego doku i gérnego stopnia nalewowe-
go, przylegajacego do czola komory suchego doku
i oddzielonego od plaszczyzny przeddokowej scia-
nami oslonowymi przegrodag charakteryzuje sie
tym, ze w komorze suchego doku jest umieszczona
przegroda rozdzielajaca, oddzielajgca gléwna czesé
komory doku, przylegajacq do akwatorium, od
dwustopmowe] komory dokowej. .

‘Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
,przedstaw1a kompleks do budowy statkéw w wi-
doku podtuznym zgodnie z wynalazkiem, fig. 2 —
schematycznie kolejno$é rozmieszczenia czeSci ru-
fowej na gérnym stopniu komory dokowej, fig. 3 —
schematycznie kolejno$¢ przenoszenia cze$ci rufo-
wej z gérnego na dolny stopien komory dokowej,
fig. 4 — schematycznie kolejnos¢ rozmieszczenia
czesci cylindrycznej wstawki na gébrnym stopniu
oraz kolejnosé przemieszczania czeSci rufowej
z dolnego stopnia komory dokowej do gtowicy
czesci komory suchego doku, fig. 5°— schematycz-
nie kolejno$¢ przemieszczania czedci cylindrycznej
wstawki ze stopnia gérnego na dolny komory do-
kowej, fig. 6 — schematycznie kolejnos¢ przemiesz-
czenia czesci cylindrycznej wstawki z dolnego stop-
nia komory. dokowej do giéwnej czeSci komory
suchego doku, fig. 7 — schematycznie rufowg- czes$é
statku z przylaczong do niej czescig wstawki cy-
lindrycznej, fig. 8 — schematycznie kolejno$é roz-
mieszczenia czesci cylindrycznej wstawki przezna-
czonej do umieszczenia w niej cysterny na gérnym
stopniu komory dokowej oraz kolejno$é jej prze-
mieszczania na dolny stopnien komory dokowej,
fig. 9 — schematycznie kolejnosé rozmieszczenia
czesci cylindrycznej wstawki na dnie dolnego stop-
nia komory dokowej oraz cysterny dla skroplonego
gazu na gébrnym stopniu komory dokowej, fig. 10 —
schematycznie kolejnosé przemieszczania cysterny
z gbrnego na dolny stopieh komory dokowej oraz
wprowadzenia cysterny do czeSci cylindrycznej
wstawki, fig. 11 — schematycznie kolejno$é roz-
mieszczenia cysterny w odpowiedniej czesci cylin-
drycznej wstawki, fig. 12 — schematycznie kolej-
nos¢ przemieszczenia cze$ci cylindrycznej wstawki
Z umieszczong w niej cysterng do gléwnej czesci
komory suchego doku, fig. 13 — schematycznie ko-
lejnosé polaczenia czesci rufowej z cze$cig cylin-
drycznej wstawki z umieszczong w niej cysterns,
fig. 14 — schematycznie kolejno$¢ umieszczenia
czgsci cylindrycznej wstawki oraz cysterne na goér-
nym stopniu komory dokowej, fig. 15 — schema-
tycznie kolejnosé umieszczenia cysterny w czesci
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6
cylindrycznej wstawki, flg. 16 — schematycznie
kolejnos¢ przemieszczania -czeSci cylindrycznej

wstawki z umieszczong w niej cysterng z gérnego
na dolny stopien komory dokowej, fig. 17 — sche-
matycznie kolejno$é usytuowania czesci cylindrycz-
nej wstawki z umieszczong w niej cysterng na dnie
dolnego stopnia komory dokowej, fig. 18 — sche-
matycznie kolejno$é przemieszczenia cze$ci cylin-
drycznej wstawki z umieszczong w niej cysterng
z dolnego stopnia komory dokowej na gléwnej
czesci komory suchego.doku, fig. 19 — schematycz-
nie kolejnos¢ polaczenia czesci rufowej z czescig
cylindrycznej wstawki z umieszczong w niej cys-
terns.

Suchy dok zawiera komore 1 suchego doku oraz
przylegly do jego czola i polgczony z nim gérny
stopien nalewowy 2. GOrny stopien nalewowy 2
stanowi przedtuzenie komory 1 suchego doku. Gor-
ny stopien nalewowy 2 mozna ustawié¢ prostopadle
do komory 1 suchego doku (na rysunku nie uwi-
doczriono). Polozenie goérnego stopnia nalewowe-
go 2 zalezy od konkretnego rozplanowania stoczni.
Dno gérnego stopnia nalewowego 2 znajduje sie
na poziomie plaszezyzny przeddokowej 3.

W. komorze 1 suchego doku osadzona jest prze-
groda rozdzielajaca 4, oddzielajaca gléwna czesé 5
suchego doku, przylegajaca do akwatorium, od dol-
nego stopnia 6 dwustopniowej komory dokowej 7
(tig. 1). W ten spos6éb dolny stopierr 6 stanowi czo-
towg cze$¢é komory 1 suchego doku.

Od akwatorium suchy dok jest oddzielony prze-
grodg podstawowg 8. Goérny stopien nalewowy 2
komory dokowej 7 jest oddzielony od plaszczyzny
przeddokowej 3 Scianami ostonowymi i przegrodg 9.

Przedstawiony kompleks moze byé wykorzystany
dla montazu statkéw réznych typéw, majacych
dziobowsg cze$¢ 10, cylindryczng wstawke 11 i ru-
fowg czesé 12. Do takich statkéw zalicza sie tan-
kowce, belkowce, rufowce i inme typy stanow1ace
ich kombinacje.

Montaz takich i podobnych statkéw w przedsta-
wionym kompleksie jest realizowany w nastepu-
jacy sposéb.

Na plaszczyznie przeddokowej 3 znanymi sposo-
bami montuje sie rufows czesé 12 i czesci 13 cy-
lindrycznej wstawki 11.

Zatem rufowa czesé 12 i cze$ci 13 kolejno podaje
sie na gbérny stopien nalewowy 2 komory doko-
wej 7. Z kolei na gbérny stopien nalewowy 2 (fig. 2)
jest podawana rufowa czesé 12 statku. Przegroda 9
w tej sytuacji jest odkryta. Po zamknigciu prze-
grody 9 napelnia sie komore dokowg 7 woda
i wplaw przemieszcza sié rufowa czesé 12 (fig. 3),
na dolny stopien 6 komory dokowej 7 i ustawia na
jej dnie poprzez stopniowe obnizenie poziomu wody
w komorze dokowej 7. Po osuszeniu gérnego stop-
nia 2 iomory dokowej 7 (fig. 4) podaje sie na nig
cze$é 13 cylindrycznej wstawki 11.

Po catkowitym opr6znieniu komory dokowej 7
otwiera sie przegrode rozdzielajagca 4 i 'rufowa
cze$¢ 12 przemieszcza sie do gléwnej czesci 5 ko-
mory 1 suchego doku. Uprzednio z podstawowej
czesci 5 komory doku 1 wyprowadza sie na akwen
uprzednio zbudowany statek.

Po podaniu czesci 13 cylindrycznej wstawki 11
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na goérny stopiei'l nalewowy 2 komory dokowej 7
i otworzeniu przegrody 9 i przegrody rozdziela-
jacej 4, komora dokowa 7 zapelnia si¢ woda i czesé
13 cylindrycznej wstawki (fig.- 5) przemieszcza sie
wplaw na dolny stopien 6 komory dokowej 7
i umieszcza na jej dnie poprzez stopniowe obnize-
rie poziomu wody w komorze dokowej 7. Po osu-
szeniu gérnego stopnia nalewowego 2 komory do-
kowej 7 (fig. 6) podaje sie na nig nastepng czesé
13T cylindrycznej wstawki 11, Bezposredni moment
podania czesci 131 cylindrycznej wstawki 11 na
gérny stopien nalewowy 2 komory dokowej 7 jest
realizowany za pomocg.przyjetego schematu i tech-
nologii konstruowania.

Po catkowitym ‘opréznieniu komory dokowej 7
otwiera sie przegrode rozdzielajacg 4 i czesé¢ 13
cylindrycznej wstawki 11 przemieszcza sie (fig. 7)
do gitéwnej czesci 5 komory 1 suchego doku i lqczy
z rufowg czescig 12. .

Przemieszczenie czesci 13! i kolejnych czesci cy-
lindrycznej wstawki 11 do giéwnej czesci 5 ko-
mory 1 doku jest realizowane wyzej opisanym spo-
sobem (fig. 5—7) przy kolejnym ljczeniu do uprzed-
niej czesci kadtuba statku. Po przemieszczeniu do
giéwnej czesci 5 suchego doku wszystkich czesci 13
cylindrycznej wstawki montuje sie dziobowg czesé
10. Montaz dziobowej czesci 10 jest realizowany na
plaszczyinie przeddokowej 3, po czym podaje sie
dec podstawowej czesci 5’ komory suchego doku 1
i przylacza do uprzednio zmontowanej czeSci stat-
ku. Podanie dziobowej czesci 10 do komory 1 su-
chego doku jest realizowane sposobem, analogicz-
nie jak podawanie rufowej czesci 12 (fig. 2 i 3).

Moziliwy jest przypadek, kiedy dziobowg ‘cze$é 19
montuje si¢ bezposrednio w podstawowej czesci 5
komory 1 suchego doku.

Kolejnosé laczenia czesci 12, .13 i 10 kadluba
statku moze byé-réwniez inna i jest realizowana
technologia formowania kadiuba statku w suchym
doku.

Cykl powtarza sie dla drugiego i kolejnych stat-
koéw.

Przedstawiony kompleks do budowy statkéw
moze by¢ takze wykorzystany do budowy statkéw
dla przewozu skroplonego gazu '(gazowce) typu
LNG i LPG. One takze majq dziobowa cze$é. 10,
cylindryczng wstawke 11, rufowg czesé 12 i cys-
terny 14 dla skroplonego gazu.

Montaz takich statkéw w przedstawionym kom-
pleksie do budowy statkéw jest reahzowany naste-
pujgco.

Na plaszczyznie przeddokowej 3 montuJe sie ru-
fowa czgéé 12, czgéci 13 cylindrycznej wstawki 11,
przeznaczone dla umieszczenia cystern 14. Nas-
tepnie czesé 13 cylindrycznej wstawki i cysterna
14 jest umieszczona w tej samej czesci. Po zmon-

towaniu rufowej czesci 12, podaje sie go na gérny

stopien nalewowy 2 komory dokowej 7 przedsta-
wionym powyiej sposobem (fig. 2—4) podaje sie
do gléwnej czesci 5 komary 1 suchego doku. Ko-
lejno przemieszcza sie do komory dokowej T
(fig.  8—19) czeSci (13 .cylindrycznej wstawki 11
i cysterny 14, Po napelnieniu komory dokowej 7
wodga, przemieszcza sie wplaw cysterny 14 do
czesci 13 cylindrycznej wstawki 11 i przemieszcza
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czesci 13 wstawki z usytuowanymi w nich cyster-
nami 14 do gléwnej czeSci 5 komory 1 suchego
doku przy kolejnym lgczeniu uprzednio wybranej
czesci kadiuba statku. Po czym montuje sie dzio-
bowa czes$é 10, jak to wspomniano powyzej i przy-
lacza jg do uprzednio zmontowanej czesci kadluba
statku.

Kolejnosé laczenia rufowej czesci 12, czeSci 13
cylindrycznej wstawki z usytuowanymi w nich
cysternami 14 i dziobowej czesci 10 moze byé
i inne i realizowana za pomocg przyjetej techno-
logii formowania kadtuba statku w suchym doku.

\

Caly cykl powtarza sie¢ w tej kolejnosci dla dru-
giego i kolejnych statkéw.

Mozliwy jest przypadek, kiedy po ustawieniu na
dnie komory 1 suchego doku (czolowej czesci 6
lub gléwnej czesci 5 komory) rufowej czesci 12, na
gébrny stopien nalewowy 2 (fig. 8) komory doko-
wej T podaje sig cze$é 13 cylindrycznej wstawki 11.

Przegroda 9 jest przy tym otwarta. Po zamknig-
ciu przegrody 9 komory dokowej 7 napelnia sie
woda do poziomu, zabezpieczajacego wyplynigcie
czesci 13 cylindrycznej wstawki 11. Przegroda roz-
dzielajagca 4 jest przy tym' zamknieta. Czes¢ 13
cylindrycznej wstawki 11 wplaw przemieszcza sig
do dolnego stopnia 6 komory dokowej T (fig. 9)
i umieszcza sie na jej dnie poprzez obnizenie po-
ziomu wody w komorze dokowej 7.

Do oswobodzonego i osuszonego gérnego stopnia
ralewowego 2 po otworzeniu przegrody 9 prze-
mieszcza sie cysterne 14 (fig. 9). Przegroda 9 za-
myka sie i poziom wody w komorze dokowej 7
znowu podwyzsza sie do poziomu oznakowanego,
zabezpieczajacego wyplyniecie cysterny 14 (fig. 10).
Cze$é 13 cylindrycznej wstawki 11 przy tym jest
obcigzona balastem i umieszczona na dnie dolnego
stopnia 6 komory dokowej 7. Po wzniesieniu sig
cysterny 14 przemieszcza sie ja wplaw na dolny
stopie, 6 komory dokowej 7, wprowadzajac do
wnetrza czeSci 13 cylindrycznej wstawki 11
i umieszcza sie na jej dnie poprzez obnizenie po-
ziomu wody w komorze dokowej 7 (fig. 11).

Po osuszeniu gérnego stopnia nalewowego 2 ko-
mory dokowej 7, poddaje sie do niej nastepna
cze$é 131 cylindrycznej wstawki 11. Bezposredni
moment podania czeéci 131 cylindrycznej wstawki
11 na gérny stopien nalewowy 2 komory doko-
wej 7 jest realizowany przyjeta technologia kons-
trukcji.

Po catkowitym opréznieniu komory dokowej T
ctwiera sie przegrode rozdzielajacg 4 (fig. 12)
i czesé 13 cylindrycznej wstawki 11 z umieszczong
w niej, cysterng 14 przemieszcza sie (fig. 13) do
gléwnej czesci 5 komory 1 suchego doku i Ilaczy
z rufowym koncem 12.

Przemieszczenie czesci 131 cysterny 141 i kolej-
nych czesci cylindrycznej wstawki i cysterny do
gléwnej czesci 5 komory 1 -suchego doku, realizuje
sie za pomocg wyzej przedstawionego sposobu
(fig. 8—13) przy kolejnym ljczeniu z uprzednio
montowang czesScig kadluba statku. Po przemiesz-
ezeniu do gléwnej czesci 5 komory 1 suchego doku
wszystkich czesci 13 cylindrycznej wstawki 11
z usytuowanymi w niej cysternami 14 montuje sie
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opisanym wyzej sposobem dziobows czesé 10 i for-
muje kadtub statku.

Mozliwy jest przypadek, kiedy po usytuowamu
na dnie komory 1 suchego doku rufowej czeici 12,
na gérny stopiefi nalewowy 2 (fig. 14) komory do-
kowej 7 podaje sie cze$¢ 13 cylindrycznej wstawki
11 i cysterne 14. Przegroda 9 jest przy tym otwarta.
Po zamknieciu przegrody 9 komora dokowa 7
(fig. 15) napelniana jest wodg do oznakowanego
poziomu, zabezpieczajac wyplynigcie cysterny 14.
Czé%é-ls'cylindrycznej wstawki przy tym jest wy-
" peliona balastem i ustawiona na dnie gbérnego
‘stopnia nalewowego 2 komory dokowej 7. Po czym
cysterne 14 przemieszcza sie wpiaw do czeSci 13
cylindryeznej wstawki i umieszcza w niej poprzez
obnizenie poziomu wody w komorze dokowej 7.
Paziom wody w komorze dokowej 7 (fig. 16) po-
nownie podwyzsza sie, likwidujac balast, cze$é. 13
cylindrycznej wstawki 11, przemieszcza sig wplaw
wraz ¥ umieszczong w hiej cysterng 14 do dolnego
stopnia 6 komory dokowej 7 i umieszcza sie jg na
dnie poprzez obmnizenie poziomu wody w komorze
dokowej T (fig. 17).

Po osuszeniu gérnego stopnia nalewowego 2 ko-
‘mory dokowej 7 otwiera sie przegrode 9 “(fig. 18)
i umieszcza kolejng czeéé 131 cylindrycznej. wstaw-
ki 11 i cysterne 14I. Bezposredni moment podania
czgsci 131 i cysterny 14! na gbérny stopien nalewo-
wy 2 komory dokowej jest realizowany przyjetym
technologicznym systemem konstrukcji.

Po calkowitym opréznieniu komory dokowej 7
otwiera sie przegroda rozdzielajaca 4 i czesé 13
cylindrycznej wstawki 11 z umieszczong w niej
cysterna 14 przemieszcza sie (fig. 19) do gléwnej
czesSci 5 komory 1 suchego doku i lgczy z rufowg
czescig 12,

Przemieszczenie czesci 13I, cysterny 14I i kolej-
nych czesci cylindrycznej wstawki i cystern z gér-
nego stopnia nalewowego 2 komory dokowej 7 do
gléwnej czesci 5 komory 1 suchego doku realizuje
sie wyzej opisanym sposobem (fig. 14—19) przy kq—
lejnych lgczertiach upfzednio zmontowanych czesci
kadtuba statku.

Po przemieszczeniu do gléwnej czesci 5 komory 1
suchego doku wszystkich czesci 13 cylindrycznej
wstawki 11 z umieszczonymi w nich cysternami 14
montuje sie opisanym powyzej sposobem dziobowa
czesé 10 i formuje kadlub statku.

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b budowy statké6w w suchym. doku z ko-
morg dokowg, umieszczong w jego czesci czolowej,
obejmujacy montaz rufowej i dziobowej czesci kon-
cowej oraz wstawki cylindrycznej, znamienny tym,
ze rufowg cze$¢ koncowg i czesci wstawki cylin-
drycznej dop'f'owadza sie kolejno do gb6brnego stop-
nia komory dokowej, przemieszcza sie w stanie
plywajacym oraz ustawia na dnie dolnego stopnia
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komory dokowej, po czyn) na sucho przemxeszcza

‘si¢ je kolejno do podstawowej czesei komory itu

Iaczy si¢ je na styk ze sobs; ize z.montowana dzio-
bowa’ czeécxa koncowa, tormujac ‘kadiub statku

2. Spos6b budowy statk§w wedlug zastrz. 1,
ktérych wstawka cylindryczna zawiera c¢ysterny na'
skroplony gaz, znamienny tym,: Ze na .plaszczyZnie
przeddokowej mantuje sie czeései wstawki cylin-
drycznej, przeznaczone do umieszczenia cystern,
oraz same cysterny, po czym kolejno przemieszcza
sie do komory dokowej czesé wstawki cylindrycz-
nej, przeznaczong do umieszczenia cystexny, oraz
samg cysterne, ustawia sie w stanie  plywajacym
cysterne w odpowiedniej czeSci wstawki cylindrycz-
nej, po czym przemieszcza si¢ na sucho czesé
wstawki cylindrycznej z ustawmna, w niéj cysterng
do podstawoweJ czeSci komory suchego dokiui i tu
laczy sie na styk ze soba rufows czesé koncows,
czescl wstawki cylindrycznej z osadzonymi w. hich
cystérnami oraz zmontowang dziobows cze$é kon-
cowaq, formujgc kadtub statku.

3. Spos6b wedlug zastrz. 2, znamienny tym, ze
do g6mego stopnia komory dokowej doprowadza
sie czgé¢ wstawki cylindrycznej, przeznaczopa do
osadzenia odpowledniej cysterny, przemieszcza si@.
w stanie plywajacym czesé wstawki gylindrycznej
do dolnego stopnia komory dokowej i ustawia na
jej dnie, po czym do gérnego stopnia komeory do-
kowej doprowadza sie cysterne, przemieszcza- sig
cysterng w stanie plywajacym do délnego stopnia
komory dokowej, wprowadza sie i osadza jg w
czeSci wstawki cylindrycznej, po czym czgsé cy-
lindrycznej wstawki z osadzong w niej cysterng
przemieszcza si¢ na sucho do podstawowej czesci
komory suchego doku.

4. Spos6b wedlug zastrz. 2, zmamienny tym, ze
do gbérnego stopnia komory dokowej doprowadza
sie cze$é wstawki cylindrycznej, przeznaczong do.
osadzenia odpowiedniej cysterny, oraz samg cys-
terng, w stanie plywajagcym wprowadza si¢ i osa-
dza cysterne w odpowiedniej czesci- wstawki cy-
lindrycznej, a. nastepnie cze$é wstawki cylindrycz-

‘nej z osadzong w niej cysterng przemieszcza sie w

stanie ptywajacym do dolnego stopnia komory do-

' kowej i ustawia na jego dnie, po czym przemiesz-

cza sig na sucho do podstawowe] czes¢i komory sit-
chego doku.

5. Suchy dok do budowy statkéw z wstawki ey-

.lindrycznej, rufowej i dziobowej czesci koncowej

ztozony % komory suchego doku i gérnégo stopnia
nalewowego, przylegajacego do ‘¢zola komory su-
chego doku-i oddzielonego od plaszczyzny przeddo-
kowej scianami oslonowymi i przegrods, znamien-
ny tym, ze w komorze (1) suchego doku tmiesz-
czona jest przegroda rozdzielajaca (4), oddzielajaca
gléwna czesé (5) komory (1) doku, przylegajacy do
akwatorium od dwustopniowej komory dokowej (7).
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