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TRAIN ARRIERE AUTOBRAQUEUR POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

@ La présente invention concerne un train arriére auto-
braqueur pour véhicule automobile.

Le train arriere est caractérisé en ce que les deux articu-
lations élastiques (4) reliant les deux bras de suspension
des roues arriere a la caisse du véhicule sont chacune a axe
de fixation vertical (7) et comprennent une piece cylindrique
(11) solidaire de I'extrémité du bras de suspension corres-
pondant, une deuxiéme piéce (12) logée dans la premiére
piéce (11) et une troisieme piéce de liaison en matériau a
base de caoutchouc ou analogue entre les premiére et se-
conde piéces (11, 12), de fagon a assurer le pivotement du
train dans un sens provoquant un effet sous-vireur du véhi-
cule.

L’invention trouve application dans le domaine de 'auto-
mobile.
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La présente invention concerne un train arriére
autobraqueur pour véhicule automobile.

On connait un tel train comprenant deux bras de
suspension, chacun portant une roue a une extrémité et
etant relié a l'autre extrémité a la caisse du véhicule
par une articulation élastique, et une traverse
deformable en torsion reliant 1l'un a 1l'autre les deux
bras de suspension.

Les deux articulations élastiques sont agencées de
facon qu'un effort 1latéral exercé sur une roue du
véhicule entraine un pivotement du train arriére dans un
sens provoquant un effet sous-vireur du véhicule pour
améliorer la stabilité de celui-ci dans 1les virages.

Cependant, 1les articulations reliant les bras de
support des roues arriére & la caisse du véhicule sont
chacune & axe horizontal, ce qui rend 1'opération de
montage du train assez délicate et nécessite de prévoir
des chapes pour supporter les axes de fixation.

L'invention a pour but d'éliminer ces inconvénients
en proposant wun train arriére dont 1les articulations
élastiques sont simples et faciles a monter sur le
véhicule tout en assurant efficacement 1la fonction
d'autobraquage.

A cet effet, selon 1'invention, le train arriére
pour véhicule automobile comprenant deux bras de
suspension, chacun portant une roue a une extrémité et
etant relié & l'autre extrémité a la caisse du véhicule
par une articulation élastique, et une traverse
déformable en torsion reliant 1'un a l'autre les deux
bras de suspension, 1les deux articulations élastiques
eétant agencées de facon qu'un effort latéral exercé sur
une roue entraine un pivotement du train dans un sens
provoquant un effet sous-vireur du véhicule, est
caractérisé en ce que les deux articulations élastiques
sont chacune a axe de fixation vertical.

Chaque articulation comprend une premiére piéce
cylindrique verticale solidaire de l'extrémité du bras de
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suspension correspondant, une deuxiéme piéce logée dans
la premiére piéce et comprenant 1'axe de fixation
vertical faisant saillie de part et d'autre de 1la
premieére piéce et solidarisant 1la deuxiéme piéce a 1la
caisse du véhicule, 1les premiére et seconde piéces
présentant des parties en vis-a-vis de formes
compleémentaires entre lesquelles est logée une pieéce de
liaison en un matériau a base de caoutchouc ou analogue,
de fagon a assurer le pivotement précité du train dans le
seéns provoquant l'effet sous-vireur.

De préférence, 1la deuxiéme piéce comprend une
partie cylindrique solidaire de 1'axe de fixation
vertical, ce dernier traversant la partie c¢ylindrique
transversalement a celle-ci, et deux segments
tronconiques solidaires respectivement des deux cotés de
la partie «cylindrique relativement au plan médian
vertical de 1l'axe de fixation et de la partie
cylindrique, en étant situés aux extrémités opposées de
la partie cylindrique, et la premiére piéce comprend des
parties internes évidées de formes conjuguées a la partie
cylindrique et aux deux segments tronconiques, la piéce
de liaison remplissant l'espace entre les parties évidées
de la premiére piéce et 1la partie cylindrique et 1les
segments tronconiques de la deuxiéme piéce.

Les deux segments tronconiques sont disposés
symétriquement par rapport au plan médian horizontal de
la partie cylindrique de la deuxieéme piéce de fagon que
l'articulation élastique puisse étre montée
indifféremment a droite ou a gauche du véhicule.

Les deux articulations ¢lastiques sont disposées
symétriquement par rapport a 1'axe longitudinal du
véhicule de fagon que le train puisse pivoter suivant une
trajectoire en arc de cercle dont le centre est situé en
arriere de 1l'axe des roues et sur l'axe longitudinal du
véhicule, ce centre étant le point de rencontre de deux
droites perpendiculaires a deux droites passant par deux
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génératrices de deux segments tronconiques respectivement
des deux articulations élastiques.

La partie cylindrique de la deuxieéme piéce s'étend
transversalement & 1l'axe longitudinal du véhicule.

L'axe de fixation de chaque articulation élastique
est supporté par des éléments de la caisse du véhicule
constituant des ailes d'une chape de support, tels que
par exemple le plancher et une tdle existante ou une
coque spécialement prévue a cet effet.

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts,
caractéristiques, détails et avantages de celle-ci
apparaitront plus clairement dans la description
explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
annexés donnés uniquement a titre d'exemple illustrant un
mode de réalisation de 1'invention et dans lesquels

la figure 1 est une vue schématique de dessus

d'un train arriére autobraqueur pour véhicule automobile,
conforme a l'invention

.
7

la figure 2 est une vue de cété suivant la fléche
II de la figure 1 ;

la figure 3 est une vue agrandie en €lévation
d'une articulation élastique conforme a 1l'invention

la figure 4 est une vue en coupe suivant la ligne
IV-IV de la figure 3 ;

la figure 5 est une vue en coupe suivant la ligne
V-V de la figure 3 ;

la figure 6 est une vue en coupe suivant la ligne
VI-VI de la figure 5 ; et

la figure 7 est une vue partielle éclatée en
perspective de l'articulation élastique.

En se reportant tout d'abord aux figures 1 et 2, on
a représenté un train arridre pour véhicule automobile
comprenant deux bras de suspension 1 portant chacun & une
extrémité une roue 2 du véhicule. Les deux bras de
suspension 1 ont leurs extrémités Opposées reliées & 1la
caisse 3 du véhicule par deux articulations élastiques 4
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afin que chaque roue puisse débattre lors des
déeplacements du véhicule.

Le train arriére comprend é&galement une traverse
deformable en torsion 5 reliant 1'un a 1'autre les deux
bras de suspension 1 afin de les maintenir pour qu'ils
débattent sensiblement dans un plan vertical.

Le train arriére comprend de plus une suspension
constituée de deux éléments a cylindre de suspension 6,
dont un seul est représenté a 1la figure 2, associés
respectivement aux deux bras de suspension 1. Chaque
cylindre de suspension 6 est fixé entre un bras de
suspension 1 et la caisse du véhicule de facon
approximativement verticale.

Les deux articulations élastiques 4 sont agencées
de facon qu'un effort latéral F exercé sur une roue, par
exemple la roue gauche du véhicule comme représenté en
figure 1, entraine un pivotement du train arriére dans un
sens provoquant un effet sous-vireur du véhicule.

Selon l'invention, chaque articulation 4 est fixée
a la caisse 3 du véhicule par un axe vertical 7 solidaire
de deux ailes d'une chape formée par des éléments de 1la
caisse 3, tels que par exemple le plancher 8 du véhicule
et une tdle existante 9 située sous le plancher 8, ou une
coque spécialement prévue a cet effet. La fixation de
l'axe 7 entre les deux ailes de 1la chape peut s'effectuer
par 1'intermédiaire d'une vis 10 traversant l'axe
cylindrique creux 7 et ancrée dans l'une des ailes, par
exemple celle constituée par le plancher 8 du véhicule.

Comme cela ressort mieux des figures 3 a 7, chaque
articulation 4 comprend une premiere piéce cylindrique
verticale 11 solidaire de l'extrémité du bras de
suspension correspondant 1 et une deuxiéme piéce 12 logée
dans la premiére piace cylindrique 11 et comprenant 1'axe
de fixation vertical 7 faisant saillie de part et d'autre

de la premiére piéce 11 pour fixer 1l'articulation 4 a 1la
caisse 3 du véhicule.
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Les premiére et seconde piéces 11, 12 présentent
des parties en vis-a-vis de formes complémentaires entre
lesquelles est 1logée une piéce de 1liaison 13 en un
matériau a base de caoutchouc de facon a assurer le
pivotement du train arriére dans le sens provoquant
l'effet sous-vireur.

Pour cela, la deuxiéme piéce 12 comprend une partie
cylindrique 14 solidaire de 1'axe de fixation 7 qui
traverse 1la partie cylindrique 14 transversalement a
celle-ci et deux segments tronconiques 15 solidiares
respectivement des deux cétés de la partie cylindrique 14
relativement au plan médian vertical P de l'axe de
fixation 7 et de 1la partie cylindrique 14. Les deux
segments tronconiques 15 sont situés aux extrémités
opposées de la partie cylindrique 14 et sont disposés
symétriquement par rapport au plan médian horizontal de
la partie cylindrique de 1la pidce 12, C'est-a-dire le
plan contenant 1'axe longitudinal de la partie
cylindrique 14 et perpendiculaire a l'axe de fixation 7.
La partie cylindrique 14 de 1la pieéce 12 s'étend
transversalement a 1l'axe longitudinal du véhicule.

La premiére piéce cylindrique 11 comprend des
parties internes évidées de formes conjuguées a la partie
cylindrique 14 et aux deux segments tronconiques 15 et la
piéce de liaison en caoutchouc 13 remplit 1l'espace entre
Ces parties évidées et la partie cylindrique 14 et 1les
segments tronconiques 15 de la piéce 12. Ainsi, la piéce
cylindrique 11, comme cela ressort plus clairement de 1la
figure 7, comprend de part et d'autre de 1la piéce
Centrale 12, une cavité concave 11la située en regard de
la partie cylindrique correspondante 14 et de forme
complémentaire & cette derniére, c'est-a-dire qu'elle
entoure de facon espacée 1la partie cylindrique 14
jusqu'au niveau des liaisons de la partie 14 avec les
Segments tronconiques correspondants 15, et une autre
cavité 1lb prolongeant la cavité 11a transversalement par
rapport a 1'axe longitudinal de 1la piéce 11 et de forme
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épousant de facon espaceée le Segment tronconique
correspondant 15.

Les deux articulations élastiques 4 sont disposées
symétriquement par rapport a 1'axe longitudinal du
véhicule de fagon que le train arriére puisse pivoter
suivant une trajectoire en arc de cercle représentée en
trait mixte en figure 1 et dont le centre O est situé en
arriére de 1l'axe VY,¥, des roues 2 et sur 1'axe
longitudinal XX, du véhicule. En considérant
l'articulation élastique de 1la figure 4 comme étant celle
située a gauche du véhicule, le centre O est le point de
rencontre de deux droites D1 perpendiculaires a deux
droites D passant par deux géneratrices de deux segments
tronconiques 15 respectivement des deux articulations
élastiques 4.

Lorsqu'un effort F est exercé sur la roue gauche 2
du véhicule comme représenté en figure 1, 1la piéce
cylindrique 11 de 1l'articulation correspondante 4 est
sollicitée de bas en haut au vu de 1la figure 4 et, du
fait de la présence des segments tronconiques 15, il se
produit une sorte de glissement de 1la piece 11 sur 1la
piéce 12 dans une direction faisant l'angle o représenté
en figure 1 et qui est défini entre 1la droite D et 1la
direction transversale du véhicule. Par raison de
symétrie, la piéce cylindrique 11 de l'autre articulation
4 se déplace dans une direction faisant un angle égal et
Opposé, ce qui provoque le pivotement de l'essieu dans 1le
sens des aiguilles d'une montre comme indiqué en PT en
figure 1. Bien entendu, si un effort est exercé sur la
roue droite 2 dans le sens opposé a celui de 1l'effort F,
les deux pieéces cylindriques 11 des deux articulations
symetriques 4 provoquent le pivotement de 1l'essieu dans
le sens inverse au sens de pivotement PT.

Les articulations élastiques de l'invention
facilitent 1le montage de 1'essieu sur la caisse du
véhicule puisqu'il suffit d'une visseuse disposée
verticalement pour fixer chaque articulation aux é&léments
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de la caisse constituant 1les ailes d'une chape, par
exemple le plancher et une tdle existante ou une coque
spécialement prévue & cet effet comme on l'a wvu
precédemment. Ainsi, une telle visseuse est moins génée
par les piéces voisines, contrairement aux visseuses
disposées horizontalement pour fixer des articulations
élastiques horizontales connues jusqu'a maintenant.

Enfin, les coGts de montage sur chaine des articulations
sont grandement diminués.
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REVENDICATIOQONS

1. Train arriére pour véhicule automobile
comprenant deux bras de suspension (1), chacun portant
une roue (2) a une extrémité et étant relié A 1'autre
extrémité A& la caisse (3) du véhicule par une
articulation élastique (4), et une traverse déformable en
torsion (5) reliant 1l'un a 1l'autre 1les deux bras de
suspension (1), les deux articulations élastiques (4)
eétant agencées de fagon qu'un effort latéral exercé sur
une roue (2) entraine un pivotement du train dans un sens
provoquant un effet sous-vireur du véhicule, caractérisé
eén ce que les deux articulations (4) sont chacune a axe
de fixation vertical.

2. Train arriére selon 1la revendication 1,
caractérisé en ce que chaque articulation (4) comprend
une premiére piéce cylindrique verticale (11) solidaire
de 1l'extrémité du bras de suspension correspondant (1),
une deuxieme piéce (12) logée dans 1la premiére piéce (11)
et comprenant 1l'axe de fixation vertical (7) faisant
saillie de part et d'autre de 1la premiére piéce (11) et
solidarisant la deuxiéme piéce (12) a la caisse (3) du
véhicule, 1les premidre et seconde piéces (11, 12)
présentant des parties en vis-a-vis de formes
complémentaires entre lesquelles est logée une piéce de
liaison (13) en un matériau a base de caoutchouc ou
analogue, de fagon a assurer le pivotement précité du
train dans le sens provoquant l1l'effet sous-vireur.

3. Train arriére selon 1la revendication 2,
caractérisé en ce que la deuxiéme piéce (12) comprend une
partie cylindrique (14) solidaire de l'axe de fixation
vertical (7), ce dernier traversant la partie cylindrique
(14) transversalement 4§ celle-ci, et deux segments
tronconiques (15) solidaires respectivement des deux
cOtés de la partie cylindrique (14) relativement au plan
médian vertical de l'axe de fixation (7) et de la partie
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cylindrique (14), en étant situés aux extrémités opposées
de la partie cylindrique (14), et 1la premiére piéce (11)
comprend des parties internes évidées (11a, 11b) de
formes conjuguées a 1la partie cylindrique (14) et aux
deux segments tronconiques (15), 1la piéce de liaison (13)
remplissant 1l'espace entre les parties évidées (1la, 11b)
de la premiére piéce (11) et 1la partie cylindrique (14)
et les segments tronconiques (15) de 1la deuxiéme pieéce
(12) .

4. Train arriére selon 1la revendication 3,
caractérisé en ce que les deux segments tronconiques (15)
sont disposés symétriquement par rapport au plan médian
horizontal de 1la partie cylindrique (14) de 1la deuxiéme
piéce (12) de facgon Qque 1l'articulation élastique (4)
puisse étre montée indifféremment a droite ou & gauche du
véhicule.

5. Train arriére selon la revendication 3 ou 4,
caractérisé en ce que les deux articulations élastiques
(4) sont disposées symétriquement par rapport a 1l'axe
longitudinal (X,X,) du véhicule de facon que le train
puisse pivoter suivant une trajectoire en arc de cercle
dont 1le centre (0) est situé en arriére de l'axe des
roues (2) et sur 1l'axe longitudinal du véhicule, ce
centre étant le point de rencontre de deux droites (D1)
perpendiculaires & deux droites (D) passant par deux
génératrices de deux segments tronconiques (15)
respectivement des deux articulations élastiques (4).

6. Train arriére selon 1'une des revendications 3 a
>, caractérisé en ce que la partie cylindrique (14) de 1la
deuxiéme piéce (12) s'étend transversalement a 1'axe
longitudinal du véhicule.

7. Train arriére selon 1l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que 1l'axe de fixation (7)
de chaque articulation €lastique (4) est supporté par des
€léments de la caisse (3) du véhicule constituant des
ailes d'une chape de support, tels que par exemple 1le
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plancher (8) et wune toéle existante (9) ou wune coque
spécialement prévue a cet effet.
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