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)} KOMBINIERTE SITZ- UND LIEGEEINRICHTUNG FUER FAHRZEUGE, BEISPIELSWEISE
- REISEZUGWAGENABTEILE

7) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung o.g. Art, beispielsweise flr Abteile mit Heizung an der
ansterwand sowie hoch- und abklappbarer Sitzbank, Riickenlehne mit riickseitiger Liegefléche
nd verstellbaren Armlehnen. lhr Ziel ist die Nutzung des Raumes lber der Heizung und zwischen
eitengangwand sowie Riickenlehnenliege als zusétzliche Liegeflache und eine leichtere
andseitige Montage der Einrichtung. Ihre Aufgabe ist die Nutzung der Armstiitzen als zusétzliche
egeflachen bei durch die Heizung verkurzter Liegeflache, Schaffung bequemeren Zuganges zu
en Waschekisten und Ausbildung der gesamten Einrichtung als Montageeinheit.
rfindungsgeméB sind die Sitzbank und Rickenlehne mit gemeinsamen Schwenkzapfen in
chwenklagern bekannter Wandkonsolen leicht montierbar sowie einzeln oder gemeinsam hoch-
nd abklappbar. Jede Armstiitze ist, vom Schwenkzapfen angetrieben, mittels bekannter
urbelschwinge, Winkelhebe! und Kipphebel, abhangig von den Schwenkbewegungen der
itzbank und der Riickenlehne, unterstiitzt durch den Kipphebel, bis zur Liegeflache absenkbar
der zur Armstitzhéhe anhebbar. Fig. 1
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Titel der Erfindung

Kombinierte Sitz- und Liegeeinrichtung fir Fahrzeuge, beispiels-

wezise Reisezugwagenabteile

Anwendungsgebiet der Erfindung

~ Die Erfindung betrifft eine kombinierte Sitz- und Liegeeinrich-
tung fir Fahrzeuge, beispielsweise Reisezugwagenabteile, mit
hoch=- und abklappbaren Sitzgelegenheiten, wie Sitzbdnke, und
hoch- oder abklappbaren Lehnen, beispielsweise riickseitig als

Liegeflachen ausgebildeten Rickenlehnen, sowie verstellbaren
Armstitzen,

Charakteristik der ‘bekannten technischen Losungen

Durch das DE-Gbm Nr, 1 742 443 ist bereits eine kombinierte

Sitz- und Liegeeinrichtung fir den Fihrerstand von Schienen-

und StraBenfahrzeugen bekannt geworden, die mittels einer Kon-
sole an der Kabinenwand gelagert ist, Mehrere, vorzugsweise

drei, Klappsitze sind nebeneinander vor einer schwenkbaren, als
Liegestatt ausgebildeten Riickenwand derart angeordnet, daB nach
dem Hochklappen der Sitze diese zusammen mit der Riickenlehne um
eine waagerechte Achse nach unten geklappt werden kénnen, bis

die Rickenwand, deren Riickseite bevorzugt als Matratze gearbeitet
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ist, eine horizontale Liegestatt bildet,

Nachteilig fir den Fahrkomfort ist bei dieser Lésung, dal diese
§itz- und Liegeeinrichtung keine Armstiitzen besitzt, Die Riicken-
lehne muB durch eine zusatzliche Verriegelung in der Tagesstel=
lung gehalten werden. Die Verlangerung der Liegefliche erfolgt
durch die zus&tzliche abnehmbare Riickenlehne des Fahrersitzes,
die kopfseitig an der Schmalseite der Liegestatt angesetzt wird
und so ein sbhréges Kopfpolster sowie zugleich eine Verlangerung
der Liegestatt bildet.

Eine weitere bekannte, in der FR-=PS Nr, 1 254 474 beschriebene
"Liegebankanordnung mit zwei Ubereinander angeordneten Liege-
bénken® besitzt eine Rickenlehne, welche in der Tagesstellung
fir drei Reisende vorgesehen ist und aus drei voneinander unab-
nangigen gleichen Partien besteht, Jedem Reisenden sind eine
Kopfstitze, eine Nackenstiitze, ein Rickenlehnenunterteil, zwei
Lehnenfléachen, eine zur Rechten und eine zur Linken, und zwei
Armstitzen zur Rechten und Linken zugeordnet, Die Liegebankan-
ordnung besteht ‘weiterhin aus zwei seitlichen abnehmbaren Arm-
stitzen, die als Polster in der Nachtstellung dienen kénnen, die
eine fur die Oberliege, die andere fiir die Unterliege, und aus |
zwel Zwischenarmstitzen, die in das Riickenlehnenunterteil ver-
senkbar sind und durch den Reisenden sehr leicht in die Tages-
stellung gebracht werden konnen und welche die Aufgabe haben,

in die Nachtstellung gebracht zu werden, um den Raum, der dem
Nachtlager vorbehalten ist, frei zu machen.

Nachteilig bei dieser Ldsung ist, daB die Sitzeinrichtung und
die Rickenlehne um verschiedene Schwenkachsen hoch- und ab-
klappbar sind. Da die Liege zur Nachtstellung vorgezogen werden
mufd, geht freier Raum im Fahrgastabteil verloren, Zwei seitliche
Armstitzen sind abnehmbar und in der Nachtstellung als Kopfpol~-
ster verwendbar., Sie kénnen als lose Teile der Liegebankanord-
nung verloren gehen oder entwendet werden, Die Zwischenarmstiit-
zen werden von Hand in die Riickenlehne eingeklappt, wenn die
Anordnung zur Nachtstellung vorbereitet wird, Diese Betatigung
der Armstitzen muB ebenfalls zus&tzlich von Hand durch den Rei=
senden erfolgen,
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Noch eine andere bekannte Losung, die in der AT-PS Nr. 348 582
beschrieben ist, bestent aus einem Sitz, insbesondcre fir
Schienenfahrzeuge, Flugzeuge od, dgl., der aus der Grundstel-
lung heraus nach vorn in eine Ruhestellung verlagerbar ist und
eine mit dem Sitz gelenkig verbundene, neigungsverstellbare
Rickenlehne aufweist., Ein Federkraft erzeugender Kraftspeicher
in der Art eines bekannten Kipphebels besteht aus einem am Sitz-
rahmen angelenkten, mit einem Langloch versehenen Lenker, auf
den eine Druckfeder aufgezogen und daran mit einem Ende abge-
stitzt ist, Er unterstitzt nach Uberwindung eines, den Kraft-
speicher unter Verkirzung spannenden, etwa im Mittelpunkt des
Sitzverstellweges liegenden Totpunktes die Verstellung in zwei
beidseitig dieser Totpunktlage bestehende Kippbereiche, mit je-
weiliger Endstellung des Sitzes und der Riickenlehne durch seine
Federkraft. Diesé bekannte Losung dient dazu, um Einzelsitze
lediglich von einer Grundstellung in eine bequeme Ruhestellung
zu bringen, die den Reisenden ginstigstenfalls eine halb sitzen-
de, halb liegende Stellung erméglichen, nicht aber ein Liegen in
horizontaler, véllig ausgestreckter Kérperhaltung.

Auch bei einer Anordnung mehrerer solcher Einzelsitze nebenein-
ander ist die Nutzung der Sitzflachen als Liegefliche in hori-
zontaler ausgestreckter Korperhaltung nicht méglich, Wenn die
festen Armstiitzen vorgesehen sind, waren diese dann auch im Wege,
Die Armauflagefléche der Armstitzen ist nicht gleichzeitig als
ein zusatzlicher Teil der Liegefladche nutzbar, weil die dann er-
forderliche Hohenverstellbarkeit fehlt.

Der bei dieser Lésung verwendete bekannte Kipphebel dient nur
dem Zweck, die Verstellung des Sitzes und der Rickenlehne von
der Grundstellung in die bequemere Ruhestellung zu erleichtern
sowie den Sitz und die Rickenlehne in diesen beiden Endstellun-
gen zu fixieren,

Alle vorstehend beschriebenen bekannten Losungen haben den ge-
meinsamen Nachteil, daf die in der Liegestellung zur Verfigung
stehende Liegeflache verkirzt werden muB, wenn eine weiche, be~
queme (Federkern) Polsterung von groBer Hohe gefordert wird, fir
die aber der Sitzrahmen der Sitzpdster tiefer als die Heizung,
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beispielsweise Heizverkleidung an der Fensterwand des Fahrzeug-
abteiles, angeordnet werden muB, die Hdhe und Form der Sitz-
flache der Sitzpolster aber den Forderungen nach einer ergono-
misch ginstigen Gestaltung gerecht werden muB,

Eine bekannte Kurbelschwinge als Getriebeart der Viergelenk-
kette ist in dem Lehrbuch "Getriebetechnik", 4, Auflage 1980,
Herausgeg. v, Prof. Dr.-Ing., habil Johannes Volmer, VEB Verlag
Technik Berlin, auf den Seiten 62 bis 64 beschrieben und be-
steht aus der Kurbel, der Koppel und der Schwinge.

Bei einer Rotation oder Schwenkbewegung der Kurbel um ihren
Drehpunkt wird diese Drehbewegung iber die angelenkte Koppel in
eine Schwingbewegung der Schwinge umgeformt, wobei die Koppel,
unter Anderung ihrer Neigung zur Horizontalen, eine begrenzte
Auf- und Abwartsbewegung bei gleichzeitiger begrenzter Hin- und
Herbewegung ausfihrt,

In demselben Lehrbuch “Getriebetechnik®" ist auf den Seiten 130
bis 132 auch ein Winkelhebel beschrieben und dargestellt, der
um einen festen Drehpunkt rotieren und schwenken kann. Auf den
beiden festen, unter einem Winkel zueinander geneigten Schen-
keln oder Hebelarmen dieses Winkelhebels ist je ein Anlenkpunkt
- in unterschiedlichem Radialabstand vom Drehpunkt angeordnet.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist, die Entwicklung einer kombinierten
Sitz- und Liegeeinrichtung fiir Fahrzeuge, beispielsweise Reise-
zugwagenabteile, die mit Heizung an der Fensterseite ausgeriistet
sind, wobei diese Sitz- und Liegeeinrichtung es ermoglichen soll,
die Sitzeinrichtung, beispielsweise Sitzbank, und die Liegeein-
richtung, 'beispielsweise die rickseitig als Liegefléche ausge-
bildete Rickenlehne, und die Armstiitzen leicht und bequem, ent-
weder in die Sitz- oder in die Liegestellung zu bringen. Dabei
soll trotz der Verkirzung der Sitz~- und Liegefliche der Ricken=-
lehne, auch in Reisezugwagenabteilen mit an der Fensterwand an-
geordneter Heizung, eine in ihrer Linge ausreichend bemessene,
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bequeme, durchgehende Liegeflache, durch Nutzung des Raumes
jber der Heizung oder der Heizverkleidung, geschaffen werden.
Weiteres Ziel der Zrfindung ist, einen guten und bequemen Zu-
gang zu den unter der Sitz- und Liegeeinrichtung befindlichen
Behdltern, beispielsweise Waschek#sten, zu ermdglichen,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, nicht nur die Sitzein-
richtung, beispielsweise die Sitzbank, und die Liegeeinrichtung,
beispielsweise die mit der Liegefliche ausgebildete Riickenlehne,
in die erforderliche Sitz- oder Liegestellung zu bringen, sondern
gleichzeitig auch noch die Armstiitzen in die jeweils erforder-
liche Gebrauchslage zu bringen, ohne zusidtzliche manuelle Betéd-
tigung oder Anordnung, beispielsweise ohne daB die Armstitzen
von Hand abgenommen und als Kopfpolster aufgelegt. von Hand aus-
oder eingeklappt oder von Hand einzeln in ihrer Hdhe verstellt
werden missen,

Zur Gewahrleistung eines guten und bequemen Zuganges zu den un-
ter der Sitzeinrichtung angeordneten Behdltern, beispielsweise
Wiéschekasten, soll die gesamte Sitz- und Liegeeinrichtung, ein-
schlieBlich den Armstitzen, in der gegen die Wand hochgeklappten
Endiage nur einen geringen Raum in der Tiefe einnehmen und auch
in diese Endlage einfach, schnell und leicht gebracht sowie da=-
rin einfach und schnell fixiert werden konnen,

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, die gesamte
komplette Sitz- und Liegeeinrichtung, einschlieBlich den Arm=-
stitzen, einfach, schnell und bequem in den ortsfesten Halterun-
gen an der Wand anzubringen und erforderlichenfalls ebenso ein-
fach, schnell und bequem wieder davon abnehmen zu kénnen,
SchlieBlich sollen die erforderlichen Bewegungsmechanismen in
der Sitz- und Liegestellung nicht sichtbar angeordnet sein, da=-
mit diese den #uBeren Eindruck der Innenausstattung des Fahr=
gastabteiles nicht beeintrichtigen,
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Bei einer an sich bekannten kombinierten Sitz- und Liegeein-
richtung fiir Fahrzeuge, beispielsweise fiir' Reisezugwagenab-
teile, die aus hoch- und abklappbaren Sitzgelegenheiten, bei-
spielsweise einer bekannten Sitzbank und aus einer hoch- und
abklappbaren Liegeeinrichtung, beispielsweise einer bekannten,
rickseitig als Liege ausgebildeten Rickenlehne besteht sowie
beiderseits, beispielsweise kopf- und fuBseitig angeordnete,
verstellbare Armstitzen besitzt und deren Sitzgelegenheiten

mit der Liegeeinrichtung zusammenlegbar an die Wand hochklapp-
bar oder von dieser abklappbar ist, stellt ein wichtiges Er-
findungsmerkmal dar, daB sowohl fir die Sitzeinrichtung als
auch fir die Liegeeinrichtung eine gemeinsame, bevorzugt wand-
parallele Schwenkachse vorgesehen ist. Diese gemeinsame Schwenk-~
achse ist durch die Achse von Schwenkzapfen gebildet, von denen
jeweils einer an jeder Seite der Sitz- und Liegeeinrichtung,'
beigpielsweise kopf- und fuBseitig an der Riickenlehne, fest an-
geordnet ist,

Ein weiteres wichtiges Merkmal der Erfindung ist, daB auf dieser
gemeinsamen Schwenkachse auch noch ein Antriebselement einer
Hohenverstellvorrichtung fur jede Armstiitze angeordnet, bei-
spielsweise mit jedem Schwenkzapfen der Rickenlehne fest ver-
bunden ist. Durch dieses Antriebselement ist jede Armstiitze mit
ihrer Armauflagefléché, in Abhangigkeit von der Schwenkbewegung
der Liegeeinrichtung nach unten in die Liegestellung, auf die
gleiche oder anndhernd gleiche Hohe wie die Liegeflache der
Rickenlehne absenkbar,

Umgekehrt ist jede Armstiitze, ebenfalls in Abhangigkeit von der
Schwenkbewegung der Rickenlehne, nach oben in die Sitzstellung,
d. h, in die erforderliche armstiitzende Stellung mit einer der
Neigung der Sitzflache angepaBten Neigung dieser Armauflagefla-
che zur Horizontalen, anhebbar.

Jeder der beiden fest an der Rickenlehne angeordneten Schwenk-
zapfen ist, &hnlich wie bei kombinierten Sitz~ und Liegeeinrich-
tungen fir den Fihrerstand von Schienenfahrzeugen bekannt, in
einem Schwenklager der fest an der Wand angeordneten Konsole
schwenkbar gelagert.
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Noch ein wichtiges Merkmal der Erfindung ist, wie diese Héhen-
verstellvorrichtung ausgebildet ist.

Die Hohenverstellvorrichtung fir jede Armstiitze ist als hin-
reichend bekannte Viergelenk-Kurbelschwinge ausgebildet, Die
Achse jedes Schwenkzapfens der Rickenlehne f&llt mit dem Dreh-
punkt der Kurbel zusammen, die an ihrem einen Ende mit dem
Schwenkzapfen fest verbunden, beispielsweise verschweiBt, ist.
Das andere Ende ist mit dem einen Ende der Armstitze, welche

die Koppel der Kurbelschwinge darstellt, in einem Anlenkpunkt
gelenkig verbunden, Am anderen Ende der in sich starren Arm-
stitze ist die Schwinge angelenkt. Letztere ist mit ihrem einen,
der Wand zugekehrten Ende an der Sitzeinrichtung, beispielsweise
einem am Sitzrahmen der Sitzbank befestigten Lagergehiuse,
schwenkbar angeordnet und mit ihrem anderen, dem Abteil zuge-
wendeten Ende, an der Armstiitze, in dem anderen Anlenkpunkt
dieser Koppel, schwenkbar befestigt.

Gleichzeitig stellt diese Kurbel aber auch noch den einen Schen-
kel oder Hebelarm eines an sich bekannten Winkelhebels dar, des-
sen Drenpunkt mit dem Drehpunkt der Kurbel und somit der Schwenk-
achse des Schwenkzapfens, zusammenfallt.

An dem freien Cnde des anderen Schenkels oder Hebelarmes dieses
“Winkelhebels ist ein bei Einzelsitzen fir Schienenfahrzeuge mit
nach vorn verlagerbarer Sitzeinrichtung und neigungsverstell=-
barer Rickenlehne bereits bekannter Kipphebel mit Kraftspeicher,
mit seinem abgefederten, beispielsweise teleskopartig gefiihrten,
Ende schwenkbar verbunden, Mit seinem anderen, beispielsweise
dem Abteil zugewendeten, Ende ist der Kipphebel an der Sitzein-
richtung, beispielsweise am Légergehéuse oder am Sitzrahmen lés-
bar angelenkt,

Zur Unterbringung der Hohenverstellvorrichtung sind die Armstiit-
zen mit einem Hohlraum, beispielsweise kastenférmig und nach un-
ten offen, ausgebildet, In diesem Hohlraum ist die Héhenverstell-
vorrichtung, bevorzugt véllig verdeckt, angeordnet.

Zur schnellen und bequemen Montage ist das Lagergehduse noch be-
vorzugt als Eckteil mit drei Anschlagflachen ausgebildet, mit
denen es am Sitzrahmen anliegt,
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Die Funktion der Vorrichtung ist folgendes

In der Ausgangsstellung befindet sich die kombinierte Sitz- und
Liegeeinrichtung in der Sitzstellung, d. h, die beispielsweise
Sitzbank nimmt eine horizontale oder anndhernd horizontale Lage
ein, in der sie mit ihrem Sitzrahmen auf den darunter angeord-
neten Behdltern, beispielsweise Waschekdsten, aufliegt. Dabei
ist die Sitzfléache ergonomisch ginstig, in Richtung auf die
Wand leicht in ihrer Hohe abfallend, zur Horizontalen geneigt.
Die Rickenlehne befindet sich in der vertikalen Stellung mit
ihrer leicht zur Vertikalen geneigten Anlehnflache, durch die
nach oben hin in ihrer Dicke abnehmende Polsterung.

Die Kurbel der Kurbelschwinge befindet sich in einer vertikalen
oder annahernd vertikalen Stellung und der Kipphebel in seiner
obersten Endstellung iber der mittleren Totpunktlage.

Die elastische Kraft des Kraftspeichers, beispielsweise der
Schraubendruckfeder, wirkt auf den freien anderen Schenkel

oder Hebelarm des Winkelhebels und demit auch auf die Kurbel
der Kurbelschwinge in Form eines in Richtung auf die Wand wir-
kenden Drehmomentes,

Da die Kurbel fest mit dem Schwenkzapfen der beispielsweise
Rickenlehne verbunden ist, wirkt dieses Drehmoment iber die
Schwenkzapfen auch auf die Rickenlehne, wodurch diese gegen die
Wand angedrickt und sicher in dieser vertikalen Stellung gehal-
ten wird,

Weil der Hebelarm der Schwinge wesentlich langer ist als der
Hebelarm der Kurbel, nimmt die Armstiitze und gleichzeitige
Koppel mit der Armauflagefliche eine der Neigung der Sitzfliche
angepaBte, ebenfalls leicht zur Wand hinabfallende Neigung ein.
Die elastische Kraft des Kraftspeichers wirkt aber auch noch
auf sein anderes Gegenlager im Anlenkpunkt am Lagergehiuse oder
Sitzrahmen, wodurch die beispielsweise Sitzbank, infolgé des
abteilseitig schrag abwérts wirkenden Drehmomentes um die
Schwenkzapfen nach unten auf die Behalter, beispielsweise Wische-
kédsten, gedrickt und in ihrer horizontalen oder anndhernd hori-
zontalen Lage gehalten wird,
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zZur Umwandlung der Sitzeinrichtung in eine Liegeeinrichtung,
beispielsweise in der Nachtstellyng, ist es lediglich erfor-
derlich, die Rickenlehne manuell, mittels ihrer beiderseitigen
8chwenkzapfén in den Schwenklagern der Wandkonsolen aus der
vertikalen oder anndhernd vertikalen Stellung in die horizon=-
tale oder annihernd horizontale Stellung, bis zur Auflage der
Lehnenflache auf der Sitzflache herunterzuschwenken. Durch die-
se Schwenkbewegung wird gleichzeitig auch der Kurbel der Kurbel-
schwinge und dem Winkelhebel eine begrenzte Drehbewegung mit den
Schuwenkzapfen in den Schwenklagern der Konsolen abwirts erteilt.,
Der an dem freien anderen Schenkel oder Hebelarm des Winkelhe=-
bels angelenkte Kipphebel mit Kraftspeicher ilberschreitet dabei
die etwa im Mittelbereich des Schwenkbewegungsweges zwischen

der vertikalen und horizontalen Stellung liegende Totpunktlage
und unterstitzt die weitere Schwenkbewegung der Riickenlehne ab-
warts bis in die horizontale oder anniahernd horizontale Lage und
Auflage der Lehnenfldche auf der Sitzflache, bei welcher sich
die rickseitige Liegeflache der Riickenlehne in der Liege- oder
Nachtstellung befindet.

Die Armstitzen, als in sich starre Koppel der Kurbelschwinge
ausgebildet, und einerseits an der Kurbel, andererseits an der
Schwinge angelenkt, werden dabei, durch die Kurbel und die
Schwinge in annéhernd horizontaler Lage gehalten und so bis

zur Ebene der ruékseitigen Liegeflache der Rickenlehne und in
Lbhéngigkeit von der Schwenkbewegung der Rickenlehne, abgesenkt.
Sie verlangern in dieser Liegestellung kopf- und fuBéeitig die
Liegeflache der Rickenlehne.

Zur Schaffung eines bequemen Zuganges zu den Behaltern unter der
Sitzbank wird die erfindungsgem&Be kombinierte und vorstehend
beschriebene zusammengeklappte Sitz- und Liegeeinrichtung, bei-
spielsweise bestehend aus Sitzbank, Rickenlehne und Armstitzen,
mit Hilfe der in den Schwenklagern der Wandkonsolen drehbar ge-
lagerten Schwenkzapfen in eine vertikale Stellung an die Wand
hochgeklappt und in dieser Stellung arretiert,

Natirlich kann auch ebenso gut ein bequemer Zugang zu dissen
Beh&éltern aus der Sitzstellung heraus geschaffen werden, wenn

- 10 =-
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die Sitzbank mit ihren Schwenklagern auf denselben Schwenkzap-
fen, unter Uberwindung der elastischen Kraft des Kraftspeichers
in der Totpunktlage, nach oben gegen vertikale Rickenlehne ge-
klappt wird,

Die Anwendung der Erfindung ist keinesfalls eingeschrankt auf
Reisezugwagenabteile mit iUber die ganze Abteillénge durchgehen-
den Rickenlehnen und Sitzb&nken, Es ist auch eine Anwendungs-
méglichkeit denkbar als kombinierte Sitz- und Liegeeinrichtung
in anderen Fahrgastriumen oder Wohnraumen, auch bei nebeneinan=-
der angeordneten Einzelsitzen mit voneinander getrennten Sitz=-
polstern und Rickenpolstern mit Zwischenarmstiitzen,

Die erfindungsgeméaRe kombinierte Sitz- und Liegeeinrichtung ge-
stattet eine Verlangerung der Liegefléche durch die Armauflage-
flachen der Armstitzen. Bei Reisezugwagen mit besonderé weicher
Ausfihrung der Sitzpolsterung (Federkern) ergeben sich bekannt-
lich grole HOhen der Polsterungen, Das hat wiederum zur Folge,
dal die Sitzrahmen tiefer als normalerweise angeordnet werden
missen, um tfotzdam eine ergonomisch ginstige Sitzplatzgestal-
tung zu ermdglichen.

Nachteilig ist dabei aber, daB die Sitzrahmen nicht mehr fber
der Heizung oder Heizverkleidung léngs der Fensterwand angeord-
net werden kénnen, sondern daneben, éo daB eine Verkirzung der
Liegeflache unvermeidlich ist., .

Die erfindungsgemafle Losung erméglicht es, diesen bisher unge-
nutzten Zwischenraum zwischen Liegefléche und Fensterwand wei-
terhin zu nutzen, weil hier die Armstiitzen mit ihrer Armauflage-
flache nunmehr auch als zusatzliche Liegeflache verwendbar sind.
Zin weiterer Vorteil der erfindungsgem&Ben Ldésung ist, daB eine
besondere Zusétzliche.Handbetétigung der Armstitzen wegfallt,
Diese erfolgt erfindungsgemaR durch die Kurbelschwinge selbst-
tatig in Abhéhgigkeit von der Schwenkbewegung der Rickenlehne
durch die Hoéheneinstellvorrichtung.

Vorteilhaft ist auch, daR die Armstiitzen nach der Erfindung
nicht von der Sitz~ und Liegeeinrichtung getrennt werden missen,
also auch nicht verloren gehen oder entwendet werden kénnen.

- 11 -
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Die Montage der erfindungsgeméﬂen Sitz- und Liegeeinrichtung
einschlieBlich der Armstitzen als Sektion im Abteil od. dgl.
ist sehr vereinfacht, weil sie lediglich mit ihren beiden
Schwenkzapfen in die Schwenklager der Konsolen an der Abteil-
wand od. dgl. eingesetzt zu werden brauchen.

Der Kipphebel gestattet nicht nur die Fixierung der Sitz- und
Liegeeinrichtung in den beiden Endstellungen und in zusammen
hochgeklappter Stellung, sondern euch noch der Armstitze, deren
zusadtzliche Handhabung auBerdem noch entfallt.

Durch die bevorzugt kastenférmige Ausfihrung der Armstiitze und
die verdeckte Anordnung der theneinstellvorrichfung sind Ver-
letzungen der .eiscnden durch deren mechanische Elemente nicht
méglich, Die Armauflagefléache der Armstitzen kann breit ausge-
fihrt werden, wodurch sich zus#dtzlich noch ein formgestalterisch
gediegener grofRzigiger Eindruck der gesamten Sitz- und Liege-
einrichtung ergibt. -

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel
nadher erlautert werden.
In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 - die perspektivische Ansicht des linken Teiles
der kombinierten Sitz- und Liegeeinrichtung
mit der Armstitze und der HOheneinstellvor-
richtung;

Fig. 2 - den Schnitt nach der Linie X-X der Fig. 1;

Fig. 3 - die schematische Darsteliung der kombinierten
Sitz- und Liegeeinrichtung in der Sitzstellung
mit der HO6heneinstellvorrichtung in Seitenan-
sicht: |

Fig. 4 - die kombinierte Sitz- und Liegeeinrichtung
nach Fig. 3 in der Liegestellung oder Nacht-
stellung;
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Fig. 5 - dieselbe kombinierte Sitz- und Liegeeinrich-
tung nach Fig. 3 in der zusammengeklappten,
nach oben gegen die Abteilwand geschwenkten
Stellung und die frei zugénglichen Wasche-
késten,

Aus der Fig. 1 ist deutlich erkennbar, wie die Sitzbank 1, die
Rickenlehne 2 und das als Kurbel a einer Kurbelschwinge a; b;

¢ ausgebildete Antriebselement der Héheneinstellvorricntung a
bis d fir die Armstiitze 7 auf ein- und derselben gemeinsamen
Schwenkachse A, angeordnet sind und wie die Achse der beiden,
an jeder Seite der Riickenlehne 2 fest angeordneten Schwenkzap-
fen 3 mit der Schwenkachse A0 zusammenfallt,

Zu sehen ist auch, wie der Schwenkzapfen 3 in dem Schwenklager
4 der an der Abteilwand 5 befestigten Konsole 6 schwenkbar ge-
lagert ist und die Sitzbank 1 ihrerseits wieder mit ihrem Lager-
gehause 10 auf dem festen Schwenkzapfen 3 der Rickenlehne 2
schwenkbar angeordnet ist.

Die feste Anordnung der Kurbel a auf demselben Schwenkzapfen 3
mit der Schueifnaht 8 ist am besten in der Fig. 2 ersichtlich.
Weiterhin ist in Fig. 1 noch das Schwenklager 4 in der an der
Abteilwand 5 fest angeordneten Konsole 6 zu sehen, in welchenm
die gesamte Sitz- und Liegeeinrichtung mittels der Schwenkzap-
fen 3 schwenkbar gelagert ist. Das Schwenklager 4 und die Kon-
sole 6 sind in der Fig. 2 noch besser erkennbar in Vorderan-
sicht, im Schnitt und vergréBert gezeigt.

Die gesamte in der Armstiitze angeordnete Hoheneinstellvorrich-
tung a bis d in der Sitzstellung ist sowohl in der perspektivi-
schen Ansicht nach Fig. 1 als auch schematisch in der Seitenan-
sicht nach Fig. 3 dargestellt.

Die Kurbel a, die Koppel b in der Ausfithrung als Armstiitze und
somit in sich starre Verbindung der Anlenkpunkte A und B sowie
die Schwinge c sind in Fig. 1 besonders kenntlich gemacht. Wie
ersichtlich, ist die Schwenkachse Ao des Schwenkzapfens 3 zugleich
der Drehpunkt der Kurbel a, an der die Koppel b oder die Arm-
stitze 7 im Anlenkpunkt A angelenkt ist.
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Die Anlenkung der Schuinge c an der Koppel b oder der Armstitze
7 im Anlenkpunkt B und am Lagergehduse 10 im Anlenkpunkt Bo der
Kurbelschwinge ist dort und auch in Fig. 3 verdeutlicht, Dort.
ist auch die Anlenkung des Kipphebels d mit dem Kraftspeicher

i1 an dem freien Schenkel oder Hebelarm Ao— C des Winkelhebels
Amho=Codm Anlenkpunkt C dargestellt. Mit D ist die schuenkbare
Anlenkung dieses Kipphebels d an dem am Sitzrahmen 9 befestig-
ten Lagergeh&duse 10 bezeichnet. Der Hohlraum 12 und die unten
offene Kastenform der Armstiitze 7 ist deutlich in der Fig. 2

zu sehen, \/ie dort erkennbar ist, deckt die Armstitze die ge-
semte HOheneinstellvorrichtung véllig ab.

Schliefflich ist aus den Fig. 1 und 3 auch noch ersichtlich, wie
das als Eckteil mit den drei Montageanschlagflachen 13; 14 und
15 ausgenildete Lagergehduse 10 unter dem Sitzrahmen 9 der
Sitzbank 1 befestigt ist.

Die schematischen Darstellungen in den Figuren 3; 4 und 5 ver-
deutlichen die Funktion der Héheneinstelivorrichtung a bis d
annand der Lage ihrer Einzelelemente zueinander in den einzel-
nen Gebrauchsstellungen der Sitzbank, der Riickenlehne und der
Armlennen., Die mittlere Totpunktlage des Kipphebels d ist in
unterbrochener Linienfilhrung eingezeichnet und mit dem Buchstaben
T gekennzeichnet.

Die Fig. 3 verdeutlicht, wie in der Sitzstellung die Kurbel'a,
ebenso wie die Rickenlehne 2, eine vertikale Stellung einnimmt.
Der Kipphebel d befindet sich in der oberen Endlage ‘ber der
Totpunktlage T und die Schwinge ¢ mit ihrem Anlenkpunkt B3 in

der hdchsten Stellung. Die Armstiitze 7 nimmt dabei eine in Rich-
tung nach der Rickenlehne 2 leicht zur Horizontalen geneigte
Stellung ein.

In der Fig. 4 ist die Liege- oder Nachtstellung dargestellt. Die
Rickenlehne 2 ist bis zur Auflage ihrer Lehnenfléche 16 auf der
Sitzfléche 17 der Sitzbank 1 heruntergeschwenkt. Die rickseitige
Liegeflache 18 nimmt dabei eine horizontale oder annihernd hori-
zontale Lage ein und ebenso die Kurbel a der Kurbelschwinge a
bis c. Der Kipphebel d befindet sich jetzt in der unteren Endlage
unter der Totpunktlage T und die Schwinge c mit dem Anlenkpunkt B
in der tiefsten Stellung.
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‘Die Armauflagefliche 19 der Armstitze 7 ist bis in die Hori-
zontalebene der Liegeflache 18 abgesenkt. '

Die Fig. 5 zeigt die zusammengeklappte, gegen die Abteil-

wand 5 hochgeklappte, an der Abteilwand 5 arretierte gesamte
kombinierte Sitz- und Liegeeinrichtung. Sie 1&Bt den bequemen
Zugang zu den Waschekasten 20 gut erkennen. Die Kurbel a be-
findet sich, ebenfalls wie die Rickenlehne 2, in vertikaler
Stellung. Die Stellung des Kipphebels d und der Schwinge ¢

ist analog der vorstehend zur Fig. 4 beschriebenen Liege~- oder
Nachtstellung, lediglich mit dem Unterschied, daB jetzt die
Rickenlehne 2 und die Sitzbank 1 nunmehr eine vertikale oder
annahernd vertikale Stellung einnehmen. Ein selbsttitiges Ab-
klappen der Sitzbank 1 auf den Schuenkzapfen 3 nach unten ist
trotz fehlender Arretierung der Sitzbank nicht méglich, weil
der Kipphebel d sich mittels der elastischen Kraft seines Kraft-
speichers 11 einerseits im Anlenkpunkt C des Winkelhebels und
andererseits im Anlenkpunkt D des Lagergehduses 10 der Sitzbank
1 abstitzt und dadurch dem Gewicht der Sitzbank entgegenwirkt.
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Erfindungsanspriche

1. Kombinierte Sitz und Liegeeinrichtung fir Fahrzeuge, bei-
spielsweise Reisezugwagenabteile, mit hoch- und abklappbaren
Sitzgelegenheiten, wie Sitzbanken und hoch- und abklappbaren
Liegeeinrichtungen, beispielsweise rickseitig als Liegeflache
ausgebildeten Rickenlehnen sowie verstellbaren Armstﬁtzén;
gekennzeichnet dadurch, daR jede Sitz- und
Liegeeinrichtung, &hnlich wie bei kombinierten Sitz- und Lie-
geeinrichtungen fir den Fihrerstand von Schienen- und Stras-
senfahrzeugen bereits bekannt, gelenkig miteinander verbunden,
zusammenlegbar und gegen die Wand hochklappbar sowie davon
abklappbar ausgebildet ist, daB eine gemeinsame, bevorzugt
wandparallele, Schwenkachse fir die Sitzeinrichtung, bei-
spielsweise Sitzbank, und die Liegeeinrichtung, beispielsweise
Rickenlehne mit Liegeflache, vorgesehen ist, diese Schwenk-
achse die Achse je eines, beiderseits der Sitz- und Liege-
einrichtung an dieser, beispielsweise an der Rickenlehne,
fest angeordneten Schwenkzapfens ist, auBerdem ein Antriebs~
element einer Hoéhenverstellvorrichtung jeder Armstiitze an
jeder.Seite dieser Sitz~- und Liegeeinrichtung ebenfalls auf
dieser gemeinsamen Schwenkachse angeordnet, beispielsweise
mit diesen festen Schuenkzapfen der Rickenlehne fest verbun-
den ist und jede Armstitze mit ihrer Armauflagefliche, in
Abhéngigkeit von der Schwenkbewegung der Riickenlehne, auf
die gleiche oder annahernd gleiche Hohe der Liegeflache der
abgeklappten Rickenlehne absenkbar oder in die Sitzstellung
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mit einer der Neigung der Sitzflache angepaBten Neigung
dieser Armauflageflache zur Horizontalen anhebbar ist,

Sitz- und Liegeeinrichtung nach Punkt 1, gekenn -

zeichnet dadurch, daB jedef der beiden, fest an

dieser Rickenlehne (2) angeordneten Schwenkzapfen (3), &hn-
lich wie bei kombinierten Sitz- und Liegeeinrichtuhgen far

den Fihrerstand von Schienenfahrzeugen bereits bekannt, in

einem Schwenklager (4) einer fest an der Wand (5) angeord-

neten Konsole (6) schwenkbar gelagert ist,

Sitz- und Liegeeinrichtung nach den Punkten 1 und 2, ge -
kennzedchnet | dadurch, dal die Hohenverstellvor-
richtung (a bis d) jeder Armstitze (7) als bekannte Vvierge~
lenk-Kurbelschwinge (a bis c) ausgebildet, die Schwenkachse
(AO) jedes Schwenkzapfens (3) zugleich der Drehpunkt der mit
dem Schwenkzapfen (3), beispielsweise durch eine SchweiBnaht
(8) verbundenen Kurbel (a) der Kurbelschwinge (a bis c) ist,
die Kurbel (a) an der die Koppel (b) der Kurbelschwinge dar-
stellenden Armstiitze (7) im Anlenkpunkt (A) angelenkt ist,

die Schwinge (c) einerseits wandseitig mit der Sitzeinrich-
tung, beispielsweise einem am Sitzrahmen (9) befestigten La-
gergehduse (10) im Anlenkpunkt (Bo) schwenkbar verbunden und
andererseits abteilseitig an der die Koppel (b) darstellenden

Armstitze (7) in Anlenkpunkt (B) schwenkbeweglich angeordnet
ist,

., Sitz- und Liegeeinrichtung nach den Punkten 1 bis 3, ge -

kennzeichnet dadurch, daB die Kurbel (a) zu-
gleich der eine Schenkel (A-Ao) eines an sich bekannten Win-
kelhebels (A-AO-C) ist, an dessen freiem anderen Schenkel
(A,~C) ein bei Sitzen fir Schienenfahrzeuge mit nach vorn
verlagerbaren Sitzeinrichtung und neigungsverstellbarer Rik-
kenlehne bereits bekannter Kipphebel (d) mit Kraftspeicher
(11) angeordnet ist, mit seinem abgefederten, beispielsweise
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teleskopartig gefilhrten, Ende im Anlenkpunkt (C) schwenkbar

verbunden ist und mit seinem anderen, beispielsweise abteil=-
seitigen, Ende an der Sitzeinrichtung, beispielsweise deren

Sitzrahmen (2) befestigten Lagergeh&use (10) in einem weite-
ren Anlenkpdnkt (D) schwenkbar angelenkt ist,

o1
.

Sitz- und Liegeeinrichtung nach den Punkten 1 bis 4, g e -
kennzeichnet dadurch, daB die Armstitzen mit
einem Hohlraum (12), beispielsweise kastenfdrmig und nach
unten offen, ausgebildet sind und die Héhenverstellvorrich-
~tung (a@ bis d) in diesem Hohlraum, bevorzugt verdeckt, ange=~
ordnet ist, |

6, Sitz- und Liegeeinrichtung nach den Punkten 1 bis 5, ge -
kennzedichnet dadurch, dal das Lagergehiuse (10)
bevorzugt als Eckteil mit Montageanschlagflachen (13; 14;

15) ausgebildet und unter der Sitzeinrichtung, beispielsweise
dem Sitzrahmen (9), angeordnet ist,

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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