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(54) Bezeichnung: Kraftfahrzeugtiirverschluss

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden Er-
findung ist ein Kraftfahrzeugtlrverschluss, der mit einem Ge-
sperre (1, 2) und mit einer Zuzieh-/Offnungseinrichtung (7 bis
16) ausgeriistet ist. Die Zuzieh-/Offnungseinrichtung (7 bis
16) verfligt Uber wenigstens einen Antrieb (7 bis 11 und 13,
14), zumindest ein Ubertragungselement (12, 15) und eine
Antriebsklinke (16). Der Antrieb (7 bis 11 und 13, 14) arbeitet
unter Zwischenschaltung des jeweiligen Ubertragungsele-
mentes (12, 15) auf die Antriebsklinke (16), um das Gesper-
re (1, 2) zu 6ffnen oder zuzuziehen. Erfindungsgemaf sind
jeweils ein mechanischer und/oder elektrischer Offnungsan-
trieb (7 bis 11) und ein mechanischer und/oder elektrischer
Zuziehantrieb (13, 14) mit jeweils zugehérigem Offnungs-
Ubertragungshebel (12) und Zuziehlbertragungshebel (15)
realisiert. Der Offnungsantrieb (7 bis 11) ist inklusive Off-
nungsiibertragungshebel (12) erganzend zur Offnungsfunk-
tion fir das Gesperre (1, 2) auch zur Unterbrechung einer
vom Zuziehantrieb (13, 14) in Verbindung mit dem Zuzieh-
Ubertragungshebel (15) initiierten Zuziehfunktion eingerich-
tet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugtur-
verschluss, mit einem Gesperre, und mit einer Zu-
zieh-/Offnungseinrichtung mit wenigstens einem An-
trieb, zumindest einem Ubertragungselement und ei-
ner Antriebsklinke, wobei der Antrieb unter Zwischen-
schaltung des jeweiligen Ubertragungselementes auf
die Antriebsklinke arbeitet, um das Gesperre zu 6ff-
nen oder zuzuziehen.

[0002] Ein Kraftfahrzeugturverschluss des eingangs
beschriebenen Aufbaus wird beispielhaft in dem Ge-
brauchsmuster DE 20 2008 015 789 U1 vorgestellt.
Zuzieheinrichtungen bei Kraftfahrzeugtirverschlus-
sen dienen Ublicherweise dazu, eine beispielsweise
in Vorrast befindliche Kraftfahrzeugtir in die Haupt-
rast zu Uberfihren. Bei diesem Vorgang missen ty-
pischerweise nicht unerhebliche Gegenkréfte tber-
wunden werden, die regelmaflig von bei diesem
Vorgang komprimierten Tirgummidichtungen aufge-
bracht werden. Mit Hilfe der im Allgemeinen elektrisch
betatigten Zuzieheinrichtung gelingt nun dieser Zu-
ziehvorgang besonders komfortabel und einfach.

[0003] Daneben sind Offnungseinrichtungen be-
kannt, die im Allgemeinen fir eine Offnung des Ge-
sperres sorgt. Solche Offnungshilfen werden bei-
spielsweise in der DE 10 2004 052 599 A1 beschrie-
ben, auf die unter anderem in der ebenfalls einschla-
gigen DE 20 2008 007 310 U1 verwiesen wird. Sol-
che Offnungseinrichtungen bzw. Offnungshilfen grei-
fen im einfachsten Fall auf einen elektrischen Antrieb
zuruick, welcher eine Sperrklinke von einer Drehfal-
le eines geschlossenen Gesperres abhebt. Dadurch
kann die Drehfalle federunterstitzt 6ffnen und einen
zuvor gefangenen SchlieBbolzen und damit die zuge-
hoérige Kraftfahrzeugtir im Ganzen freigeben.

[0004] Bei Zuzieheinrichtungen bzw. Zuziehhilfen
stellt sich oftmals das Problem der sogenannten Not-
unterbrechung, wie es in der einleitend bereits ge-
nannten DE 20 2008 015 789 U1 diskutiert wird. Eine
solche Notunterbrechung ist unter anderem dann er-
forderlich, falls der Zuziehvorgang abgebrochen wer-
den muss. Beispiele fir solche Szenarien ergeben
sich dann, wenn ein Bediener mit einem Finger oder
seiner Hand in den zu schlieRenden Turspalt ein-
greift. Ahnliches gilt fiir den Fall, dass beispielsweise
ein Mantel des Bedieners im Turspalt festgeklemmt
wird.

[0005] In diesen samtlichen Fallen der Notunter-
brechung geht es darum, den Zuziehvorgang mdog-
lichst verzdgerungsfrei und zuverlassig zu stoppen
und im gunstigsten Fall zugleich die Tur zu 6ffnen
bzw. diese freizugeben. Zu diesem Zweck schlagt die
DE 20 2008 015 789 eine Vorgehensweise vor, bei
welcher die Zuzieh-/Offnungseinrichtung mit ihrem
dortigen Ubertragungselement gleichsam auf Block
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fahrt und dies nicht fir das Gesperre sorgt. Auf diese
Weise sorgt ein mit dem Ubertragungselement wech-
selwirkender Anschlag dafiir, dass in dem beschrie-
benen Blockadefall ein Teil der entstehenden Block-
kraft direkt in den Anschlag eingeleitet wird. Dadurch
wird insgesamt die zwischen der Antriebsklinke und
dem Gesperre wirkende Kraft reduziert.

[0006] Im Allgemeinen arbeitet die Antriebsklinke
bzw. Zuziehklinke unmittelbar oder mittelbar auf die
Drehfalle. Sobald sich die Drehfalle in der Vorrast be-
findet, wird die Antriebsklinke motorisch in der Weise
beaufschlagt, dass die Drehfalle von der Vorrast in
die Hauptrast Uberflihrt wird. Das ist selbstverstand-
lich nur exemplarisch zu verstehen.

[0007] In der Praxis werden zunehmend Kraftfahr-
zeugturverschlisse eingesetzt, die sowohl mit einer
Zuziehhilfe als auch einer Offnungshilfe ausgeris-
tet sind oder werden sollen. Das lasst sich einer-
seits auf gestiegene Komfortanforderungen und an-
dererseits darauf zurtickfuhren, dass solche Hilfsein-
richtungen aufgrund der mittlerweile erreichten ho-
hen Stiickzahlen zunehmend preiswerter werden und
dementsprechend Zugang zum Massenmarkt finden.
Allerdings sind derartige Kraftfahrzeugtlrverschlisse
relativ aufwendig aufgebaut, insbesondere wenn zu-
satzlich die Méglichkeit geschaffen werden soll, ei-
ne Notunterbrechung der SchlieRung zur Verfligung
zu stellen. Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe
schaffen.

[0008] Der Erfindung liegt das technische Pro-
blem zugrunde, einen derartigen Kraftfahrzeugttrver-
schluss so weiterzuentwickeln, dass der konstruktive
Aufwand insgesamt verringert ist und Synergieeffek-
te beobachtet werden.

[0009] Zur L6ésung dieser technischen Problemstel-
lung ist ein gattungsgemafer Kraftfahrzeugtirver-
schluss im Rahmen der Erfindung dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein mechanischer und/oder elektri-
scher Offnungsantrieb und ein mechanischer und/
oder elektrischer Zuziehantrieb mit jeweils zugehdri-
gem Offnungsiibertragungshebel und Zuziehiibertra-
gungshebel realisiert sind, wobei der Offnungsantrieb
inklusive Offnungsiibertragungshebel ergénzend zur
Offnungsfunktion fiir das Gesperre auch zur Unter-
brechung einer vom Zuziehantrieb in Verbindung mit
dem Zuziehlbertragungshebel initiierten Zuziehfunk-
tion eingerichtet ist.

[0010] Im Rahmen der Erfindung kommen also so-
wohl ein Offnungsantrieb als auch ein Zuziehantrieb
zum Einsatz, so dass die generellen Funktionszu-
stande einer Offnungsfunktion und einer Zuziehfunk-
tion abgebildet werden kénnen. Die Offnungsfunkti-
on wird in der Regel mechanisch und/oder elektrisch
realisiert. In letztgenanntem Fall spricht man auch
von dem sogenannten "elektrischen Offnen”. Die Zu-
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ziehfunktion erfolgt dagegen ublicherweise rein elek-
trisch.

[0011] Im Rahmen der Erfindung wird nun zur Unter-
brechung der Zuziehfunktion beispielsweise im Zu-
sammenhang mit einer Notunterbrechung so vor-
gegangen, dass hierfiir der Offnungsantrieb sorgt.
Das heilfdt, zur Darstellung der Notunterbrechung sind
erfindungsgemal keine zusatzlichen Einrichtungen
oder Antriebe erforderlich, sorgt hierfur vielmehr der
ohnehin vorhandene Offnungsantrieb. In diesem Zu-
sammenhang kann die Zuziehfunktion mechanisch
und/oder elektrisch unterbrochen werden. Im erstge-
nannten Fall sorgt der Offnungsantrieb (iber eine me-
chanische Beaufschlagung dafur, dass die Zuzieh-
funktion unterbrochen wird. Die letztgenannte Vari-
ante korrespondiert dazu, dass der elektrische Off-
nungsantrieb, also "EQ” fiir die Unterbrechung der
Zuziehfunktion sorgt.

[0012] Aufdiese Weise wird insgesamt der konstruk-
tive Aufwand verringert und lassen sich Synergieef-
fekte zwischen den beiden Antrieben nutzen, vorlie-
gend fur die Notunterbrechung der Zuziehfunktion.
Dadurch sind die Herstellungskosten verringert und
wird die Funktionssicherheit gesteigert.

[0013] Um dies im Detail zu erreichen, wirft der Off-
nungsantrieb zur Unterbrechung der Zuziehfunktion
mittels des Offnungsiibertragungshebels die Zuzieh-
klinke aus. Die Zuziehklinke greift in der Regel an ei-
ner Drehfalle des Gesperres an. Sobald das Gesper-
re eine bestimmte Schliel3position eingenommen hat,
beispielsweise die Vorrastposition, wird der Zuzieh-
antrieb aktiviert und sorgt Gber die Zuziehklinke daftr,
dass die Drehfalle von ihrer aktuellen Schliel3position
ausgehend in die Hauptraststellung tUberfihrt wird.

[0014] Auf diese Weise wird nicht nur ein komforta-
bler SchlieRvorgang zur Verfiigung gestellt, sondern
istinsgesamt auch die Sicherheit gesteigert. Denn die
Erfindung stellt sicher, dass eine mit dem Kraftfahr-
zeugtirverschluss wechselwirkende Kraftfahrzeug-
tlr in jedem Fall in ihre Hauptrastposition tberfiihrt
wird und demzufolge bei einem Unfall sdmtliche Si-
cherheitseinrichtungen in der Kraftfahrzeugtir plan-
gemal ihre Wirkung entfalten kénnen.

[0015] Um nun den beschriebenen Zuziehvorgang
oder die Zuziehfunktion beispielsweise im Rahmen
einer Notunterbrechung bei eingeklemmtem Mantel,
Finger, Hand etc. zu unterbrechen, sorgt der Off-
nungsantrieb dafiir, dass mit Hilfe des dem Offnungs-
antrieb zugeordneten Offnungsiibertragungshebels
die Zuziehklinke ausgeworfen wird. Die ausgewor-
fene Zuziehklinke ist nun nicht mehr in der Lage,
die Drehfalle (weiter) zu beaufschlagen bzw. zuzuzie-
hen. Vielmehr kommt die Drehfalle von der Zuzieh-
klinke frei und kann federunterstiitzt in ihre Offnungs-
position verschwenkt werden. Ein zuvor gefangener
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Schlie3bolzen kommt frei. Vergleichbares gilt fur die
zugehdrige Kraftfahrzeugtir.

[0016] Um dies im Detail zu realisieren, ist ein Aus-
werferhebel vorgesehen. Der Auswerferhebel wird
von dem Offnungsiibertragungshebel zum Auswer-
fen der Zuziehklinke beaufschlagt. Zu diesem Zweck
ist der Auswerferhebel gleichsam zwischen dem Off-
nungslbertragungshebel und der Zuziehklinke zwi-
schengeschaltet. Sobald der Auswerferhebel mit
Hilfe des Offnungsiibertragungshebels verschwenkt
wird, sorgt er daflir, dass die Zuziehklinke von ihrem
Eingriff mit der Drehfalle abgehoben wird.

[0017] In diesem Zusammenhang schlégt die Erfin-
dung weiter vor, dass der Auswerferhebel achsgleich
mit der Zuziehklinke gelagert ist. Dabei empfiehlt es
sich, wenn der Auswerferhebel und die Zuziehklinke
gemeinsam auf dem Zuziehlbertragungshebel gela-
gert sind. Der Zuziehibertragungshebel ist seiner-
seits an den Zuziehantrieb angeschlossen. Sobald
der Zuziehantrieb beaufschlagt wird, wird der Zuzie-
hldbertragungshebel verschwenkt.

[0018] Als Folge hiervon erfahrt auch die Zuziehklin-
ke eine Verschwenkung und sorgt ihrerseits dafur,
dass die Drehfalle wie beschrieben zugezogen wird.
Dabei kann der Zuziehantrieb den Zuziehlbertra-
gungshebel mechanisch und/oder elektrisch beauf-
schlagen, also flr die beschriebene Verschwenkung
sorgen. Der Zuziehlbertragungshebel mag achs-
gleich mit der Drehfalle gelagert sein, wodurch ein
insgesamt kompakter Aufbau zur Verfigung gestellt
wird.

[0019] Der Offnungsiibertragungshebel ist wenigs-
tens zweiarmig mit einem Antriebsarm und einem
Auslésearm ausgertustet. Dabei wechselwirkt der An-
triebsarm mit dem Offnungsantrieb. Der Ausldésearm
sorgt demgegenuber flr die Beaufschlagung der Zu-
ziehklinke. Zu diesem Zweck arbeitet der Auslésearm
regelmafig auf den bereits beschriebenen Auswer-
ferhebel und dadurch auf die Zuziehklinke oder direkt
auf die Zuziehklinke.

[0020] Meistens sind sowohl ein elektrischer als
auch ein mechanischer Offnungsantrieb vorgesehen.
Der Offnungsiibertragungshebel kann in diesem Zu-
sammenhang mit einem Antriebsrad des elektrischen
Offnungsantriebes wechselwirken. Zu diesem Zweck
verfugt das Antriebsrad meistens Uber einen auf den
Offnungsiibertragungshebel arbeitenden Exzenter.

[0021] Rotationen des elektrischen Offnungsantrie-
bes bzw. des hiervon beaufschlagten Antriebsrades
werden nun Uber den Exzenter in eine Verschwen-
kung des Offnungsiibertragungshebels umgesetzt.
Sobald der Offnungsiibertragungshebel an seinem
Antriebsarm verschwenkt wird, sorgt er mit seinem
Auslésearm dafiir, dass der Auswerferhebel beauf-
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schlagt wird. Der beaufschlagte Auswerferhebel stellt
seinerseits sicher, dass die zuvor in Eingriff mit der
Drehfalle befindliche Zuziehklinke von dieser abge-
hoben wird.

[0022] Zusatzlich zu dem beschriebenen elektri-
schen Offnungsantrieb ist ein mechanischer Off-
nungsantrieb fiir den Offnungsiibertragungshebel
vorgesehen. Dieser mechanische Offnungsantrieb
mag an einem Anschlussarm des Offnungsiibertra-
gungshebels angreifen. Dabei ist meistens ein Kop-
pelelement vorgesehen, welches den Offnungstiber-
tragungshebel bzw. dessen Anschlussarm mit dem
mechanischen Offnungsantrieb verbindet. Der me-
chanische Offnungsantrieb mag als Hebel, versteck-
ter Griff etc. ausgefuihrt sein. Auch eine mechanische
Verbindung mit einem Innentlrgriff und/oder Au3en-
targriff ist denkbar.

[0023] Jedenfalls sorgt eine Betdtigung dieses He-
bels oder des entsprechenden Tirgriffes respekti-
ve des mechanischen Offnungsantriebes dafiir, dass
erneut der Offnungsiibertragungshebel verschwenkt
wird, und zwar derart, dass der Offnungsiibertra-
gungshebel mit seinem Auslésearm die Zuziehklinke
von der Drehfalle entfernt. Dazu arbeitet der Auslé-
searm auf den Auswerferhebel, welcher seinerseits
die Zuziehklinke auswirft.

[0024] Um diese verschiedenen beschriebenen
Funktionszustdnde im Detail zu realisieren, ver-
figt der Offnungsiibertragungshebel vorteilhaft Gber
ein Betétigungselement. Dieses Betatigungselement
sorgt dafiir, dass in der Offnungsfunktion eine Sperr-
klinke von der Drehfalle des Gesperres abgeho-
ben wird. Dies ist die normale Funktionalitdt beim
sogenannten “elektrischen Offnen EQ” ebenso wie
beim mechanischen Offnungsvorgang. Sobald al-
so der Offnungsiibertragungshebel mechanisch und/
oder elektrisch verschwenkt wird (und die Zuzieh-
funktion ruht) sorgt das Betatigungselement dafir,
dass die Sperrklinke von der Drehfalle abgehoben
wird. Dadurch kann die Drehfalle federunterstitzt in
ihre Offnungsposition libergehen und den zuvor ge-
fangenen Schlie3bolzen freigeben. Eine den Schliel3-
bolzen tragende Kraftfahrzeugtlr kann geétffnet wer-
den.

[0025] Im Rahmen der Erfindung ist das vorgenann-
te Betatigungselement nun ergdnzend zur Unterbre-
chung der Zuziehfunktion eingerichtet. Zu diesem
Zweck wechselwirkt das Betatigungselement zur Un-
terbrechung der Zuziehfunktion mit der Zuziehklinke
und/oder dem der Zuziehklinke vorgeschalteten Aus-
werferhebel.

[0026] Dazu ist das Betatigungselement regelméa-
Rig als Betatigungszapfen ausgebildet. Dieser Beta-
tigungszapfen beaufschlagt bei Unterbrechung der
Zuziehfunktion den Auswerferhebel. Auf diese Weise
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wird die Zuziehklinke von ihrem Eingriff mit der Dreh-
falle entfernt. Zugleich sorgt das Betatigungselement
bzw. der Betatigungszapfen daflr, dass die Sperrklin-
ke von der Drehfalle abgehoben wird.

[0027] Die Unterbrechung der Zuziehfunktion ist al-
so durch diese gleichsam zweifache Funktionalitat
des Betéatigungselementes bzw. Betatigungszapfens
zugleich damit funktional verbunden, dass gleich-
zeitig die Sperrklinke von der Drehfalle abgehoben
wird. Anders ausgedruckt, wird die wahrend des Zu-
ziehvorganges mit Hilfe der Zuziehklinke zugezoge-
ne Drehfalle nicht nur mechanisch von der zuzie-
henden Zuziehklinke befreit, sondern wird der feder-
unterstiitzte Offnungsvorgang der Drehfalle bei die-
sem Vorgang auch nicht behindert. Denn das Betati-
gungselement bzw. der Betatigungszapfen sorgt zu-
gleich dafir, dass die Sperrklinke von der Drehfalle
im Sinne des “elektrischen Offnens” abgehoben wird.

[0028] Dadurch kann die Drehfalle bei Unterbre-
chung der Zuziehfunktion ungehindert von ihrer zuvor
eingenommenen SchlieRposition in die Offnungspo-
sition federunterstitzt verschwenken und kommt die
zuvor gefangene Kraftfahrzeugtur frei.

[0029] Wie bereits erlautert, ist der Offnungsantrieb
beispielsweise mit einem zusatzlichen Hebel im Fahr-
gastraum, mit einem Turgriff etc. fir seine mechani-
sche Betatigung ausgeristet. Erganzend hierzu fin-
det sich oftmals auch ein elektrisches Schaltelement
im Fahrgastraum oder in der Nahe des Fahrgastrau-
mes, um den elektrischen Offnungsantrieb wunsch-
gemal zu beaufschlagen. Dieses elektrische Schalt-
element kommt typischerweise beim Vorgang "elek-
trisch Offnen” zum Einsatz. Genauso gut sorgt das
elektrische Schaltelement bei Bedarf fiir die beschrie-
bene Notunterbrechung der Zuziehfunktion. Gleiches
gilt fir den Hebel. Dabei kénnen der fragliche Hebel
und das elektrische Schaltelement alternativ zuein-
ander eingesetzt werden.

[0030] Im Ergebnis wird ein Kraftfahrzeugtirver-
schluss zur Verfligung gestellt, welcher sowohl mit
einer Offnungsfunktion als auch einer Zuziehfunktion
ausgeristet ist. Dabei kommt typischerweise das so-
genannte "elektrische Offnen” zum Einsatz. Die Er-
findung nutzt nun synergetisch den Offnungsantrieb
fur den Fall, dass eine Notunterbrechung der Zuzieh-
funktion erforderlich ist. Denn zu diesem Zweck ist
vorgesehen, dass der Offnungsantrieb die mechani-
sche Verbindungskette der Zuzieheinrichtung unter-
bricht. Im Detail sorgt der Offnungsantrieb dafiir, dass
die an der Drehfalle angreifende Zuziehklinke der Zu-
zieheinrichtung von dieser abgehoben wird.

[0031] Da bei diesem Vorgang typischerweise und
zugleich die Sperrklinke in Bezug auf die Drehfalle
abgehoben wird, kann als Folge hiervon die Dreh-
falle federunterstitzt und ohne mechanische Blocka-
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de aufschwenken und dadurch den zuvor gefange-
nen SchlieBbolzen freigeben. Das Gleiche gilt fiir eine
hiermit zusammenwirkende Kraftfahrzeugtir. Hierin
sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

[0032] Die erfindungsgemafe Losung ist gleicher-
malfden fir ein Gesperre aus Drehfalle und ein oder
zwei Sperrklinken als auch fir ein Mehrklinkenge-
sperre einsetzbar, bei dem zusatzlich eine Blockade-
klinke fir die Sperrklinken zum Einsatz kommt.

[0033] Im Folgenden wird die Erfindung anhand ei-
ner lediglich ein Ausflihrungsbeispiel darstellenden
Zeichnung naher erlautert; es zeigen:

[0034] Fig. 1 den erfindungsgemafien Kraftfahr-
zeugturverschluss bei einem Zuziehvorgang,

[0035] Fig. 2 das Gesperre in geschlossenem Zu-
stand und

[0036] Fig. 3 den Kraftfahrzeugtirverschluss nach
Fig. 1 bei Unterbrechung der Zuziehfunktion (Notun-
terbrechung).

[0037] In den Figuren ist ein Kraftfahrzeugtirver-
schluss dargestellt, der in Gblicher Art und Weise mit
einem Gesperre 1, 2 aus Drehfalle 1 und Sperrklinke
2 ausgerustet ist. Sobald die Drehfalle 1 ihre Haupt-
raststellung nach der Fig. 2 bzw. ihre SchlieBpositi-
on eingenommen hat, fallt die Sperrklinke 2 ein und
sorgt flr eine Blockade der Drehfalle 1. Im Rahmen
des dargestellten Beispielfalls findet zwar in Strenge
keine Rastverbindung zwischen einerseits der Sperr-
klinke 2 und andererseits der Drehfalle 1 in der Haupt-
raststellung bzw. einer demgegenlber vorgeschalte-
ten Vorraststellung statt. Dennoch sollen diese bei-
den an sich Ublichen Begriffe flr die nachfolgen-
den Betrachtungen beibehalten werden. Dabei wird
die Hauptraststellung tblicherweise mit einer Haupt-
schlieBstellung bzw. SchlieBposition identifiziert, wo-
hingegen die Vorraststellung zu einer Vorschliel3po-
sition gehdrt.

[0038] Bei Wegfall der Blockade der Drehfalle 1
durch die Sperrklinke 2 kann sich die Drehfalle 1 um
ihre Achse 3 infolge der Kraft einer nicht ausdriick-
lich dargestellten Feder im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen und geht in die Offnungsposition (iber. Dabei wird
ein zuvor gefangener und lediglich in der Fig. 2 an-
gedeuteter Schlielbolzen 4 freigegeben, der mecha-
nisch an eine nicht gezeigte Kraftfahrzeugtir in b-
licher Art und Weise angeschlossen ist. Dieser Vor-
gang ist ansatzweise in der Fig. 3 dargestellt.

[0039] Die Sperrklinke 2 ist drehbar um eine Achse 5
gelagert. Sowohl die Drehfalle 1 als auch die Sperr-
klinke 2 wie auch die ubrigen noch zu beschreiben-
den Elemente des Kraftfahrzeugtlrverschlusses wer-
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den insgesamt in einem angedeuteten Schlosskas-
ten 6 aufgenommen und gelagert.

[0040] Von besonderer Bedeutung flr die Erfindung
ist nun eine Zuzieh-/Offnungseinrichtung 7 bis 16, die
mit wenigstens einem Antrieb 7 bis 11 und 13, 14 ei-
nem Ubertragungselement 12, 15 und einer Antriebs-
klinke 16 ausgeristet ist. Der wenigstens eine Antrieb
7 bis 11 und 13, 14 arbeitet unter Zwischenschaltung
des Ubertragungselementes 12, 15 auf die Antriebs-
klinke 16. Auf diese Weise lasst sich das Gesperre 1,
2 6ffnen oder zuziehen.

[0041] ErfindungsgemaR sind nun ein mechanischer
Offnungsantrieb 10, 11 und/oder ein elektrischer Off-
nungsantrieb 7 bis 9 und zusatzlich ein mechani-
scher und/oder elektrischer Zuziehantrieb 13, 14 vor-
gesehen. Zu dem mechanischen Offnungsantrieb 10,
11 und/oder elektrischen Offnungsantrieb 7 bis 9
gehért ein gemeinsamer Offnungsiibertragungshebel
12. Dagegen ist dem mechanischen und/oder elektri-
schen Zuziehantrieb 13, 14 ein ZuziehlUbertragungs-
hebel 15 zugeordnet. Von besonderer Bedeutung ist
nun der Umstand, dass der Offnungsantrieb 7 bis
11 inklusive Offnungsiibertragungshebel 12 ergén-
zend zur Offnungsfunktion fiir das Gesperre 1, 2 auch
zur Unterbrechung einer vom Zuziehantrieb 13, 14 in
Verbindung mit dem Zuziehtbertragungshebel 15 in-
itiierten Zuziehfunktion eingerichtet ist.

[0042] Um dies im Detail verstandlich zu machen,
wird zunéchst der Offnungsantrieb 7 bis 11 naher er-
lutert. Tatsdchlich setzt sich der Offnungsantrieb 7
bis 11 aus dem elektrischen Offnungsantrieb 7 bis 9
und dem mechanischen Offnungsantrieb 10, 11 zu-
sammen. Der elektrische Offnungsantrieb 7 bis 9 ver-
fugt Uber einen Elektromotor 7, welcher in bekann-
ter Art und Weise mit Hilfe seiner Abtriebswelle ei-
ne Schnecke in Rotationen versetzt, die ihrerseits
ein Antriebsrad 8 umfangseitig beaufschlagt. Das An-
triebsrad 8 ist drehbar um eine Achse 17 in dem
Schlosskasten 6 gelagert.

[0043] Das Antriebsrad 8 ist mit einem Exzenter 9
ausgeriistet. Der Exzenter 9 arbeitet auf den Off-
nungsibertragungshebel 12 im Rahmen der Funkti-
onsstellung nach Fig. 3. AuRerdem sorgt der Exzen-
ter 9 in Verbindung mit dem Offnungsiibertragungs-
hebel 12 fiir die Darstellung der Offnungsfunktion.
Anders ausgedriickt, sorgt der elektrische Offnungs-
antrieb 7 bis 9 in Verbindung mit dem Offnungsiiber-
tragungshebel 12 fiir die Funktion “elektrisch 6ffnen
EO”.

[0044] Zu diesem Zweck wird das Antriebsrad 8
von dem Elektromotor 7 so beaufschlagt, dass das
Antriebsrad 8 ausgehend von der Funktionsstellung
nach Fig. 2, der Schlie3position des Gesperres 1, 2,
eine Drehung im Uhrzeigersinn um die Achse 17 voll-
fuhrt. Bei diesem Vorgang wechselwirkt der Exzenter
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9 mit dem Offnungsiibertragungshebel 12 bzw. sei-
nem Antriebsarm 12a.

[0045] Tatsachlich setzt sich der Offnungsiibertra-
gungshebel 12 aus dem Antriebsarm 12a, einem An-
schlussarm 12b und schlieRlich einem Auslésearm
12¢ zusammen. Sobald der Exzenter 9 den Antriebs-
arm 12a des wenigstens zweiarmigen Offnungstiiber-
tragungshebels 12 durch die beschriebene Bewe-
gung des Antriebsrades 8 im Uhrzeigersinn um die
Achse 17 beaufschlagt, erfahrt der Offnungsiiber-
tragungshebel 12 eine Drehung um seine Achse 5
im Gegenuhrzeigersinn, wie ein entsprechender Pfeil
andeutet. Tatsachlich ist der Offnungsiibertragungs-
hebel 12 achsgleich mit der Sperrklinke 2 auf der ge-
meinsamen Achse 5 gelagert.

[0046] Jedenfalls fihrt diese in der Fig. 3 durch
den dortigen Pfeil angedeutete Gegenuhrzeigersinn-
bewegung des Offnungsiibertragungshebels 12 um
seine Achse 5 dazu, dass die in der Schliel3position
nach Fig. 2 befindliche Sperrklinke 2 von der Dreh-
falle 1 abgehoben wird. Um dies zu erreichen, wech-
selwirkt ein nachfolgend noch naher zu beschreiben-
des Betatigungselement 21 mit der Sperrklinke 2 und
hebt diese von der Drehfalle 1 ab. Als Folge hier-
von kann die Drehfalle 1 federunterstiitzt ihre ge-
Offnete Position einnehmen und den zuvor gefange-
nen Schliebolzen 4 und dementsprechend auch ei-
ne Kraftfahrzeugtir freigeben. Dieser Vorgang korre-
spondiert zur Offnungsfunktion bzw. dem bereits be-
schriebenen "elektrischen Offnen EQ”.

[0047] Die Zuziehfunktion wird mit Hilfe des Zuzieh-
antriebes 13, 14 realisiert. Zu diesem Zweck arbei-
tet ein lediglich schematisch dargestellter Elektromo-
tor 13 auf ein Ubertragungselement 14, bei welchem
es sich im Beispielfall um einen Bowdenzug oder ein
anderes Ubertragungselement 14 handeln mag. Tat-
séchlich wird bei diesem Vorgang der Bowdenzug
14 so beaufschlagt, dass der Zuziehibertragungshe-
bel 15 um seine Achse 3 eine Uhrzeigersinnbewe-
gung entsprechend dem in der Fig. 1 angedeuteten
Pfeil vollfuhrt. Tats&chlich zeigt die Fig. 1 den frag-
lichen Kraftfahrzeugtlrverschluss bei einem Zuzieh-
vorgang.

[0048] Da die Zuziehklinke 16 achsgleich mit einem
Auswerferhebel 18 und zusammen mit dem Auswer-
ferhebel 18 auf dem Zuziehibertragungshebel 15 in
einer gemeinsamen Achse 19 gelagert ist, flhrt die-
ser Vorgang dazu, dass die Drehfalle 1 beim Uber-
gang von der Fig. 1 zur Fig. 2 in ihre geschlossene
Hauptrastposition bzw. SchlieRposition gemanl der
Fig. 2 Uberfihrt wird.

[0049] Zuvor hat die Zuziehklinke 16 einen Zapfen
20 an der Drehfalle 1 Gbergriffen, sobald die Dreh-
falle 1 ihre VorschlieRposition bzw. Vorrastposition
entsprechend der Darstellung nach Fig. 1 eingenom-
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men hat. Sobald nun ausgehend von dieser Vorsch-
lieRstellung der Zuziehiibertragungshebel 15 um sei-
ne Achse 3 im Uhrzeigersinn entsprechend der an-
gedeuteten Pfeilrichtung verschwenkt wird, folgt auch
die Zuziehklinke 16 dieser Schwenkbewegung. Als
Folge hiervon wird ebenso die Drehfalle 1 im Uhrzei-
gersinn um die gemeinsame Achse 3 verschwenkt.
Das deutet ein Pfeil in der Fig. 1 an. Auf diese Weise
geht die Drehfalle 1 von ihrer Vorschlie3position nach
Fig. 1 in die HauptschlieBposition bzw. Schliel3posi-
tion nach Fig. 2 tber.

[0050] Der beschriebene Vorgang des Zuziehens
beim Ubergang von der Funktionsstellung nach Fig. 1
zur Fig. 2 kann nun unterbrochen werden. Das ist bei-
spielsweise fur den Fall erforderlich, dass zwischen
der langsam zugezogenen Kraftfahrzeugtir und der
zugehorigen Kraftfahrzeugkarosserie eine Hand, ein
Finger, ein Mantel etc. eingeklemmt wird. Man spricht
hier typischerweise von einer Notunterbrechung. Um
nun diese Notunterbrechung im Detail zu realisieren,
sorgt der Offnungsantrieb 7 bis 11 dafiir, dass die Zu-
ziehklinke 16 ausgeworfen wird. Das heil3t, mit Hilfe
des Offnungsantriebes 7 bis 11 wird die mechanische
Verbindung von dem Zuziehantrieb 13, 14 Uber den
ZuziehUbertragungshebel 15, die Zuziehklinke 16 bis
schlieBlich zur Drehfalle 1 unterbrochen.

[0051] Zu diesem Zweck ist der Offnungsiibertra-
gungshebel 12 mit dem bereits angesprochenen Be-
tatigungselement 21 ausgerustet. Das Betatigungs-
element 21 sorgt — wie beschrieben — bei der Off-
nungsfunktion dafiir, dass die Sperrklinke 2 von der
Drehfalle 1 des Gesperres 1, 2 abgehoben wird. Er-
ganzend hierzu ist das Betatigungselement 21 zur
Unterbrechung der Zuziehfunktion eingerichtet, wie
nachfolgend noch nédher erldutert wird. Tatsachlich
wechselwirkt das Betatigungselement 21 zur Unter-
brechung der Zuziehfunktion entweder unmittelbar
mit der Zuziehklinke 16 oder tber den vorgeschalte-
ten Auswerferhebel 18 mit der betreffenden Zuzieh-
klinke 16, wie diese im Rahmen des Ausfiihrungsbei-
spiels realisiert ist.

[0052] Das Betatigungselement 21 ist als Betati-
gungszapfen ausgebildet, welcher sich senkrecht im
Vergleich zum Offnungsiibertragungshebel 12 er-
streckt. Zur Unterbrechung der Zuziehfunktion beauf-
schlagt der am Auslésearm 12¢ des Ubertragungs-
hebels 12 angeordnete Betatigungszapfen 21 den
Auswerferhebel 18, damit die Zuziehklinke 16 von
ihrem Eingriff mit der Drehfalle 1 entfernt wird. Zu-
gleich sorgt der Betatigungszapfen 21 dafiir, dass die
Sperrklinke 2 von der Drehfalle 1 abgehoben wird. —
Um dies jeweils zu initiieren, mag in einem nicht dar-
gestellten Fahrgastraum ein Hebel vorgesehen sein,
welcher als mechanischer Offnungsantrieb 10, 11
fungiert und Uber ein Koppelelement 11 mechanisch
an dem Offnungstiibertragungshebel 12 angreift. Al-
ternativ hierzu kann der Offnungsiibertragungshebel
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12 aber auch mit Hilfe des elektrischen Offnungsan-
triebes 7 bis 9 beaufschlagt werden.

[0053] Die Funktionsweise ist wie folgt. Sobald das
Gesperre 1, 2 zugezogen wird, sorgt der Zuziehliber-
tragungshebel 15 dafiir, dass ihm die Zuziehklinke
16 bei diesem Vorgang folgt. Tatsachlich vollfiihren
der Zuziehlbertragungshebel 15, die darauf gelager-
te Zuziehklinke 16 und die durch Anlage der Zuzieh-
klinke 16 am Zapfen 20 mitgedrehte Drehfalle 1 ins-
gesamt eine Bewegung im Uhrzeigersinn. Das gilt
auch fir den Auswerferhebel 18. Diesen Vorgang
stellt die Fig. 1 dar.

[0054] Soll nun dieser Zuziehvorgang unterbrochen
werden, so muss hierfiir insgesamt der Offnungs-
Ubertragungshebel 12 eine Schwenkbewegung um
seine Achse 5im Gegenuhrzeigersinn ausfiihren, wie
es die Fig. 3 darstellt. Dies wird entweder durch den
mit Hilfe des Elektromotors 7 bereits beschriebenen
Exzenter 9 erreicht oder dadurch, dass der mecha-
nische Offnungsantrieb 10, 11 {iber das Koppelele-
ment 11 den Anschlussarm 12b des Offnungsiiber-
tragungshebels 12 entsprechend beaufschlagt. Je-
denfalls korrespondiert jede Unterbrechung des Zu-
ziehvorganges durch den mechanischen und/oder
elektrischen Offnungsantrieb 7 bis 11 dazu, dass
der Offnungsiibertragungshebel 12 die beschriebene
Gegenuhrzeigerschwenkbewegung um die Achse 5
vollfuhrt.

[0055] Als Folge hiervon arbeitet der Betatigungs-
zapfen 21 auf den Auswerferhebel 18, welcher um
die mit der Zuziehklinke 16 gemeinsame Achse 19 im
Uhrzeigersinn verschwenkt wird. Der Auswerferhebel
18 beaufschlagt bei diesem Vorgang einen Zapfen 22
an der Zuziehklinke 16, so dass die Zuziehklinke 16
insgesamt von dem Zapfen 20 an der Drehfalle 1 ab-
gehoben wird. Die Drehfalle 1 kommt frei (vgl. den in
der Fig. 3 angedeuteten Pfeil, welcher die damit ver-
bundene Gegenuhrzeigersinnbewegung der Drehfal-
le 1 um ihre Achse 3 andeutet). Erfindungsgeman
liegt der Auswerferhebel, ggf. federunterstiitzt wah-
rend des gesamten Zuziehvorganges an dem Betati-
gungszapfen 21 an.

[0056] Gleichzeitig mit dem beschriebenen Vorgang
sorgt der Betatigungszapfen 21 dafiir, dass die an der
Drehfalle 1 anliegende bzw. in die Drehfalle 1 einge-
fallene Sperrklinke 2 von der Drehfalle 1 abgehoben
wird. Zu diesem Zweck arbeitet der Betatigungszap-
fen 21 endseitig auf die Sperrklinke 2 und sorgt dafir,
dass die Sperrklinke 2 eine Gegenuhrzeigersinnbe-
wegung um ihre Achse 5 vollfiihrt. Als Folge hiervon
wird die Sperrklinke 2 von der Drehfalle 1 entfernt.

[0057] Beide beschriebenen und praktisch synchron
ablaufenden Vorgange haben zur Folge, dass die
Drehfalle 1 federunterstitzt geéffnet wird, indem sie
eine Gegenuhrzeigersinnbewegung um ihre Achse 3
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vollfiihrt. Dadurch kann der zuvor gefangene Schlief3-
bolzen 4 freikommen. Gleiches gilt flr eine mit dem
SchlieBbolzen 4 mechanisch verbundene und nicht
ausdrucklich dargestellte Kraftfahrzeugtur.

[0058] Das heildt, die Unterbrechung des Zuziehvor-
ganges mit Hilfe des mechanischen und/oder elek-
trischen Offnungsantriebes 7 bis 11 fiihrt gleichzeitig
dazu, dass die Sperrklinke 2 von der Drehfalle 1 ab-
gehoben wird. Dadurch kann die Drehfalle 1 kollisi-
onsfrei und federunterstitzt aufschwenken und den
Schlielbolzen 4 freigeben. Als Folge hiervon wird ei-
ne unmittelbare und zuverldssige Notunterbrechung
der Zuziehfunktion mit Hilfe des Offnungsantriebes 7
bis 11 zur Verfigung gestellt.
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Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugtirverschluss, mit einem Gesperre
(1, 2), und mit einer Zuzieh-/Offnungseinrichtung (7
bis 16) mit wenigstens einem Antrieb (7 bis 11 und
13, 14), zumindest einem Ubertragungselement (12,
15) und einer Antriebsklinke (16), wobei der Antrieb
(7 bis 11 und 13, 14) unter Zwischenschaltung des
Ubertragungselementes (12, 15) auf die Antriebsklin-
ke (16) arbeitet, um das Gesperre (1, 2) zu 6ffnen
oder zuzuziehen, dadurch gekennzeichnet, dass
ein mechanischer und/oder elektrischer Offnungsan-
trieb (7 bis 11) und ein mechanischer und/oder elekiri-
scher Zuziehantrieb (13, 14) mit jeweils zugehdrigem
Offnungsiibertragungshebel (12) und Zuziehiibertra-
gungshebel (15) realisiert sind, wobei der Offnungs-
antrieb (7 bis 11) inklusive Offnungsiibertragungshe-
bel (12) ergénzend zur Offnungsfunktion fiir das Ge-
sperre (1, 2) auch zur Unterbrechung einer vom Zu-
ziehantrieb (13, 14) in Verbindung mit dem Zuzieh-
Ubertragungshebel (15) initiierten Zuziehfunktion ein-
gerichtet ist.

2. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Offnungsantrieb
(7 bis 11) zur Unterbrechung der Zuziehfunktion mit-
tels des Offnungsiibertragungshebels (12) die Zu-
ziehklinke (16) auswirft.

3. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein Auswer-
ferhebel (18) vorgesehen ist, welcher vom Offnungs-
Ubertragungshebel (12) zum Auswerfen der Zuzieh-
klinke (16) beaufschlagt wird.

4. Kraftfahrzeugturverschluss nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Auswerferhebel
(18) achsgleich mit der Zuziehklinke (16) gelagert ist.

5. Kraftfahrzeugturverschluss nach Anspruch 3
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Auswer-
ferhebel (18) und die Zuziehklinke (16) auf dem Zu-
ziehlUbertragungshebel (15) gelagert sind.

6. Kraftfahrzeugtlrverschluss nach einem der An-
spriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Offnungsiibertragungshebel (12) wenigstens zweiar-
mig mit einem Antriebsarm (12a) und einem Auslése-
arm (12c¢) ausgertstet ist.

7. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der An-
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass so-
wohl ein elektrischer Offnungsantrieb (7 bis 9) als
auch ein mechanischer Offnungsantrieb (10, 11) vor-
gesehen sind.

8. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Offnungsiibertra-
gungshebel (12) mit einem Antriebsrad (8) des elek-
trischen Offnungsantriebes (7 bis 9) und/oder einem
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Koppelelement (11) des mechanischen Offnungsan-
triebes (10, 11) wechselwirkt.

9. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 7
oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebs-
rad (8) einen auf den Offnungsiibertragungshebel
(12) arbeitenden Exzenter (9) aufweist.

10. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der
Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der Offnungsiibertragungshebel (12) mit einem An-
schlussarm (12b) fir das Koppelelement (11) des
mechanischen Offnungsantriebes (10, 11) ausgeriis-
tet ist.

11. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der An-
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Offnungsiibertragungshebel (12) ein Betatigungsele-
ment (21) aufweist, welches bei der Offnungsfunktion
eine Sperrklinke (2) von einer Drehfalle (1) des Ge-
sperres (1, 2) abhebt.

12. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungsele-
ment (21) erganzend zur Unterbrechung der Zuzieh-
funktion eingerichtet ist.

13. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 11
oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Beta-
tigungselement (21) zur Unterbrechung der Zuzieh-
funktion mit der Zuziehklinke (16) und/oder dem vor-
geschalteten Auswerferhebel (18) wechselwirkt.

14. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der An-
spriche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
das Betatigungselement (21) als Betatigungszapfen
(21) ausgebildet ist, welcher bei Unterbrechung der
Zuziehfunktion den Auswerferhebel (18) zum Aushe-
ben der Zuziehklinke (16) von ihrem Eingriff mit der
Drehfalle (1) beaufschlagt und zugleich die Sperrklin-
ke (2) von der Drehfalle (1) abhebt.

15. Kraftfahrzeugtirverschluss nach einem der An-
spriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der
Offnungsantrieb (7 bis 11) mit einem im Fahrgast-
raum zugéanglichen Hebel (10) und/oder einem elek-
trischen Schaltelement zu seiner Betatigung ausge-
rustet ist.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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