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Onmiikodo kocsikapcsolo, kiilonosen sinjarmiivekhez

i

A taldlmany targya 6nmiik6dé kocsikapesold, kiilono-
sen sinjarmiivekbez, amelynél az egyes kapcsoloelemek ve-
zetB- és rogzitdszervekkel ellatottak is lehetnek.

A vonatkozd nemzetkdzi kovetelményekbdl és elbira-
sokbol ismeretes, hogy az énmiikédé kocsikapesolok je-
lentds hiizo- és nyomoerdk Atvitelét kell biztositsak. Az
eddigiekben ismertté valt 6nmiik6d6 kocsikapesoldk je-
lent8s hatranya, hogy Osszekapcsolt dllapotban a fellépd
jelentds mértékit nyomoigénybevételek az itk6z6kormo-
ket gyakran olyan mértékig deformaljik, hogy ennek ered-
ményeként az un. Willison-szelvény tartds, maradando
alakvéltozast szenved. Ez utobbi kovetkezményeként, va-
lamint 4 gyartas soran gyakran jelentkers éntéshibakbol
eredd szelvényeltérésekbdl kvetkezben az egymassal Osz-
szekapcsolt kapesoloelemek kozott egyenletes feliileti fel-
fekvés helyett helyileg valtozo, nem folytonos felfekvési
pontok alakulnak ki, aholis « nyomderdk atvitele ill. at-
adésa ezen pontokon torténik. A jelzett hatrany kikiiszo-
bolése érdekében, tehat nyoméas- és feliiletstabil kapeso-
loprofil kialakitasa céljabol javasoltdk olyan dnmiikSdo
kocsikapesold alkalmazésat, amelynél az 1itk6z8kdrmén
kialakitott iitkozoleliilet olyan kivagassal van elltva,
amely a kdzéptartomanytdl kiinduléan sugarirdnyban be-
felé az iitkozofeliilettel azonos iranyban hiizédik és sugar-
iranyban analdég modon kiképzett tovabbi melyedésbe
megy 4t, amely a vezetbfelilettel kizel parhuzamos iriny-
ban ez ulobbi felé sugarasan kifutva van kiképezve.

Ez utobbi ismert megoldisnal hitranyosnak bizonyult
azonban, hogy az iitkdzOkérmon kialakitott kivagas ill.
mélyedés a kapesoléelemek kapesolodasat, tehat egymas-
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bacsuszasat megneheziti, s6t bizonyos esetekben a kivant
kapesolodast meg is akadalyozza.

A fenti megoldas tovabbi hatranya, hogy az emlitett
szelvénykiképzés miatt a kapesoloelemek gyértasa bonyo-
lult és munkaigényes, é&s 2 mechanikai megmunkalasnak -
alavetett szelvényfeliiletek kell® korrozidallésaga ill. kor-
rézidelleni védelme nem vagy csak nehezen biztosithato.
Az ismert megoldasoknal az élettartam soran rendre fel-
16p6 kopas a veszélyes keresztmetszetek tovabbi gyengii-
léséhez vezet.

A talilmany célja az ismert megoldasok fenti hatranyai-
10l és hidnyossagaitél mentes, nyomas- és feliiletstabil
kapcsoloszelvénnyel rendelkezé kocsikapesolo kialakita-
sa, amelynél a kapesoldszelvény az iitk6zOkordm tartoma-
nyaban meghatdrozott erbatad6 tartomanyokat ado és
meghatarozoé modon van kiképezve.

A kitiizott célt a talalmany értelmében olyan 6nmiikéad
kocsikapesold kialakitasaval és alkalmazasaval érjiik el,
amelynél a kapcsolofej iitkoz8kormen a kapesolofej-ellen-
darab felé nézd eliilsé feliilet fiigpbleges tartoménya viz-
szintes stkban mérve teljes szélességben vagy legalabb ¢
szélesség meghatarozott részében ferde letdréssel van ellat-
va, amely a kocsikapcsold hossztengelyétdl kiinduléan a
kapcsolofej-ellendarab oldalsé tamasztofeliiletének ira-
nyaban a homlokoldali tamasztofelilett] tavoloddan van
kiképezve és/vagy az iitk6z6k6rom a kapesolofej-ellenda-
rab oldalsé tamasziofelijletéhez hozzirendelt oldalso ferde
letoréssel van ellatva, amely a kapesolofej-ellendarab ol-
dalsd tamasztdfeliiletével csticsaval a vonokordm felé nézd
hegyessziget zar be, és a kapcsoloOfej-ellendarab {itk6z6-
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korme a kapesolofej titk6z6kormével analog modon lehet
kiképezve.

A talalmany lényegét az aldbbiakban egy célszerti példa-
képpeni kiviteli alak kapcsan a mellékelt rajz alapjan rész-
letesen ismertetjiik, aholis a rajz a példaképpeni kocsikap-
csold kiemelt részletét tiinteti fel dsszekapcsolt allapotban.

A rajzon 1athat6 dsszekapcsolt allapotban 1 kapcsolofej
3 itk6z8kdrme 2 kapesolofej-ellendarab szelvényében he-
lyezkedik el oly médon, hogy a 3 iitkdz6kérom nyomé-
igénybevétel atadasakor a 2 kapcsolofej-ellendarab hom-
lokoldali 10 tamasztofeliiletére timaszkodik fel. A 3 iitko-
z6kdrom 2 kapesoldfej-ellendarab fele mutato eliilsé felii-
lete 7 letdrésként van kiképezve, amely az 1 kapcsolofej
teljes fiiggdleges tartomanydra és a 3 iitk6z6kérom viz-
szintes sikban mért teljes szélességére terjed ki, A 7 letdrés
a 3 iitkoz8koromnek a kocsikapesold hossztengelye fel6li
oldalan kezdddik, és a 2 kapcsoldfej-cllendarabtol ez
utobbi oldalso 12 tAmasztofelilete felé haladva tavolodd-
an van kiképezve.

Az oldalso 12 tAmasztofeliilet részben a 3 iitk6z6korom
mogé benyuld, a 2 kapcsoldfej-ellendarabhoz tartozd 14
vonokdrémben folytatédik.

Az 1 kapcsolofej analog kialakitasi. A 3 iitk6z6korom
a kocsikapcesold hossztengelyének irdnyaban és ez utobbin
talnyalé modon a hossztengelyre mer6leges homlokoldali
9 tamasztofeliiletben folytatodik, amelyhez kozelitfleg a
kocesikapcsold hossztengelyével parhuzamos oldalsé 11 ta-
masztofelillet csatlakozik, és ez utdbbi lezarasat részben a
13 iitk6z0k6rém mogé benyuld 4 vondkoérém képezi.
A homlokoldali 9 tamasztofeliiletre nyomoigénybevétel-
kor a 13 iitk6z0korom 8 letorése titkozik fel.

A 2 kapcsoldfej-ellendarab felé nézd oldalsd hatarolofe-
lilletén a 3 {itk6zO6korom oldalsé 17 letdréssel van ellatva.
Ez utdébbi a 2 kapcsoldfej-ellendarab oldalsé 12 tamaszté-
feliiletével olyan hegyesszOget zar be, amelynek csticsa a 2
kapcsolofej-ellendarab 14 vondkorme felé mutat.

A 2 kapesolofej-ellendarab 13 titk6z6k6rme analég mo-
don Iehet kiképezve, s ez utdbbi esetben a 8 letdrésen tal-
menden oldalsé 18 letdréssel is el van latva. Osszekapcesolt
allapotban nyomoerdk atadasa esetén a 7 letorés a 2 kap-
csolofej-eliendarab homlokoldali 10 tamasziéfeliiletére,
mig a 8 letdrés az 1 kapcsoldfej homlokoldali 9 tdmaszto-
fetiiletére fekszik fel. Ennek soran az er84atadas a pontosan
definialt 15, ill. 16* erbatadasi tartomanyokban torténik.
Ugyanakkor hiizéigénybevételkor, amikor tebat az Snmii-
kod5 kocsikapcesold vonoderdket ad at, a 3 titk6z6korom 7
letorésével atellenes feliiletével a 2 kapesoldfej-ellendarab
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14 vonokérmének megfeleld feliilettartoményara, mig a 13
ittkoz6korom 8 letorésével szembenfekvé feliilete mentén
az 1 kapcsoldfej 4 vonokdrmeének megfeleld, hozzarendelt
felillettartomanyara fekszik fel.

A fentieken tiilmenden dsszekapcsolt allapotban a 3 iit-
k6z6kérom oldalsé 17 letdrése a 2 kapesoléfej-ellendarab
oldalsé 12 tamasztofeliiletével, vagy a 13 {itk6z8k6rém ol-
dalsé 18 letorése az 1 kapcsolofej oldalso 11 tAmasztofelii-
letével kapcsolodik, amikoris az oldalirany® erdk atadasa
az ugyancsak pontosan meghatarozott 15 ill. 16 er8atadasi
tartomanyokban torténik. Az 1 kapcsoléfej és a 2 kapeso-
l6fej-ellendarab Gsszekapcesolt dllapotban fellépd é&s adott
esetben a kocsikapcsolé nemkivanatos oldodasat eredmé-
nyezé keresztiranyu elmozdulasait az 4bran nem feltiinte-
tett onmagukban ismert rogzitészervek akadalyozzik
meg.

A kapcsoldszelvénynek a 3 ill. 13 itkdz6kormok tarto-
ményaban tortént fenti, talalmany szerinti kialakitasa ré-
vén olyan meghatarozott 15°; 16’ er6atadasi tartomanyok
alinak el6, amelyek révén lehetSvé valt az 5, 6 veszélyes ke-
resztmetszetekben a terhelés jelentds csdkkentése, ezzel
ezen szerkezeti elemek méreteinek kisebbedése, ily modon
JjelentGs siily- &s anyagmegtakaritas is. Ugyanakkor és ter-
mészetszerilleg a szokvanyos meretek megtartasa mellett
az érintett szerkezeti elemek terhelhet&sége jelentGsen no-
velhetd.

Szabadalmi igénypont .

Oumiiksds kocsikapesold kiilondsen sinjarmiivekhez,
aholis az egyes kapcsoloelemek vezets- és rogzitészervek-
kel is felszerelhet8k, azzal jellemezve, hogy a kapcsolofej
(1) iitkdz8k6rmén (3) a kapcsolodfej-ellendarab (2) felé né-
z6 eliils6 felijlet fiiggbleges tartomanya vizszintes sikban
mérve teljes szélességben vagy legalabb e szélesség megha-
tarozott részében ferde letdréssel (7) van elldtva, amely a
kocsikapcsold hossztengelyétdl kiindulva a kapcesolofej-el-
lendarab (2) oldals6 tamasztofeliiletének (12) irdnyaban a
homlokoldali tamasztofeliilett6l (10) tavoloddan van kiké-
pezve ésfvagy az iitkéz8korém (3) a kapesolofej-ellenda-
rab (2) oldals6 tamasztofeliiletéhez (12) hozzirendelt ol
dalsé ferde letbréssel (17) van ellatva, amely a kapesolofej-
ellendarab (2) oldals6 tamasztofeliiletével (12) csticsaval a
vonokdrom (14) felé nézé hegyesszoget zar be, és a kap-
csolofej-ellendarab (2) iitkdzékdrme (13) a kapesolofej (1)
{itk6z6kdrmével (3) analég modon tehet kiképezve.

1 rajz 1 dbraval
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