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(57) Abstract: The invention relates to a modular system for sliding or pop-up roofs (10, 10" for application in different roof
openings (20, 24) of vehicle roofs (12, 22), wherein the sliding or pop-up root has at least one cover element (14, 14"), a kinematic
system with a roof drive (21) for displacing the cover element (14, 14") between a position opening the roof opening and a position
closing the roof opening, and a frame element for arranging the cover element and the kinematic system with the roof drive on the
respective vehicle roof, wherein customised frame elements (16, 16") and cover elements (14, 14") are provided for adapting to
different roof openings.
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Die FErfindung betrifft ein Baukastensystem fiir Hebe- oder Schiebedédcher (10, 10") zur Anwendung bei verschiedenen
Dachéffiungen (20, 24) von Fahrzeugdédchern (12, 22), wobei das Hebe- oder Schiebedach zumindest ein Deckelelement (14,
14"), eine Kinematik mit einem Dachantrieb (21) zum Verstellen des Deckelelements (14, 14") zwischen einer die Dachéffiung
6fthenden und einer die Dachéfthung verschlieBenden Position, und ein Rahmenelement zur Anordnung des Deckelelements und
der Kinematik mit dem Dachantriecb an dem jeweiligen Fahrzeugdach aufweist, wobei zur Anpassung an unterschiedliche
Dachéffiungen angepasste Rahmenelemente (16, 16") und Deckelelemente (14, 14') bereitgestellt sind.
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Baukastensystem eines Schiebe- oder Hebedaches fiir Fahrzeugdéacher sowie Verfahren
zum Herstellen eines solchen Schiebe- oder Hebedaches fiir Fahrzeugdacher

Die Erfindung betrifft Baukastensystem eines Schiebe- oder Hebedaches fur
Fahrzeugdacher sowie ein Verfahren zum Herstellen eines solchen Schiebe- oder
Hebedaches fir Fahrzeugdéacher.

Aus dem Serienbau von Personenfahrzeug sind Schiebe- oder Hebedécher fur
Fahrzeugdacher hinldnglich bekannt. Ein solches Schiebe- oder Hebedach umfasst ein
Deckelelement sowie ein Rahmenelement, mittels welchem das Deckelelement an dem
Fahrzeugdach zu halten ist. Das Rahmenelement und das Deckelelement kénnen dabei
ein Dachmodul darstellen, welches in eine Dachéffnung des Fahrzeugdaches einsetzbar
und so zeit- und kostengiinstig montierbar ist.

Das Deckelelement ist dabei mittels eines Dachantriebs relativ zum Rahmenelement
zwischen einer die Dachéffnung verschieBenden SchlieBstellung und wenigstens einer
die Dachéffnung zumindest teilweise freigebenden Offenstellung verstelibar.

Um ein solches Schiebe- oder Hebedach in unterschiedlichen Varianten eines
Personenfahrzeugs verwenden zu kénnen, ist es erforderlich, dass die jeweiligen
Konturen der Dacher bzw. der Dachéffnungen des Personenfahrzeug weitgehend gleich
sind, d.h., dass der Verlauf der sogenannten D-Linien gleich ist. Die D-Linien beschreiben
den Verlauf des in Fahrzeughochrichtung oberen Abschnitts der Rohbaukante im
Ubergang zu der Dachéffnung. Die D-Linie beschreibt damit die Breite der sichtbaren
Dachéffnung und den sogenannten Zug, d.h. den Verlauf der Rohbaukante bezogen auf
die Fahrzeugmittellinie in Langserstreckung des Fahrzeugs.

Weisen die Dachoffnungen der Personenfahrzeug unterschiedliche Geometrien auf, so ist
es herkdmmlicher Weiser erforderlich, separate Schiebe- oder Hebed&cher zu
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konstruieren und dabei an die unterschiedlichen Geometrien anzupassen. Dies ist
insbesondere der Fall, wenn sich die Dachéffnungen hinsichtlich ihrer Breite
unterscheiden. Zur Herstellung dieser unterschiedlichen Schiebe- oder Hebedécher sind
unterschiedliche Werkzeuge vonnéten. Daraus resuitieren hohe Herstellkosten zur
Realisierung der Schiebe- oder Hebedacher bei unterschiedlichen Fahrzeugdéachern.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Baukastensystem eines Schiebe-
oder Hebedaches fir Fahrzeugdacher sowie ein Verfahren zum Herstellen eines solchen
Schiebe- oder Hebedaches bereitzustellen, welche eine kostenglnstige Realisierung
eines Schiebe- oder Hebedaches fir unterschiedliche Fahrzeugdacher erméglichen.

Diese Aufgabe wird durch ein Baukastensystem mit den Merkmalen des Patentanspruchs
1 sowie durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 6 gelost.
Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckméRigen und nicht-trivialen Weiterbildungen der
Erfindung sind in den tbrigen Anspriichen angegeben.

Die Auslegung des Schiebe- oder Hebedachs erfolgt dabei vorzugsweise auf die kleinste
Dachéffnung der verschiedenen Fahrzeugvarianten, um sicherzustellen, dass der
Bauraum bei der Ubertragung auf andere Fahrzeugvarianten ausreichend ist. In diesem
Baukastensystem werden erfindungsgeman die AbmaRe des Deckelelements und des
Rahmenelements variiert und damit die Anpassung an andere Dachéffnungen und damit
an andere D-Linien vorgenommen.

Damit umfasst das Baukastensystem wenigstens ein zweites Deckelelement und
wenigstens ein zweites Rahmenelement zum Halten des zweiten Deckelelements an
einem zweiten Fahrzeugdach. Das zweite Deckelelement und das zweite
Rahmenelement sind dabei zumindest hinsichtlich ihrer jeweiligen Geometrie an das
zweite Fahrzeugdach angepasst, wobei das zweite Fahrzeugdach hinsichtlich seiner
Geometrie zum ersten Fahrzeugdach unterschiedlich ist. -

Die Fahrzeugdacher weisen beispielsweise jeweilige Dachéffnungen mit
unterschiedlichen Breiten oder Langen auf, in welche die zugehérigen Rahmen- und
Deckelelemente eingesetzt werden kénnen.

Das Baukastensystem umfasst dartiber hinaus eine Kinematik mit einem Dachantrieb,
mittels welchem das jeweilige Deckelelement relativ zu dem zugehdérigen Rahmenelement
zwischen einer die jeweilige Dachéffnung des entsprechenden Fahrzeugdaches
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verschlieBenden Schlielstellung und wenigstens einer die Dachéffnung zumindest
teilweise freigebenden Offenstellung verstellbar ist.

Far verschiedene Varianten von Dachéffnungen kann die gleiche Kinematik mit dem
gleichen Dachantrieb verwendet werden. Somit kénnen trotz der unterschiedlichen
Fahrzeugdacher die Schiebe- oder Hebedécher mit einer besonders hohen Anzahl an
Gleichteilen dargestellt werden, was zu einer besonders kostenglinstigen Realisierbarkeit
der Schiebe- oder Hebedacher fuhrt.

Die konstruktive Gesamtauslegung des Schiebe- oder Hebedaches insbesondere
hinsichtlich einer Kinematik zum Verstellen des Deckelelements, hinsichtlich
Verstarkungselementen und einer Durchsicht durch ein beispielsweise transparent
ausgebildetes Deckelelement erfolgt dabei beispielsweise auf das kleinere, insbesondere
schmalere der Fahrzeugdécher. Durch einfache Variation des Deckelelements und des
Rahmenelements kénnen diese in ihrer Geometrie, insbesondere in ihrer Breite,
angepasst werden, so dass auch bei dem gréReren, insbesondere breiteren,
Fahrzeugdach ein Schiebe- oder Hebedach kostengunstig realisiert werden kann.

Ebenso kann die Gesamtauslegung zunachst auf das gréRere, insbesondere breitere der
Fahrzeugdacher erfolgen, um dann das Rahmenelement und das Deckelelement auf das
kleinere Fahrzeugdach anzupassen. Die Setzung muss aber auf das erwartete
Kleinstmal} erfolgen, um sicherzustellen, dass fiir die Anordnung der nicht angepassten
Bauteile auch in diesem Fall ausreichend Bauraum zur Verfigung steht.

Diese einfache Variation der Geometrie des Rahmenelements und des Deckelelements
ist beispielsweise derart realisiert, dass das erste Deckelelement und das erste
Rahmenelement mit wenigstens einem jeweiligen, ersten Werkzeugteil eines jeweiligen
Werkzeugs hergestellt werden, wahrenden das zweite Deckelelement und das zweite
Rahmenelement mit einem jeweiligen, zweiten Werkzeugteil des jeweiligen Werkzeugs
hergestellt werden. Mit anderen Worten werden zur Herstellung der unterschiedlichen
Deckelelemente und Rahmenelemente lediglich die Werkzeugteile als austauschbare
Wechseleinséatze ausgebildet, so dass die Deckelelemente trotz ihrer unterschiedlichen
Geometrie ebenso wie die Rahmenelemente trotz ihrer unterschiedlichen Geometrie mit
dem jeweils gleichen Werkzeug hergestelit werden kénnen. Die Werkzeugteile stellen
somit Wechseleinséatze des jeweiligen Werkzeugs dar, wodurch das jeweilige Werkzeug
so flexibel gestaltet ist, das die Deckelelemente und die Rahmenelemente an die
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unterschiedlichen Geometrien der Fahrzeugdacher angepasst werden kénnen, ohne das
Ubrige, jeweilige Fahrzeugdach zu beeintrachtigen.

So ist es auf einfache, zeit- und kostenglinstige Weise méglich, ausgehend von der
Gesamtauslegung und einer zugehdrigen Grundkonstruktion die Deckelelemente und das
Rahmenelement durch die Verwendung der austauschbaren beziehungsweise
wechselbaren Werkzeugteile am jeweiligen Werkzeug auf die unterschiedlichen
Fahrzeugdécher anzupassen und somit beispielsweise unterschiedliche Breiten,
unterschiedliche Ziige und insbesondere unterschiedliche D-Linien zu realisieren.

Die Gesamtauslegung der Grundkonstruktion des Schiebe- oder Hebedaches erfolgt
dabei so, dass eine Variation der Geometrie der Deckelelemente und der
Rahmenelemente durch Verwendung der unterschiedlichen Werkzeugteile méglich ist.

Zur Erfindung gehért auch ein Verfahren zum Herstellen eines Schiebe- oder Hebedaches
fur Fahrzeugdacher, bei welchem mittels wenigstens eines jeweiligen, ersten
Werkzeugteils eines jeweiligen Werkzeugs ein erstes Deckelelement und ein erstes
Rahmenelement zum Halten des ersten Deckelelements an einem ersten Fahrzeugdach
hergestellt werden. Das Deckelelement ist dabei zwischen einer eine erste Dachéffnung
des ersten Fahrzeugdaches verschlieBenden Schiestellung und wenigstens einer die
erste Dachéffnung zumindest teilweise freigebenden Offenstellung relativ zum ersten
Rahmenelement verstellbar.

Zur Herstellung eines hinsichtlich seiner Geometrie vom ersten Deckelelement
unterschiedlichen, zweiten Deckelelements und eines hinsichtlich seiner Geometrie vom
ersten Rahmenelement unterschiedlichen, zweiten Rahmenelements zum Halten des
zweiten Deckelelements an einem zweiten Fahrzeugdach, welches hinsichtlich seiner
Geometrie zum ersten Fahrzeugdach unterschiedlich ist, wird ein jeweiliges, zweites
Werkzeugteil des jeweiligen Werkzeugs anstelle des jeweiligen, ersten Werkzeugteils
verwendet. Dabei ist das zweite Deckelelement zwischen einer eine zweite Dachéffnung
des zweiten Fahrzeugdaches verschlieBenden Schliefistellung und wenigstens einer die
zweite Dachdéffnung zumindest teilweise freigebenden Offenstellung relativ zum zweiten
Rahmenelement verstellbar.

Mit anderen Worten wird zum Herstellen der unterschiedlichen Rahmenelemente und der
unterschiedlichen Dackelelemente lediglich das jeweilige Werkzeugteil des zugehérigen,
jeweiligen Werkzeugs ausgetauscht.. Dadurch kénnen die Deckelelemente und die
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Rahmenelemente — ausgehend von einer Grundkonstruktion des Schieb- oder
Hebedaches mit einer Gesamtauslegung, welche insbesondere hinsichtlich ihrer
Geometrie an eines der Fahrzeugdacher beziehungsweise dessen Geometrie angepasst
ist — in ihrer Geometrie, insbesondere in ihrer Breite, auf einfache Weise variiert werden,
so dass bei den unterschiedlichen Fahrzeugdachern mit beispielsweise unterschiedlichen
D-Linien unterschiedliche Schiebe- oder Hebedacher auf kostengiinstige Weise
realisierbar sind. Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgematen
Baukastensystems sind dabei als vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgeméafen
Verfahrens anzusehen und umgekehrt.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausflihrungsbeispiels sowie anhand der
Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
oder in den Fig. alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht nur in
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen oder in
Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Die Zeichnung zeigt in:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht eines Schiebe- oder Hebedaches fur ein
Fahrzeugdach;

Fig. 2 eine weitere schematische Draufsicht des Schiebe- oder Hebedaches
gemaR Fig. 1;

Fig. 3 eine schematische Draufsicht eines weiteren Schiebe- oder Hebedaches

fur ein weiteres Fahrzeugdach;

Fig. 4 ausschnittsweise eine schematische Schnittansicht einer Anordnung eines
Dachmoduls eines Schiebe- oder Hebedaches an einem Rohbau eines

Personenfahrzeugs;

Fig. 5 ausschnittsweise eine schematische Schnittansicht einer weiteren
Ausfiihrungsform der Anordnung gemaR Fig. 4.
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Fig. 1 zeigt ein so genanntes auBenlaufendes Schiebedach 10 fur ein erstes
Fahrzeugdach 12 (Fig. 2) eines Personenfahrzeugs. Das auenlaufende Schiebedach 10
umfasst ein erstes Deckelelement 14 und ein erstes Rahmenelement 16. Wie in
Zusammenschau mit Fig. 4 und 5 erkennbar ist, ist das erste Rahmenelement 16 an
einem Rohbau 18, an dem ein erstes Fahrzeugdach 12 ausgebildet ist, befestigbar. Das
erste Rahmenelement 16 dient dem Halten des ersten Deckelelements 14. Somit ist das
erste Deckelelement 14 Uber das erste Rahmenelement 16 am Rohbau 18 befestigt.

Das erste Deckelelement 14 ist dabei zwischen einer eine erste Dachéffnung 20 des
ersten Fahrzeugdaches 12 verschieRenden Schliestellung und wenigstes einer die erste
Dachéffnung 20 zumindest teilweise freigebenden Offenstellung relativ zum ersten
Rahmenelement 16 im Wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar. Zum
Verschieben des ersten Deckelelements 14 dient ein Dachantrieb 21 (Fig. 4 und 5) mit
einer Kinematik.

Wie Fig. 1 und 2 zu entnehmen ist, weist das erste Fahrzeugdach 12 bezogen auf die
Draufsicht eine gewisse D-Linie, das heiflt einen gewissen Zug und inshesondere eine
gewisse Breite in Fahrzeugquerrichtung auf.

Fig. 3 zeigt ein zweites Fahrzeugdach 22, welches hinsichtlich seiner D-Linie und
insbesondere hinsichtlich seiner Breite vom ersten Fahrzeugdach 12 unterschiedlich ist.
Dabei ist auch insbesondere eine zweite Dachéffnung 24 des zweiten Fahrzeugdaches 22
breiter als die erste Dachéffnung 20.

Dem zweiten Fahrzeugdach 22 ist nun ein zweites auenlaufendes Schiebedach 10’
zugeordnet, welches ein zweites Deckelelement 14’ und ein zweites Rahmenelement 16’
umfasst. Das zweite Deckelelement 14’ und das zweite Rahmenelement 16’ weisen dabei
gleiche Funktionen wie das erste Deckelelement 14 und das zweite Rahmenelement 16
auf.

Fig. 4 zeigt eine erste Anordnung 26 des ersten auflenlaufenden Schiebedaches 10 am
ersten Rohbau 18 des zugehdérigen Personenfahrzeugs. Fig. 5 zeigt eine zweite
Anordnung 26’ des zweiten auBenlaufenden Schiebedaches 10’ an einem zweiten
Rohbau 28 des zweiten Fahrzeugdaches 22. Das jeweilige Rahmenelement 16, 16' weist
einen im Wesentlichen Z-férmigen Querschnitt auf. Der dem Rohbau 18, 28 zugewandte
Schenkel des Rahmenelementes 16, 16' ist von oben auf dem Rohbau 18, 28
angeordnet. Das Deckelelement 14, 14' ist ebenfalls von oben auf dem dem Rohbau 28,
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28 zugewandten Schenkel des Rahmenelementes 16, 16 angeordnet und mittels der
Dichtung 30 gegeniber diesem abgedichtet. Weiterhin ist zwischen dem zweiten
Schenkel des Rahmenelementes 16, 16 und dem Deckelelement 14, 14‘ der Dachantrieb
21 angeordnet. Das Verstarkungselement 32 ist ebenfalls im Wesentlich Z-férmig
ausgebildet und im Bereich des Ubergangs zwischen den beiden Schenkel des
Rahmenelementes 16, 16° und des Dachantriebs 21 angeordnet.

Wie Fig. 4 und 5 zu entnehmen ist, unterscheiden sich die auenlaufenden
Schiebedéacher 10, 10’ lediglich bezlglich ihres jeweiligen Rahmenelements 16, 16’ sowie
hinsichtlich ihres jeweiligen Deckelelements 14, 14’. Dabei sind das zweite Deckelelement
14’ und das zweite Rahmenelement 16’ an die breitere, zweite Dachéffnung 24 angepasst
und sind entsprechend breiter als das erste Deckelelement 14 und das erste
Rahmenelement 16. Das erste Deckelelement 14 und das erste Rahmenelement 16 sind
an die schmalere, erste Dachéffnung 20 angepasst.

Bei den auRenlaufenden Schiebedachern 10, 10’ werden jedoch gleiche Dachantriebe 21
zum Antreiben der Deckelelement 14, 14’ sowie gleiche Dichtungselemente 30
verwendet, wobei das jeweilige Dichtungselement 30 zum Abdichten des jeweiligen
Deckelelements 14, 14’ gegen das jeweilige Rahmenelement 16, 16’ dient. Darliber
hinaus werden bei beiden auenlaufenden Schiebedachern 10, 10’ gleiche
Verstarkungselemente 32 zum Verstérken des jeweiligen Rahmenelements 16, 16’
verwendet. Die Rahmenelemente 16, 16’ weisen einen jeweiligen Flansch 34 auf, an
welchem ein jeweiliges Zierelement, insbesondere ein Zierstab, befestigbar ist.

Eine Grundkonstruktion mit einer Gesamtauslegung der auBenlaufenden Schiebedachern
10, 10’ erfolgt beispielsweise auf das kleinere, erste Fahrzeugdach 12. Die
Grundkonstruktion mit der Gesamtauslegung erfolgt jedoch so, dass eine Anpassung des
ersten Deckelelements 14 und des ersten Rahmenelements 16 an unterschiedliche
Geometrien der Fahrzeugdéacher 12, 22 und insbesondere an die gréRere Breite des
zweiten Fahrzeugdaches 22 mittels auswechselbarer Werkzeugteile von jeweiligen
Werkzeugen zum Herstellen der Deckelelemente 14, 14’ und der Rahmenelemente 16,
16’ auf einfache Weise méglich ist.

Alternativ dazu kann ein Grundkonstruktion mit einer entsprechenden Gesamtauslegung
auf das groRerer beziehungsweise breitere, zweite Fahrzeugdach 22 erfolgen, von dem
ausgehend eine einfache Geometrieanpassung, insbesondere Breitenanpassung, auf das
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schmalere, erste Fahrzeugdach 12 mittels der auswechselbaren Werkzeugteile méglich
ist.

Durch diese Grundkonstruktion kénnen MaRe fir das Zierelement, die Rohbauanbindung
und die Montagewerkzeuge unverandert ibernommen werden, trotz der unterschiedlichen
Breiten der Fahrzeugdacher 12, 22 beziehungsweise ihrer Dachéffnungen 20,24. Die
Fahrzeugdéacher 12, 22 kénnen sich auch hinsichtlich ihres jeweiligen Zugs
unterscheiden, wobei ausgehend von der Grundkonstruktion eine einfach Anpassung
mdéglich ist. Ferner kénnen Hauptkomponenten der auBenlaufenden Schiebedacher 10,
10’ wie der Dachantrieb 21 mit der Mechanik, die Verstarkungselemente 32, die
Dichtungselemente 30 sowie gegebenenfalls weitere Komponenten unverandert
Ubernommen und fir beide Fahrzeugdécher trotz der unterschiedlichen Geometrien
verwendet werden. Es sind lediglich die Rahmenelemente 16, 16’ und die
Deckelelemente 14, 14’ beziehungsweise deren jeweiliges Werkzeug mittels der
auswechselbaren Werkzeugteile flexibel zu gestalten.

Die Deckelelemente 14, 16 kénnen zumindest teilweise transparent ausgebildet und
insbesondere aus Glas hergestelit sein wobei auch — ausgehend von der
Grundkonstruktion — Durchsichtmale beibehalten werden kénnen. Die auflenlaufenden
Schiebedéacher 10, 10’ sind insbesondere vorteilhaft als Panoramadacher verwendbar,
welche sich Uber eine besonders groRe Lange der Fahrzeugdacher 12, 22 erstrecken.
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Daimler AG

Patentanspriiche

1. Baukastensystem fiir Hebe- oder Schiebedacher (10, 10') zur Anwendung bei
verschiedenen Dachéffnungen (20, 24) von Fahrzeugdachern (12, 22), wobei ein
Hebe- oder Schiebedach zumindest ein Deckelelement (14, 14’), eine Kinematik mit
einem Dachantrieb (21) zum Verstellen des Deckelelements (14, 14’) zwischen
einer die Dachéffnung 6ffnenden und einer die Dachéffnung verschlieBenden
Position, und ein Rahmenelement zur Anordnung des Deckelelements und der
Kinematik mit dem Dachantrieb an dem jeweiligen Fahrzeugdach aufweist, wobei
zur Anpassung an unterschiedliche Dachéffnungen angepasste Rahmenelemente
(16, 16’) und Deckelelemente (14, 14’) bereitgestellt sind.

2. Baukastensystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Dichtungselement (30) vorgesehen ist, mittels welchem das
jeweilige Deckelelement (14, 14°) und das jeweils zugehérige Rahmenelement (16,
16) gegeneinander abdichtbar sind.

3.  Baukastensystem nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Verstarkungselement (32) zum Verstarken des jeweiligen
Rahmenelements (16, 16') vorgesehen ist.

4.  Baukastensystem nach Anspruch 2 und 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
das jeweilige Rahmenelement (16, 16°) einen im Wesentlichen Z-férmigen
Querschnitt aufweist, dass der dem Rohbau (18, 28) zugewandte Schenkel des
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Rahmenelementes (16, 16°) von oben auf dem Rohbau (18, 28) angeordnet ist,
dass das Deckelelement (14, 14‘) von oben auf dem dem Rohbau (18, 28)
zugewandten Schenkel des Rahmenelementes (16, 16') angeordnet und mittels der
Dichtung (30) gegenuber diesem abgedichtet ist, dass zwischen dem zweiten
Schenkel des Rahmenelementes (16, 16°) und dem Deckelelement (14, 14°) der
Dachantrieb (21) angeordnet ist und dass das Verstarkungselement (32) ebenfalls
im Wesentlich Z-férmig ausgebildet und im Bereich des Ubergangs zwischen den
beiden Schenkel des Rahmenelementes (16, 16) und des Dachantriebs (21)

angeordnet ist.

5.  Baukastensystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Deckelelemente (14, 14°) und die Rahmenelemente (16, 16°) hinsichtlich
ihrer jeweiligen Breite oder Lange unterscheiden.

6.  Verfahren zum Herstellen eines Schiebe- oder Hebedaches (10, 10°) fur
Fahrzeugdacher (12, 22), bei welchem mittels wenigstens eines jeweiligen, ersten
Werkezugteils eines jeweiligen Werkzeugs ein zwischen einer eine erste
Dachéffnung (20) eines ersten Fahrzeugdaches (12) verschlieBenden
Schlielstellung und wenigstens einer die erste Dachdéffnung (20) zumindest
teilweise freigebenden Offenstellung verstellbares, erstes Deckelelement (14) und
ein erstes Rahmenelement (16) zum Halten des ersten Deckelelements (14) am
ersten Fahrzeugdach (12) hergestellt werden, wobei zur Herstellung eines zwischen
einer eine zweite Dachéffnung (24) eines hinsichtlich seiner Geometrie vom ersten
Fahrzeugdach (12) unterschiedlichen, zweiten Fahrzeugdaches (22)
verschlieBenden Schliefistellung und wenigstens einer die zweite Dachéffnung (24)
zumindest teilweise freigebenden Offenstellung verstellbares und hinsichtlich seiner
Geometrie vom ersten Deckelelement '(14) unterschiedlichen, zweiten
Deckelelements (14°) und eines hinsichtlich seiner Geometrie vom ersten
Rahmenelement (16) unterschiedlichen, zweiten Rahmenelements (16°) zum Halten
des zweiten Deckelelements (16) am zweiten Fahrzeugdach (22) ein jeweiliges,
zweites Werkzeugteil des jeweiligen Werkzeugs anstelle des jeweiligen, ersten

Werkzeugteils verwendet wird.
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