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Przedmiotem wynalazku jest samochéd cie-

2arowy, ktérego konstrukeja ma na celu upfosz-
czénie budowy tego samochodu i zaoszezedzénie
materialéw przy jego wytwarzahiu.
- Bamoehod clézarowy wediug wynalazku rdzni
sie od znanych tym, ze posiada nadwozie samo-
noéne, ktérego zespolami nosnymi jest zaréwno
budka klerowcy, jak i elementy skrzyni ladun-
kowe]

‘Dotychézas w samochodach  ciezarowych sto-
sowano nadwozie samonoéne jedynie typu fur-
gonowego, ktére pozwala na zmniejszenie cie-
Zaru wlasnegd samochodu w poréwnaniu z roz-
wigzaniem klasycznym, stosujacym podwozie
z rama, a takze na zwiekszenie wskaZnika wy-
korzystania ciezaru samochodu oraz umozliwia
korzystniejsze uksztaliowanie calo$ci samochodu

" z punktu widzenia uplywu powietrza.

Nadwozie samond$ne typu furgonowego wy-
kazuje jednak szereg niedogodno$ci, do ktérych
przede wszystkim trzeba zaliczyé trudnosci i du-

zy koszt wlasciwego oprzyrzadowania produkeji
nadwozia samonoénego oraz konieczno§é oparcia
produkcji na defieytowych obecnie pditfabryka-
tach jak blachy cienkie, stalowe, gleboko tlo-
czne, blachy aluminiowe lub pilyty z mas pla-
stycznych, a takze ograniczenie mozliwoéeci la-
dowania i wyladowywania z okre§lonyeh otwo-
réw do tego celu przewidzianych,

‘Praktyka wykazala, e suma zalet, wynika-
jaca ze zmniejszenia wiasnego ciezaru samocho-
du, a dzieki temu z powiekszenia jego tadow-
nosci, przewaza sume wad. Gléwng jednak
przeszkodag w rozpowszechnieniu samono$nego
nadwozia typu furgonowego w samochodach
ciezarowych jest przede wszystkim konieczno§é
przeprowadzenia duzych inwestycji, a w pew-
nym stopniu takze ograniczenie swobody lado-
wania i wyladowywania. '

Wszystkie te niedogodnosci usuwa samochéd
o nadwoziu samonoénym, stanowigcy przedmiot

"wynalazku, polegajacy, jak to juz wspomniano



powyzej, .na ~ wykorzystaniu budki kierowcy
. i elementéw skrzyni jadunkowej jako elemen-
“tow nbsnycq, dzieki cZemu zespoly, ktére znaj-
duja’ die w’ kafdym samochodzie ciezarowym
¥, nie byly dotad dostatecznie wytezane, moga
"byé, bez koniecznosci wprowadzania wiekszych

inwestycji, wykorzystane w pelni jako skladni-.

ki konstrukcji dolnej samochodu.

Samoché6d clezarowy, wedlug wynalazku, jest
wyjasniony na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia widok perspektywiczny konstrukeji sa-
monoénego otwartego nadwozia tego samochodu,
a fig. 2 — takiz widok odmiany tej konstrukeji.

W samochodzie wedlug wynalazku chodzi

o zmniejszenie cigzaru wlasnego samochodu

oraz o zwickszenie jego ladownoéci kosztem

materialu, uzyskanego przez zmniejszenie cie-
Zaru wlasnego, a takie wyeliminowanie klasycz-
fiej ramy samochodu.

W samochodzie tym elementy nadwozia przej-
muja zadanie ramy i podlegaja naprezeniom,
wynikajgcym z dziatania sit zewnetrznych na
samochéd.

W konstrukcji wedtug fig. 1 boczne $ciany 1
skrzynki ladunkowej sg umocowane nieruchomo,
tj. nie sa otwierane, i tworzq wraz z podlogg 2
tej skrzyni przednig skrzynkows $ciane skrzyni
ladunkowej, a réwnoczesnie i tylng Sciang 3
budki kierowcy oraz lacznie z bocznymi i przed-
ng §cianami 4 tej budki i jej podlogg 5§ — jeden
zesp6l noény. Ten zespdl nadwozia speinia za-
tem w samochodzie wedlug fig. 1 funkcje do-
tychczas stosowanej ramy, skrzyni ladunkowej
i ich polaczefi. Sciana 3 stanowi tutaj gléwna
belke wigzacq budke kierowcy z bokami 1 i z
podlogg 2 skrzyni ladunkowej, zapewniajac do-
stateczng sztywno#é na skrecanie sie catej kon-
strukeji.

W samochodzie wedlug fig. 2 boczne $ciany
skrzyni ladunkowej mogg byé otwierane, a to
dzieki temu, ze plyta podlogowa 2’ jest wzmoc-
niona blachownicami bocznymi I’. Elementy

I i 2’ sg tutaj, podobnie jak w konstrukcji we-
diug fig. 1, zwigzane z przednia fciang 3, sta-
nowigca jednoczednie tylng éciane budki kie-
rowcy, ze Scianami 4 i podlogg 5 budki kierow-

cy w jeden ‘zesp6t no$ny.

Przestrzeni zamknieta w belce, tworzgcej tyl-
ng éciane 3 budki kierowcy moze byé¢ wykorzy-
stana zar6wno w konstrukcji wedlug fig. 1, jak
i wedlug fig. 2 na umieszczenie w niej np. kota
zapasowego, akumulatora, a ewentualnie { zbior-

‘nika paliwa.

PowyZzej wspomniang moznoé¢ wykonania
otwieranych bokéw skrzyni ladunkowej w sa-
mochodzie wedlug fig. 2 uzyskuje sie przez po-
wiekszenie grubofci ptyty, tworzgcej podloge 2’,
co znowu pozwala na obnizenie bocznych fcian
no$nych skrzyni ladunkowej.

Zastrzezenia patentowe

1. Samochéd ciezarowy z samonodénym nadwo-
ziem, znamienny tym, Zze nie otwierane $cia-
ny boczne (1) skrzyni tadunkowej tworza
wraz z jej podlogg (2), z przednig skrzynko-
wg Sciang (3) tej skrzyni, stanowigca jed-
nocze$nie tylng Sciane budki kierowcy oraz
z bocznymi i przednig $cianami (¢) i podio-
g (5 budki kierowcy jeden zesp6l nofny.

2. Odmiana samochodu wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, e plyta podlogowa (2) jest
wzmocniona bocznymi blachownicami (1'),
wskutek czego boczne Sciany skrzyni ladun-
kowej mogq byé otwierane, przy czym ele-
menty (I") 1 (2’) sg zwigzane ze skrzynkows
§clang przednig (3) skrzyni ladunkowej, two-
rzgeq jednoczednie tylng Sclane budki kierow-
cy, ze §cianami (4) i z podiogy (5) tej budki
— w jeden zespél noény.

Jerzy Werner
Janusz Pawlowskt
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