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(57) Abstract

The invention relates to a cylinder lock, especially
for motor vehicles, comprised of a housing (1) in which
a cage (2) is rotatably mounted in the manner of an
overload coupling, and in which a cylinder core (3) is
mounted. Said cylinder core is connected via the lamellae
(33) thereof to the cage (2) when the corresponding key
is not located in the key channel. An axially displaceable
disconnect coupling (4) is mounted on the axial extension
(31) of the cylinder core (3). Said disconnect coupling
is connected to the exit element (41) of the cylinder
lock in a manner which is always rotationally fixed, and
is connected to the cylinder core (3) when turned with
the cylinder core (3) in the cage (2). The disconnect
coupling does not contact the cylinder core (3) when said
cylinder core (3) is simultaneously turned with the cage
(2). A carrying device (23) arranged on the cage (2)
is provided for disengaging the disconnect coupling (4)
from the cylinder core (3). An element (22) which can

be disengaged is displaceably mounted in the carrying device. A spring-loaded, displaceable disconnect coupling (4) rests on the inner end
of said element (22), and the other end thereof is pressed inside a cam track situated on the front ring (110) of the housing (1).




(57) Zusammenfassung

ZylinderschloB, insbesondere fiir Motorfahrzeuge, bestehend aus einem Gehduse (1), in welchem ein Kifig (2) auf die Art einer
Uberlastkupplung drehbar gelagert ist, und in welchem ein durch seine Lamellen (33) mit dem Kiifig (2) bei der Abwesenheit des zustindigen
Schliissels im Schliisselkanal verbundener Zylinderkern (3) gelagert ist, wobei auf der axialen Verldngerung (31) des Zylinderkerns
(3) eine axial verschiebbare Trennkupplung (4) gelagert ist, die in einer stitig drehfesten Verbindung mit dem Ausgangsglied (41) des
ZylinderschloBes steht, und die in einer Verbindung mit dem Zylinderkern (3) ist, wenn mit dem Zylinderkern (3) im Kiifig (2) gedreht
wird, und die nicht in einer Verbindung mit dem Zylinderkern (3) ist, wenn der Zylinderkern (3) zugleich mit dem Kifig (2) gedreht wird.
Das Ausriicken der Trennkupplung (4) aus dem Eingriff mit dem Zylinderkern (3) ist mittels einer Mitnehmereinrichtung (23) auf dem
Kifig (2) erzielt, in der ein ausriickbares Glied (22) verschiebbar gelagert ist, an dessen innerem Ende eine federbelastete verschiebbare
Trennkupplung (4) aufliegt, und dessen &uBeres Ende in eine Nockenbahn an dem Stirnring (110) des Gehéuses (1) eingedriickt sind.
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ZylinderschloB, insbesondere fiir Motorfahrzeuge

Die Erfindung betrifft ein ZylinderschloB, insbesondere fir Motorfahrzeuge,
mit in einem Zyllinderkern angeordneten Schlisselkanal und  abgefederten
Lamellen, welcher mittels einer axial ausriickbaren Trenkupplung mit einem
Ausgangsglied des ZylinderschloBes, das einen TiirschloPmechanismus betitigt,
falls der Zylinderkern mit einem zusténdigen Schliissel gedreht wird, gekoppelt ist
und falls der Zylinderkern mit einem falschen Schliissel oder gewaltsam gedreht
wird, ausgekoppelt ist. Beim Drehen des Zylinderkerns mit falschem Schliissel
kommt es zur Unterbrechung der kinematischen Kopplung zwischen dem
Zylinderkern und dem Ausgangsglied des ZylinderschloBes, so da8 der

Zylinderkern sich frei durchdreht, ohne den TiirschloBmechanismus zu betitigen.

Es sind solche ZylinderschloBer, insbesondere fir Tiirschlofer der
Motorfahrzeuge bekannt, welche aus einem Gehduse mit einer Zylinderhohle
bestehen, in welcher ein Kifig auf die Art einer Uberlastkupplung drehbar und
axial verschiebbar gelagert ist, in welchem ferner ein Zylinderkern mit dem
Schlisselkanal und den abgefederten Lamellen gelagert ist. Auf einer axialen
Verlingerung des Zylinderkerns ist das Ausgangsglied des ZylinderschloBes
entweder drehbar oder drehbar und axial verschiebbar gelagert, an welchen die
Mechanik des TiirschloBmechanismus angeschloBen ist. Auf der axialen
Verldngerung des Zylinderkerns sind Kupplungsvorspriinge ausgebildet, welche
mit dem axial verschiebbaren federbelasteten Ausgangsglied oder mit der axial
verschiebbaren federbelasteten Trennkupplung, die zugleich mit dem axial
unverschiebbaren Ausgangsglied in Verbindung steht, eingreifen. Wenn das axial
verschiebbare Ausgangsglied oder die axial verschiebbare Trennkupplung in ihrer
ersten Endstellung im Eingriff mit den Kupplungsvorspriingen des Zylinderkerns
ist, die Stirn des Ausgangsgliedes oder der Trennkupplung auf die innere Stirn des
Kafigs aufsitzt, wobei die an der dusseren Stim des Kifigs ausgebildete
trapezformige Vorspriinge in die an der Stirn des Gehauses negativ ausgebildeten

trapezformigen Ausnehmungen eingreifen. Beim Einschieben eines zustandigen
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Schiiissels in den Schliisselkanal schieben sich die Lamellen in den Zylinderkern
ein, und es ist moglich, den Zylinderkern im Kifig umzudrehen. Die Umdrehung
des Zylinderkerns im Kéfig wird tber die gekoppelte Trennkupplung an das
Ausgangsglied tibetragen, welches durch eine an ihm angeschloBene mechanische
Bindung den TiirschloPmechanismus verriegelt oder entriegelt. Falls in den
Schiiisselkanal ein falscher Schliissel eingeschoben wird, die Lamellen werden
nicht in den Zylinderkern eingeschoben, so daf der Zylinderkern bleibt mit dem
Kifig drehfest verbunden und beim Drehen des Zylinderkerns dreht sich der Kiifig
zugleich mit. Beim Drehen des Kifigs werden seine an der duBeren Stirn des
Kifigs ausgebildeten trapezformigen Vorspriinge aus den entsprechenden an der
Stirn des Gehduses ausgebildeten trapezformigen Ausnehmuhgen bei einer
zugleichen axialen  Verschiebung  gegen die Kraft der Wickelfeder
ausgeschoben. Da die innere Stirn des Kéfigs im stitigen Kontakt mit der axial
verschiebbaren Trennkupplung steht, kommt es zugleich zur axialen Verschiebung
der Trennkupplung auf dem Zylinderkern in ihre zweite Endstellung und somit zur
Abkoppelung der in dauernder drehfesten Verbindung mit dem Ausgangsglied
stehenden Trennkupplung vom Zylinderkern. Bei weiterem Umdrehen des
Zylinderkerns wird daher seine drehbare Bewegung an das Ausgangsglied und

damit an den Tiirschlofpmechanismus nicht iibertragen.

Nachteilig bei solchen Zylinderschi6Bern ist, daf sie sehr anspruchsvoll an die
Fertigungstoleranzen des Kifigs sind, und auch die Tatsache, daB in der ersten
Phase der axialen Verschiebung des Kéfigs entlang den Seitenwinden der Lamellen

zu einer erheblichen Biegebeanspruchung der Lamellen kommt, was zur Folge ihre

kurze Lebensdauer hat.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde die obengenannten Nachteile zu
beseitigen und einen ZylinderschloB,insbesondere fiir die Motorfahrzeuge, nach
dem Oberbegriff des ersten Anspruchs zu bilden, dessen Wesen darin besteht, daB
der Kéfig mit einer Mitnehmereinrichtung versehen ist, in der ein ausriickbares
Glied verschiebbar gelagert ist, an dessen innere Ende eine federbelastete

verschiebbare Trennkupplung anliegt, und dessen dufiere Ende in eine Nockenbahn

an dem Stirnring des Gehauses eingedriickt ist.
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Eine solche Konstruktion ermoglicht eine Ausriickung der Trennkuplung aus
dem Eingriff mit dem Zylinderkern mittels des ausriickbaren Gliedes wiahrend des
Umdrehens des Kifigs, ohne eine axiale Verschiebung des Kifigs auf dem
Zylinderkern, so daB sie nur eine Einhaltung der Toleranzen in der Linge des
ausriickbaren Gliedes und nicht in der Linge des Kifigs verlangt. Ein weiterer
Vorteil dieser Konstruktion besteht in der Beseitigung der Reibung zwischen den
Seitenwanden der Lamellen und der rechteckigen Ausnehmung im Kifig, was eine
Lebensdauerverlangerung der Lamellen zur Folge hat.

Aus dem technologischen Gesichtspunkt ist es vorteilhaft, wenn die
Mitnehmereinrichtung durch mindestens zwei Lingsnuten im #duBeren Mantel des

Kifigs und das ausriickbare Glied durch mindestens zwei Druckétangen gebildet

sind.

Damit nach einer unberechtigten Manipulation mit dem ZylinderschloB zu
seiner eindeutigen Ausgangsstellung in den Funktionszustand mit einem
zustandigen Schlissel kommen konnte, in der der Zylinderkern mit dem
Ausgangsglied des ZylinderschloBes wieder in Verbindung steht, ist es vorteilhaft,
wenn das ausriickbare Glied mit einem Schiebevorsprung versehen ist, welcher in
einer SchluBphase der Verschiebung des ausriickbaren Gliedes den Kifig in den
Eingriff mit dem Zylinderkern axial verschiebt, wobei der Kifig mit einer
Einstellausnehmung verehen 1st, die sich gegentber einer Einstellvorsprung auf

dem Zylinderkern befindet, falls die Lamellen im Eingriff mit der rechteckigen
Ausnehmung im Kifig sind.

Eine solche Konstruktion ermoglicht eine drehfeste Verbindung des
Zylinderkerns mit dem Kafig zur Zeit, wenn die Trennkupplung ausgekoppelt ist,
und wenn es notig ist, mit dem zustandigen Schliissel, welcher die durch die
ausgeschobenen Lamellen verursachte drehfeste Verbindung zwischen dem
Zyhnderkern und dem Kifig aufhebt, den Zylinderkern zusammen mit dem Kéfig in
die Ausgangsstellung umzudrehen. In der Ausgangsstellung kommt es zur
Verschiebung der Trennkupplung in den Eingriff mit dem Zylinderkern bei einer
zugleichen Einriickung der aufleren Enden der ausriickbaren Glieder in die

Ausnehmungen, bzw. in die Vertiefungen der Nockenbahn.
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Fir die Rickkehr des ZylinderschloBes in den Funktionszustand in der
Ausgangsstellung mit dem zusténdigen Schliissel ist es auch moglich, auf dem
Zylinderkern und dem Kifig die Einstelleinrichtungen so auszubilden, daB bei einer
Winkellage der Trennkupplung mit dem Ausgangsglied in einer End- SchlieBlage
ihre Abtriebsklauen sich gegentiber der Antriebsklauen des Zylinderkerns befinden,
dessen Lamellen sich gegeniiber der rechteckigen Ausnehmung des Kifigs
befinden, dessen ausriickbares Glied mit seinem duferen Ende in die Einsenkung
des Stirnrings eingeschoben ist, wobei der Einstellvorsprung des Zylinderkerns an
den Einstellanschlag des Kifigs im Sinne des VerschlieBdrehens des Zylinderkerns
anliegt.

Eine solche Konstruktion garantiert eine gesicherté Riickkehr des
Zylinderschlofes in den Ausganszustand mit dem zustindigen Schliissel beim

Entfallen der axialen Verschiebung des Kifigs auf dem Zylinderkern.

Im folgenden sind zwei Beispiele der Erfindung anhand der Zeichnung niher

erldutert, wobei es zeigen:
Fig.1 eine schematische Darstellung des ZylinderschioBes im Langsschnitt;

Fig.2 eine schematische Darstellung des ZylinderschloBes im zerlegten Zustand

gemif der Ausfithrung nach Anspruch 3 und

Fig.3 eine schematische Darstellung des ZylinderschloBes im zerlegten Zustand

gemif der Ausfithrung nach Anspruch 4.

Wie aus den beigelegten Figuren hervorgeht, besteht das ZylinderschloB aus
einem zur Tur anschlieBbaren Gehause 1, in dessen Zylinderhohle ein Kifig 2
drehbar gelagert ist, in dem wiederum ein Zylinderkern 3 drehbar gelagert ist.
Auf der axialen Verlingerung 31 des Zylinderkernes 3 ist eine in einer dauernden
drehfesten Verbindung mit einem Ausgagsglied 41 des ZylinderschloBes stehende
verschiebbare Trennkupplung 4 verschiebbar und drehbar gelagert. Das
Ausgagsglied 41 des Zylinderschlofles ist durch eine nicht dargestellte
Verbindungsstange mit dem TurschloBmechanismus verbunden. Der Zylinderkern
3 ist mit einem Schliisselkanal 32 und mit den abgefederten Lamellen 33 versehen,
welche sich bei der Einschiebung des zustandigen Schiiissels in den Schliisselkanal

32 so einordnen, dafl diese Lamellen den Umfang des Zylinderkerns 3 nicht
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iiberragen, so daf} es moglich ist, mit dem Zylinderkern 3 im Kifig 2, der auf die
Art einer Uberlastkupplung zum Gehause 1 gekoppelt ist, zu drehen.

Im Falle der Abwesenheit des zustdndigen Schliissels in den Schliisselkanal 32
die Lamellen 33 den Umfang des Zylinderkerns 3 iiberragen und greifen in die
rechteckige Ausnehmung 21 des Kifigs 2 ein, so da8 der Zylinderkern 3 mit dem
Kifig 2 in einer drehfesten Verbindung steht. Der Kifig 2 ist mit seinem duBeren
Mantel in der Zylinderhohle des Gehaduses 1 drehbar gelagert. Die Zylinderhohie
des Gehduses 1 ist an ihrer duBeren Seite durch einen Bundring 11 begrenzt, in
dessen Stirnring 110 mindestens zwei Einsenkungen 111 zu 180° im Umfangsmaf
gebildet sind, welche abgeschrigte Seitenwinde haben, so daf3 sie zusammen mit
der Planfliche des Stirnrings 110 eine runde NockenbahnA bilden. In jede
Einsenkung 111 greift das &uBere Ende des ausriickbaren Glieds 22 ein,
welches als Druckstange gebildet ist, die in der als Langsnut gebildeten
Mitnehmereinrichtung 23 des Kifigs 2 verschiebbar gelagert ist. Das innere Ende
des ausriickbaren Glieds 22 ist im Dauerkontakt mit der Stirnfliche 42 der auf
der axialen Verlingerung 31 des Zylinderkerns 3 gelagerten axial verschiebbaren
Trennkupplung 4, die in ihre erste Endstellung in den Eingriff mit der
Antriebsklaue 34 auf dem Zylinderkern 3 mittels dem federnden Glied 5 gedriickt

ist.

Das federnde Glied 5 in der Form von einer Wickelfeder ist an der anderen
Seite iiber eine Unterlage 6 und einen Seegerring 7 an ein inneres Ende der axialen
Verlangerung 31 des Zylinderkerns 3 abgestitzt. Die axial verschiebbare
Trennkupplung 4 ist mit den Abtriebsklauen 43 fiir eine drehfeste Verbindung mit
den Antriebsklauen 34 des Zylinderkerns 3 versehen, zu welchen die
Abtriebsklauen 43 negativ ausgebildet sind. Falls die verschiebbare Trennkupplung
4 in der drehfesten Verbindung mit dem Zylinderkern 3 steht, d.h. wenn die
Antriebsklauen 34 in die Abtriebsklauen 43 eingreifen, dreht sich die
Trennkupplung 4 zusammen mit dem Zylinderkern 3, und ihre drehbare Bewegung
wird Giber das Ausgagsglied 41 des ZylinderschloBes auf einen nicht dargestellten
Tirschlossmechanismus Gbertragen. Falls die verschiebbare Trennkupplung 4 in
threr zweiten Endstellung in einer drehbaren Verbindung mit dem Zylinderkern 3

steht, d.h., wenn die Abtriebsklauen 43 nach einer axialen Verschiebung der
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Trennkupplung 4 aus dem Eingrifff mit den Antriebsklauen 34 des Zylinderkerns 3
ausgerickt sind, die drehbare Bewegung des Zylinderkerns 3 wird nicht auf die
Trennkupplung 4 und deshalb auch nicht auf das Ausgagsglied 41 des
ZylinderschloBBes ibertragen. In diesem Fall wird keineswegs auf den nicht
dargestellten Tirschlossmechanismus mit einer Kraft eingewirkt, denn er vom

Zylinderkern 3 des ZylinderschloBes kinematisch ausgekoppelt ist.

Zu diesem Fall kommt es, wenn der Zylinderkern 3 mit einem falschen
Schlissel oder auf eine andere gewaltsame Weise gedreht wird. Dabei bleibt der
Zylinderkern 3 wegen der uneingeschobenen Lamellen 34, welche in die
rechteckigen Ausnehmungen 21 des Kifigs 2 eingreifen, in einer drehfesten
Verbindung mit dem Kifig 2, und der Kifig 2, welcher aﬁf die Art einer
Uberlastkupplung  zum  Gehiause 1 gekoppelt wird, dreht sich mit dem
Zylinderkern 3 zusammen. Zur Auskoppelung des Kifigs 2 vom Gehiuse 1 kommt

es auf die folgende Weise:

In der Mitnehmereinrichtung 23 des Kiifigs 2 sind die ausriickbaren Glieder
22 gelagert, derer duBere Ende in die Einsenkung 111 der Nockenbahn im
Stirnring 110 des Gehauses 1 mittels dem federnden Glied 5 eingedriickt werden,
das tber die axial verschiebbare Trennkupplung 4 an die inneren Enden der
ausriickbaren Glieder 22 driickt. Bei einer Durchdrehung des Kifigs 2 kommt es
zum Ausriicken, bzw. Auslaufen der duBeren Enden aus den Einsenkungen 111,
wobei die inneren Enden der ausriickbaren Glieder 22 an die Stirnfliche 42 der
Trennkupplung 4 driicken, und sie gegen die Kraft des federnden Glieds 5 axial
verschieben. Dabei kommt es zum Ausriicken der Abtriebsklauen 43 der
Trennkupplung 4 aus den Antriebsklauen 34 des Zylinderkerns 3. Damit kommt es
zur Auskoppelung der Trennkupplung 4 vom Zylinderkern 3, und bei einem
weiteren Durchdrehen des Zylinderkerns 3 zusammen mit dem Kifig 2 wird die
drehbare Bewegung des Zylinderkerns 3 auf die Trennkupplung 4, und damit auch
auf das Ausgagsglied 41 des ZylinderschloBes nicht iibertragen. Die
Trennkupplung 4 bleibt vom Zylinderkern 3 so lange ausgekoppelt, bis der Kafig 2
winkelig so angedreht wird, daB3 die duleren Enden der ausriickbaren Glieder 22
in die Einsenkung 111 des Stirnrings 110 durch die Kraft des federnden Glieds 5,
das in dieser Richtung an die Trennkupplung 4 driickt, wiederum eingeschoben
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werden. Um  diese Einschiebung zu erreichen, mul die Trennkupplung 4 zugleich
mit ihrer Abtriebsklauen 43 in die Antriebsklauen 34 auf dem Zylinderkern 3
eingeschoben werden, was voraussetzt, dal die Abtriebsklauen 43 sich gegeniiber
den Antriebsklauen 34 in der Zeit der Einschiebung befinden.. Dieser Zustand 148t

sich auf folgende Weise erzielen (siehe Fig. 2):

Ein zustindiger Schliissel wird in den Schlisselkanal 32 eingeschoben,
wodurch zur Einschiebung der Lamellen 33 und zur Bildung einer drehbaren
Verbindung zwischen dem Zylinderkern 3 und dem Kaifig 2 kommt. Der
Zylinderkern 3 wird im Sinne des ZuschlieBens gedreht, bis der auf dem
Zylinderkern 3 gebildteter Einstellvorsprung 35 an den auf dem Kifig 2 gebildeten
Eistellanschlag 24 aufsitzt. Bei dieser gegenseitigen Lage des Zylinderkerns 3 und
des Kifigs 2 befinden sich die Lamellen 33 direkt gegeniiber der rechteckigen
Ausnehmung 21 des Kifigs 2. Bei einer weiteren Drehung des Zylinderkerns 3
wird infolge des Aufsitzens des Einstellvorsprungs 35 an den Eistellanschlag 24
gleichzeitig mit dem Kifig 2 so lange gedreht, bis die Antriebsklauen 34 des
Zylinderkerns 3 gegeniiber den Abtriebsklauen 43 der Trennkupplung 4 eingestellt
werden, die mittels ihres Ausgangsgliedes 41 in seiner End- SchlieBlage federnd
eingehalten ist . Zu dieser Zeit befinden sich ebenfalls die #duBeren Enden der
ausriickbaren Glieder 22 gegeniiber der Einsenkungen 111 im Stirnring 110 . Das
vorgespannte federnde Glied 5 verschiebt die Trennkupplung 4 in den Eingriff mit
den Antriebsklauen 34, wobei die Trennkupplung 4 durch ihre Stirnfliche 42
zugleich die ausriickbaren Glieder 22 in den Eingriff mit den Einsenkungen 111
einschiebt. Bei folgendem Drehen des Zylinderkerns 3 mit zustandigem Schliissel
kommt es, als Folge der Verbindung der Trennkupplung 4 mit dem Zylinderkern 3
und der Ankoppelung des Kifigs 2 zum Gehéuse 1, zur Ubertragung der drehbaren
Bewegung des Zylinderkerns 3 an das Ausgangsglied 41 des ZylinderschloBes, und

dadurch auch zur Betitigung des nicht dargesteliten Tiirschlossmechanismus.

Bei der zweiten Ausfiihrung des ZylinderschloBes (siehe Fig.3) kommt es zur
eindeutigen Winkeleinstellung des Kafigs 2 auf dem Zylinderkern 3, in der
Schlulphase des Ausriickens der Trennkupplung 4 aus dem Eingriff mit dem
Zylinderkern 3 bei der unberechtiger Manipulation. Zu diesem Zweck sind die

ausriickbaren Glieder 22 mit den Verschiebvorsprungen 221 vorgesehen, welche in
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der SchluBphase des Ausriickens der ausriickbaren Glieder 22 aus den
Einsenkungen 111 auf die Druckflichen 224 des Kifigs 2 driicken und den Kifig
2 auf dem Zylinderkern 3 axial verschieben. Bei dieser axialen Verschiebung
kommt es zum Eingriff zwischen der am inneren Ende des Kifigs 2 gebildeten
Einstellausnehmung 244, und dem vorteilhaft gemeinsam mit der Antriebsklaue 34
als ein Vorsprung an dem Zylinderkern 3 gebildeten Einstellvorsprung 344. Bei der
folgenden Betatigung des ZylinderschloBes mittels des zustéindigen Schliissels, ist
es notig, den Zylinderkern 3 mit dem Kifig 2 in eine solche gegenseitige
Winkellage zu den einzelnen Teile des SchloBzyliders einzustellen, bei der zur
gleichzeitigen Einschiebung der duBeren Enden der ausriickbaren Glieder 22 in die
Einsenkungen 111 und der Trennkupplung 4 in die Anttiebskiauen 34 kommt.
Der Kifig 2 wird beim Drehen des Zylinderkerns 3 dank der Verbindung des
Einstellvorsprungs 334 mit der Einstellausnehmung 244 in solche Lage mitgedreht,
in der sich die Antriebsklauen 34 des Zylinderkerns 3 gegeniiber den
Abtriebsklauen 43 der mittels des Ausgangsgliedes 41 in seiner geschlossenen

End- SchlieBlage gehaltenen Trennkupplung 4 befinden.

Das ZylinderschloB nach der vorliegenden Erfindung kann man in solchen
VerschlieBeinrichtungen anwenden, wo es wiinschenswert ist, da8 der Zylinderkern
des ZylinderschloBes beim gewaltigen Uberwindung vom Tiirschlomechanismus
abgetrennt wird und auch nach seiner vorhergehenden gewaltsamen Offnen

funktionsfahig ist, zB. bei den Tiiren fiir die Motorfahrzeuge.
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PATENTANSPRUCHE

1. ZylinderschloB, insbesondere fiir Motorfahrzeuge, bestehend aus einem Gehiuse, in
dessen Zylinderhohle ein Kafig auf eine Art von Uberlastkupplung drehbar gelagert
ist, in welchem ein  Schliisselkanal und  abgefederte Lamellen enthaltender
Zylinderkern gelagert ist, wobei die Lamellen bei der Abwesenheit des zustindigen
Schliissels im Schlisselkanal eine drehfeste Verbindung des Zylinderkerns mit dem
Kifig so bilden, daB sie in die rechteckige Ausnehmung im Kiifig eingreifen, und beim
eingeschobenen zustindigen Schliissel im  Schliisselkanal das Drehen des
Zylinderkerns im Kifig ermoglichen, weil die Lamellen in die rechteckige
Ausnehmung nicht eingreifen, wobei auf der axialen Verlingerung des Zylinderkerns
eine axial verschiebbare Trennkupplung gelagert ist, welche in einer stitig drehfesten
Verbindung mit einem Ausgangsglied des ZylinderschloBes steht, wobei in ihrer ersten
Endstellung, in die diese Trennkupplung mittels eines federnden Gliedes eingedriickt
wird, in einer drehfesten Verbindung mit dem Zylinderkern steht, und in ihrer zweiten
Endstellung, in die diese Trennkupplung gegen die Kraft des erwihnten federnden
Glieds verschoben wird, in einer drehbaren Verbindung mit dem Zylinderkern steht,
wobei die axiale Bewegung der Trennkupplung von der an einem Stirnring des
Gehiuses gebildeten Nockenbahn abgeleitet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der
Kifig (2) mit einer Mitnehmereinrichtung (23) versehen ist, in der ein ausriickbares
Glied (22) verschiebbar gelagert ist, an dessen inneres Ende eine federbelastete
verschiebbare Trennkupplung (4) anliegt, und dessen duBeres Ende in die Nockenbahn
an dem Stirnring (110) des Gehauses (1) eingedrickt ist.

2. ZylinderschloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Mitnehmereinrichtung (23) mindestens durch zwei Lingsnuten im duBeren Mantel

des Kifigs (2) und das ausriickbare Glied (22) durch mindestens zwei Drukstangen
gebildet sind.

3. ZylinderschloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafl das
ausriickbare Glied (22) mit einem Verschiebevorsprung (221) versehen ist, welcher in
der Schlufiphase der Verschiebung des ausriickbaren Gliedes (22) den Kifig (2) in
den Eingriff mit dem Zylinderkern (3) axial verschiebt, wobei der Kifig mit einer

Einstellausnehmung (244) versehen ist, die sich gegeniiber einer auf dem Zylinderkern
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(3) ausgebildeten Einstellvorsprung (344) befindet, wenn die Lamellen (33) im
Eingriff mit der rechteckigen Ausnehmung (21) im Kifig (2) sind.

. ZylinderschloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Winkellage
der Trennkupplung (4) mit dem Ausgangsglied (41) in ihrer End- SchlieBlage ihre
Abtriebsklauen (43) sich gegeniiber den Antriebsklauen (34) des Zylinderkerns (3)
befinden, und dessen Lamellen (33) sich gegeniiber der rechteckigen Ausnehmung
(21) des Kifigs (2) befinden, dessen ausriickbares Glied (22) mit seinem auBeren
Ende in die Einsenkung (111) des Stimrings (110) eingeschoben ist, wobei der
Einstellvorsprung (35) des Zylinderkerns (3) an den Einstellanschlag (24) des Kifigs
(2) im Sinne des VerschlieBdrehens des Zylinderkerns (3) anliegt.



PCT/CZ00/00004

WO 00/47849

1/3
S~ to/ 1)
NN

| b1y

CY ve ¢
122

B NN NSNS NN NN N NN

VA IO TIITITTTI TG TIIAGIITIIIZIIIY

ANSNINNNNNONNNNANNNNNY

Oll

NANANNNNNN

NANNANNNNN

AN

1
J
(-

1 NSRS SSSORESSIRSNKNN
\ VI X222 2220 20200 AL 20 LAl Ll 4 F —

i SONN NN N NN /‘

Ll

N'NNNUNNN
NNONNNN
NANNNNNNNN

|
|

ANANNANNNN

AAN\NNNAN

1

1€ |
Iy ¢¢ 1l ¢ | ¢C



PCT/CZ00/060004

WO 00/47849

2/3

¢ b4

Ky S v\ zr 2/ \_Nn/ \Nﬂ\
I

N NNNNAANAAAANANNNTG

/ v«\ ¢ \N
1 e e
m Q Q@ @ AANLLL LR AN USARARNRNY
U
//////////////n N\ -
BN w1 == TR
///////VN/JN/7 /l‘ /.' /|’
Oll L L ¢ 4% G¢ ¢ ¢¢

|



PCT/CZ00/00004

WO 00/47849

3/3

¢ ‘b4

[ 9] S v\ b R/ ﬂ \m\&m
/ S /\q
AMARRNRAR RNV ANNS
/ AR | vt ,
I | I I D VT2 N I i
W g g ﬁ 4 m/ AN RANNNNY
: |Illw 5
] e e 144
| CXSTNSSISSNSSSSIS
_ B
i . \ | I || I %&bmz-ﬁwbdzi-
\ |1 BinRiAiiRi %/
I

NSNS SN NN XN
|\ _\ 1

! Ot L




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings

