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Vyndlez se tykd lanového voziku s pojist-
nym zafizenim na dopravu zejména dieva v
polozavésu. PFi dosavadnim zp@isobu vykli-
zovani dfivi lanovkami, kdy je néklad na-
pevno zajistovdn pod nosnym lanem v po-

lozdvEsu dochdzi dasto k pretdZovdni celé-

ho lanového systému a to bud zavdSenim
néakladu t&Z$Tho dovolené nosnosti lanovky,
nebo také, pfi dnes Gasto pouZivaném, po-
lozdv8sném zplsobu dopravy dieva nasta-
v b&Zné& situace, kdy podle konfigurace te-
rénu je nosné lano vyvedeno vysoko nad
terén, pak nédklad misto toho, aby byl do-
pravovan v polozédvésu, tj. zhruba polovinou
své hmotnosti, je dopravovan ve vysuté po-
loze, plisobi celd hmotnost nakladu. Prets-
Zovdnim mlZe dojit k vdZnym poruchdm
pfipadné ohroZeni bezpe&nosti price.
Doposud tato situace odvisela od zapra-
covanosti a spolehlivosti osadky, nebo se o-
mezovala velikosti nékladu, pripadngd se
kladly zvySené pevnostni ndroky na nosné
lano a kotveni celého lanového systému.
Druhym nedostatkem je obtiZné ziskdvani
volného konce taZného lana, ke kterému se
pouta néklad. V zahrani¢i se pouZivaji riz-
né typy lanovych vozik se zdsobnikem po-
mocného lana. Toto lano je namotdno na
bubnu, jehoZ otdenim se pomocné lano
odviji, klesd od nosného lana k zemi a ob-
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sluha jej zatahuje k ndkladu. Tyto pomér-
né slozité lanové voziky v3ak vyZaduji dal-
$1 montdZ ob&Zného lana je¥ sloui jako la-
novy pohon pro buben s pomocnym lanem.

VySe uvedené nedostatky jsou odstrang-
ny novym lanovym vozikem jeZ je predmé-
tem vyndlezu. Jeho podstatou jsou dva vi-
cedrazkové bubny z nich¥ jeden je opatien
péasovou souftovou brzdou. Drd¥kové lano-
vé bubny jsou mezi sebou patfi&né opésa-
né taZnym lanem. Pfiklad provedeni lano-
veho voziku podle vyndlezu je zn&zorndn
na obr. 1a 2.

Celd lanova lesni drdha s timto vozikem
je zndzornéna na obr. 3. Lanovy vozik je
sestaven ze dvou b&hounét 1 pojiZdéjicich
PO nosném lan& 2, k b&hountim 1 je pfipev-
nén hlavni nosnik 3. K hlavnimu nosniku
3 jsou oto€n& upevnény dva vicedraZkové
lanové bubny 4, z nichZ jeden je opatien
pasovou souttovou brzdou 6, kterd je napo-
jena na rameno 7 s pruZinou 8. Rameno 7
je kyvn& spojeno s nosnikem 3 a pésové
brzda 6 je k rameni 7 uchycena pevnym Ce-
pem 9 a posuvnym Cepem 10, priem? po-
suvny ¢ep 10 je uchycen v podélné dréaZce
11, VicedrdZkové lanové bubny 4 jsou me-
zi sebou opédsdny taZnym lanem 12. K lano-
vému voziku je rovnd% ukotveno vratné la-
no 13. Pasovd brzda 6 je FeSena jako sou-
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ttovd a tim vyvozuje brzdnou silu v obou
smérech otdfeni. Vhodnym pédkovym pomé-
rem, tj. volbou umist&ni pevného Cepu 9a
posuvného ¢epu 10 na rameni 7 lze docilit
uginku, pFi kterém brzda klade v jednom
sméru otafeni odpor znaén& ve&tSi oproti
sméru druhému. V&t3i brzdnou silou je né-
klad drZen v polozdv&su a v druhém smé-
ru je mensi brzdnou silou zaji§tovén volny
konec lana 12 proti op&tovnému navinuti.

Postup prdce s lanov§m vozikem podle
vyndlezu je nésledujici. Vozik s ndkladem
napfiklad difevem je navijenim taZného la-
na 12 pfitahovdn k mistu sklddky. Jeden
konec nédkladu je nadieh&ovén permanentni
silou vyvozovanou odporem pdsové brzdy.
Po pribliZzeni kmenu na sklddku navijenim
vratného lana 13 se odviji z bubnu navijéa-
ku taZné lano 12 tim poklesne nédklad k ze-
mi a zdroveii se vytdhne libovolng& dlouhy
tisek ta¥ného lana. Ndklad se odepne a opé-
tovnym navijenim vratného lana 13 je la-
novy vozik s voln& po zemi taZenym kon-
cem taZného lana dopraven k mistu dalsi-
ho poutdni nédkladu. Proti neZfdoucimu vy-
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tazeni volného konce lana pod vozik opét
pisobi odpor pésové brzdy, tentokrdt v o-
patném smyslu otd€eni. Volny konec se za-
tdhne ke kmeniim, ty se upoutaji a navije-
nim taZného lana se kmeny pfFitdhnout k
nosnému lanu 2 a rovné&Z vyzvednou do po-
lozavésu. P¥i navijeni taZného lana musina-
vijdk prekonédvat odpor pasové brzdy. Ten-
to odpor ve smé&ru taZného lana v3ak pod-
statnd meovlivni taZnou silu navijdku, nebot
gini zhruba 2500 N (250 kp). Naopak od-
por ve sméru klesdni nékladu je znatn& vét-
§ cca 5000—15 000 N. Sefizenim pruZiny 8
a dale volbou pdkovych pomé&rd pasové brz-
dy 6 na rameni 7 presouvdnim posuvného
depu 10 v podélné dréZce 11 se zvoli opti-
mAlni sily pdsové brzdy 6 odpovidajici pod-
minkdm daného pracoviitd (hmotnosti na-
kladu, délce trasy apod.).

Tim jsou kmeny pouze nadzveddvédny nad
terénni prekdZky a jejich neZddouci ne-
kontrolovatelny pohyb smé&rem nahoru &i
dolt je znatn& omezen a navic prednosti
tohoto voziku je snadné zisk&ni libovoln&
dlouhého konce taZného lana.

PREDMET VYNALEZU

1. Lanovy vozik s pojistnym zafizenim na
dopravu nékladu zejména dfeva sestdvajici
z nosniku s dv&ma b&houny a z vicedréaZ-
kovych lanovych bubnii, vyzna&ujici se tim,
7e jeden z vicedrdZkovych lanovych bubnii
(4), je opatfen brzdovym véncem (5), opé-
sanym péAsovou souftovou brzdou (6), na-
pojenou na rameno (7) s pruZinou (8), kte-
ré4 je vykyvné& spojena s nosnikem (3), ktery
je spojen s b&hounem (1), zav&Senym na
nosném lané (2).

2. Lanovy vozik podle bodu 1, vyznatu-
jici se tim, Ze lanové vicedrdZkové bubny
(4) jsou mezi sebou opdsdny taZnym lanem
(12), pFitemZ jsou oton& uchyceny k nos-
niku (3).

3. Lanovy vozik s pojizdnym zafizenim
podle bodu 1, vyznagujici se tim, Ze pédsova
souftovd brzda (6) je k rameni (7) uchy-
cena pevnym Cepem (9) a posuvnym Cepem
(10), pfitemZ posuvny &ep (10} je uchycen
v podélné dréZce (11).

2 listy vykresd

Ssverografia, n. p., shvod 7, Most
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