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Figur 1

(57) Abstract: The invention relates to a shading device (1), in
particular a sunscreen roller blind, for a vehicle roof, comprising
at least one length of sunshade (10) which can be rolled up for
shading a light-permeable and/or open area of the vehicle roof
(2), a tension bow (11) which is movable in a direction of travel
(V) and to which the length of sunshade (10) is fastened, a drive
mechanism (13) which can be actuated by a drive motor (12) and
is designed to move the tension bow (11) back and forth between
a first end position (P1), in which the length of sunshade (10) is
unrolled, and a second end position (P2), in which the length of
sunshade (10) is at least partially unrolled, a control unit (14) for
controlling the drive motor (12), the shading device (1) compris-
ing at least one opposing force element (15), in particular a stop
element, for limiting a travelling movement of the tension bow
(11), the control unit (14) being designed to control, in particular
to deactivate, the drive motor (12) on the basis of an opposing
force, in particular a stop force, and/or a driving torque of the dri-
ve motor (12) when the tension bow (11) reaches an end position
(P1, P2) defined by the stop element (15). The invention further
relates to a roof arrangement (100), in particular a sliding and/or
lifting roof arrangement, having a corresponding shading device
(1), and to a control method for a shading device (1).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Abschat-
tungsvorrichtung (1), insbesondere ein Sonnenschutzrollo, fiir
ein Fahrzeugdach, umfassend mindestens eine aufwickelbare Ab-
schattungsbahn (10) zur Abschattung eines lichtdurchldssigen
und/oder offenen Bereichs des Fahrzeugdaches

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2020/007950 A1 |11 00P 0000 0 O O

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ,TZ,UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ,
DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,
SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Verdiffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
3)

—  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
Frist; Veroffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen
eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

(2), einen in einer Verfahrrichtung (V) verschieblich gelagerten Zugspriegel (11), an dem die Abschattungsbahn (10) befestigt ist,
einen durch einen Antricbsmotor (12) betitigbaren Antriecbsmechanismus (13), der dazu ausgebildet ist, den Zugspriegel (11) zwischen
einer ersten Endstellung (P1), in der die Abschattungsbahn (10) aufgewickelt ist, und einer zweiten Endstellung (P2), in der die
Abschattungsbahn (10) zumindest teilweise abgewickelt ist, hin und her zu verfahren, eine Steuereinheit (14) zur Ansteuerung des
Antriebsmotors (12), wobei die Abschattungsvorrichtung (1) mindestens ein Gegenkraftelement (15), insbesondere Anschlagselem
ent, zur Begrenzung einer Verfahrbewegung des Zugspriegels (11) umfasst, wobei die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, den
Antriebsmotor (12) basierend auf einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, und/oder einem Antriecbsmoment des Antriebsmotors
(12) anzusteuern, insbesondere abzuschalten, wenn der Zugspriegel (11) eine durch das Anschlagselement (15) definierte Endstellung
(P1, P2) erreicht. Auberdem betrifft die Erfindung eine Dachanordnung (100), insbesondere Schiebe- und/oder Hebedachanordnung,
mit einer entsprechenden Abschattungsvorrichtung (1) sowie ein Steuerungsverfahren fiir eine Abschattungsvorrichtung (1).
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Abschattungsvorrichtung

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Abschattungsvorrichtung, insbesondere ein
Sonnenschutzrollo, flir ein Fahrzeugdach, eine Dachanordnung, insbesondere eine
Schiebe-/Hebedachanordnung, mit einer solchen Abschattungsvorrichtung sowie
ein Steuerungsverfahren flr eine Abschattungsvorrichtung oder eine
Dachanordnung mit einer Abschattungsvorrichtung.

Dacher von Kraftfahrzeugen sind in Bereichen haufig lichtdurchldssig oder
offenbar, um Sonneneinstrahlung bzw. Frischluftzufuhr in den Fahrzeuginnenraum
zu ermdéglichen. Daflr sind haufig verglaste Dachbereiche vorgesehen oder
verstellbare Dachelemente, beispielsweise kipp- und/oder verschiebbare
Glaselemente, in eine Dachoffnung des Fahrzeugdaches eingebaut. Solche
Dachanordnungen sind als Hebedadcher, Hebe-/Schiebedacher, integrierte Hebe-
/Schiebedacher, Panoramadacher oder Faltdédcher bekannt. Um unangenehme
oder blendende direkte Sonneneinstrahlung auf die Fahrzeuginsassen zu
verhindern, werden zur Abschattung Rollos unterhalb der verglasten
Dachbereiche bzw. der Dachéffnung angebracht. Solche Sonnenschutzrollos
kénnen manuell verstellbar oder elektromotorisch betatigbar sein. Fir
Dachanordnungen mit mehreren Glaselementen, z.B. flir Panoramadacher mit
zwei Glaselementen, kénnen mehrere Rollos vorgesehen sein.

Ein gesteuerter Elektromotor verfahrt das Sonnenschutzrollo zwischen den beiden
Endstellungen oder in eine Zwischenstellung, um die Abschattung wie gewiinscht
einzustellen. Nach einer entsprechenden Verfahrbewegung wird der
Antriebsmotor von der Steuerung nicht weiter betatigt bzw. abgeschaltet. Es ist
eine prazise Steuerung des Rolloantriebs bzw. der Rollostellung erforderlich,
insbesondere um in der geschlossenen Endstellung des Rollos einen
verbleibenden Lichtspalt zu verhindern und eine ausreichende Abschattung
sicherzustellen.
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Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Arten bekannt, Sonnenschutzrollos
anzutreiben und zu steuern. Fir ein Rollo kann ein eigener Rolloantrieb mit einer
zugehdrigen Steuerung vorgesehen sein. In diesem Fall werden zwei separate
Steuerungen fur das Rollo und das verstellbare Dachelement verwendet. Der
Rolloantrieb kann auch von der Steuerung eines verstellbaren Dachelementes mit
gesteuert werden. In diesem Fall wird die Drehposition des Rolloantriebs Uber
Hall-Sensoren erfasst und Uber zusatzliche Leitungen an die Steuerung des
Dachelementes (ibertragen. Uber die Drehposition des Rolloantriebs wird dann die
Stellung des Rollos ermittelt. Es ist eine entsprechende Sensorik mit einem
Magnetrad-Geber und eine aufwandige Flihrung der Leitungen erforderlich.
Alternativ ist es bekannt, die durch die Kommutierung des Elektromotors des
Rolloantriebs erzeugten Stromschwankungen (Rippelstrom) zu erfassen bzw. zu
zahlen (engl.: ,Ripple Counting™) und daraus die Position des Rolloantiebs zu
ermitteln. Hierflr ist eine aufwandige Signalverarbeitung notwendig und eine
Beschréankung auf bestimmte geeignete Motoren erforderlich. Die bekannten
Steuerungen fir Sonnenschutzrollos haben den Nachteil, dass sie im Hinblick auf
die notwendigen Bauteile bzw. verbauten Komponenten und deren Einbau
aufwendig und teuer sind.

Die Erfindung hat deshalb die Aufgabe, eine Abschattungsvorrichtung und eine
Dachanordnung flir Fahrzeugdacher sowie ein Steuerungsverfahren fir eine
Abschattungsvorrichtung bereitzustellen, die einfacher aufgebaut bzw.
durchzufliihren sind. Insbesondere soll die Abschattungsvorrichtung aus weniger
oder einfacheren Komponenten herstellbar und einfacher in ein Fahrzeugdach
einbaubar sein. Dadurch soll insbesondere eine kostenglnstigere
Abschattungsvorrichtung bzw. Dachanordnung erhalten werden.

Diese Aufgabe wird durch eine Abschattungsvorrichtung nach Anspruch 1, eine
Dachanordnung nach Anspruch 10 und durch ein Steuerverfahren nach Anspruch
13 gelost.

Insbesondere wird die Aufgabe geldst durch eine Abschattungsvorrichtung,
insbesondere ein Sonnenschutzrollo, fir ein Fahrzeugdach, umfassend:

— mindestens eine aufwickelbare Abschattungsbahn zur Abschattung eines
lichtdurchl&@ssigen und/oder offenen Bereichs des Fahrzeugdaches,
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— einen in einer Verfahrrichtung verschieblich gelagerten Zugspriegel, an

dem die Abschattungsbahn befestigt ist,

— einen durch einen Antriebsmotor betdtigbaren Antriebsmechanismus, der
dazu ausgebildet ist, den Zugspriegel zwischen einer ersten Endstellung, in
der die Abschattungsbahn aufgewickelt ist (insbesondere vollstandig oder
zumindest weiter als in der nachfolgend eingeflihrten zweiten
Grundstellung) und einer zweiten Endstellung, in der die Abschattungsbahn
zumindest teilweise abgewickelt ist, hin und her zu verfahren,

— eine Steuereinheit zur Ansteuerung des Antriebsmotors,

dadurch gekennzeichnet, dass die Abschattungsvorrichtung mindestens ein
Gegenkraftelement, insbesondere Anschlagselement, zur Begrenzung einer
Verfahrbewegung des Zugspriegels umfasst, wobei die Steuereinheit dazu
ausgebildet ist, den Antriebsmotor basierend auf einer Gegenkraft, insbesondere
Anschlagskraft, und/oder einem Antriebsmoment des Antriebsmotors
anzusteuern, insbesondere auszuschalten, wenn der Zugspriegel eine durch das
Gegenkraftelement definierte Endstellung erreicht.

Der Erfindung liegt die Idee zugrunde, dass eine Abschattungsvorrichtung fur
Fahrzeugdacher auf Grundlage der Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, bzw.
des Antriebsmoments steuerbar ist, anstatt - zumindest nicht ausschlieBlich - auf
Grundlage der Position (Drehposition) des Antriebsmotors gesteuert zu werden,
wie es aus dem Stand der Technik bekannt ist. Insofern kann eine
erfindungsgemaBe Abschattungsvorrichtung als kraftgesteuert bzw.
momentgesteuert bezeichnet werden. GemaB einer allgemeineren Idee der
Erfindung kann die Steuereinheit alternativ oder zuséatzlich dazu ausgebildet sein,
den Antriebsmotor basierend auf einem Motorstrom des Antriebsmotors
anzusteuern, wenn der Zugspriegel eine durch das Gegenkraftelement
(Anschlagselement) definierte Endstellung erreicht. Vorzugsweise umfasst die
erfindungsgemaBe Abschattungsvorrichtung anders als im Stand der Technik
keinen separaten oder in den Antriebsmotor integrierten Positionssensor,
insbesondere keinen Hall-Sensor, und flhrt keine Zahlung von
Stromschwankungen (engl.: ,Ripple Counting™) durch.

Insbesondere ist die Steuereinheit dazu ausgebildet, basierend auf einer
Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, und/oder einem Antriebsmoment des
Antriebsmotors festzustellen, ob der Zugspriegel die Endstellung erreicht hat, um
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den Antriebsmotors daraufhin anzusteuern, vorzugsweise auszuschalten (von

einer Versorgungsspannung zu trennen). Insbesondere begrenzt die Steuerung
die Gegenkraft (Anschlagskraft) bzw. das Antriebsmoment. Eine Gegenkraft
(Anschlagskraft) oder ein Antriebsmoment kénnen gemessen, zum Beispiel durch
einen Kraftsensor bzw. einen Drehmomentsensor, oder ermittelt (berechnet)
werden, insbesondere basierend auf Betriebsparametern des Antriebsmotors.
Insbesondere zeigt ein Anstieg der Gegenkraft (Anschlagskraft) oder des
Antriebsmoments einen mittelbaren oder unmittelbaren Kontakt des Zugspriegels
mit dem Gegenkraftelement (Anschlagselement) an, woraus auf ein Erreichen der
Endstellung geschlossen werden kann.

Die Steuereinheit kann in den Antriebsmotor, insbesondere ein Gehduse des
Antriebsmotors, integriert oder als separate Steuereinheit (Steuergerat) mit dem
Antriebsmotor (elektrisch) verbunden sein. Insbesondere umfasst die
Steuereinheit eine (elektronische) Steuerschaltung, die vorzugsweise mindestens
einen Prozessor (Mikrocontroller) aufweist und/oder mindestens ein Relais zum
Anschalten, Ausschalten bzw. Umpolen des Antriebsmotors. Der Antriebsmotor ist
insbesondere ein Elektromotor, vorzugsweise ein Gleichstrom-Elektromotor.

Die Abschattungsvorrichtung kann mehrere Abschattungsbahnen, insbesondere
zur Abschattung verschiedener lichtdurchl@ssiger und/oder offener Bereiche des
Fahrzeugdaches, z.B. eines Panoramadaches, umfassen. Die Steuereinheit kann
zur Ansteuerung mehrerer Antriebsmotoren oder eines gemeinsamen
Antriebsmotors zum (unabhangigen) Verfahren mehrerer Abschattungsbahnen
ausgebildet sein. Insbesondere kann eine Abschattungsvorrichtung mehrere
Sonnenschutzrollos umfassen und steuern.

In der ersten Endstellung des Zugspriegels ist der lichtdurchldssige und/oder
offene Bereich des Fahrzeugdaches vorzugsweise nicht abgeschattet, wahrend er
in der zweiten Endstellung des Zugspriegels vorzugsweise vollstéandig
abgeschattet ist. Durch die Steuerung bzw. den Antriebsmechanismus sind
insbesondere Zwischenstellungen des Zugspriegels zwischen der ersten und
zweiten Endstellung einstellbar, um eine teilweise Abschattung zu erreichen.

Das mindestens eine Gegenkraftelement, insbesondere Anschlagselement, ist
insbesondere so angeordnet, dass der Zugspriegel in einer Endstellung direkt
oder indirekt mit dem Gegenkraftelement (Anschlagselement) in Kontakt kommt
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bzw. daran anschlagt. Insbesondere bildet eine Anschlagsflache des

Anschlagselements einen Endanschlag flr eine Anschlagsfladche des Zugspriegels.
Es kdnnen jeweils Gegenkraftelement (Anschlagselemente) zur Begrenzung der
Verfahrbewegung des Zugspriegels in der ersten und/oder der zweiten
Endstellung vorgesehen sein, wobei die Position der Gegenkraftelement
insbesondere die erste und/oder zweite Endstellung definiert. Gegenkraftelement
(Anschlagselemente) zur Begrenzung der Verfahrbewegung an einer oder beiden
der Endstellungen ermdglichen eine Ansteuerung, insbesondere ein Ausschalten,
des Antriebsmotors basierend auf einer Gegenkraft (Anschlagskraft) oder einem
Antriebsmoment wenn die Abschattungsbahn (vollstandig) abgewickelt oder
(vollstéandig) aufgewickelt ist. Insbesondere kann der Antriebsmotor ausgeschaltet
werden obwohl ein Benutzer ein Betatigungselement (Schalter fur
Sonnenschutzrollo) flir den Antriebsmechanismus betatigt.

Unter einer Gegenkraft kann eine (momentane) Kontaktkraft zwischen dem
Gegenkraftelement und dem Zugspriegel verstanden werden, wobei die
Kontaktkraft auch mittelbar auf den Zugspriegel Gbertragen werden kann. Ein
Gegenkraftelement kann jedes Element sein, das einen (signifikanten) Anstieg der
Antriebskraft bzw. des Antriebsmoments bewirkt. Das Gegenkraftelement ist
vorzugsweise als ein Anschlagselement ausgefiihrt. Es kann aber auch durch
einen von dem Antrieb in der Verfahrbewegung zu Uberwindenden
Widerstandspunkt, z.B. ein elastisch verformbares Gegenkraftelement oder eine
Verengung oder Erhebung in einer Flihrungsschiene, umgesetzt sein. Die
Gegenkraft (Anschlagskraft) betragt insbesondere Null wenn der Zugspriegel nicht
mit dem Gegenkraftelement (Anschlagselement) in Kontakt ist (z.B. in einer
Zwischenstellung). Unter einem Antriebsmoment kann das (momentan) ausgeibte
Antriebsmoment (Drehmoment) des Antriebsmotors verstanden werden.
Insbesondere steigt das Antriebsmoment bei (mittelbarem) Kontakt des
Zugspriegels mit dem Anschlagselement (d.h. im Stillstand des Antriebsmotors)
an. Dabei Ubt der Zugspriegel mittelbar oder unmittelbar eine dem
Antriebsmoment entsprechende Anschlagskraft auf das Anschlagselement aus.

Unter ,Ansteuern™ kann das Ausfiihren eines Schaltvorgangs oder das Ausgeben
eines Steuersignals verstanden werden. Beispielsweise kann die Steuereinheit
(Steuerschaltung) mittels eines erzeugten Steuersignals ein Relais betéatigen.
Insbesondere kann der Antriebsmotor durch die Steuereinheit angeschaltet oder
ausgeschaltet werden, indem eine bzw. keine Versorgungsspannung
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(Batteriespannung des Fahrzeugs) angelegt wird bzw. ein Motoranschluss auf

Masse gelegt wird.

Bei einer erfindungsgemaBen Abschattungsvorrichtung mit einer Steuerung
basierend auf einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, oder einem
Antriebsmoment des Antriebsmotors kann auf Positionssensoren verzichtet
werden. Dadurch umfasst die Abschattungsvorrichtung weniger Komponenten, ist
einfacher aufgebaut und kann kostenginstiger hergestellt werden. Eine
beschriebene Abschattungsvorrichtung kann fiir verschiedene Verfahrwege, d.h.
flr verschiedene Fahrzeugdacher, genutzt werden, da die Steuereinheit bzw.
Steuerung basierend auf der Gegenkraft bzw. des Antriebsmoments arbeitet und
somit unabhdngig von den konkreten Abmessungen (Lange) der
Abschattungsvorrichtung ist. Dadurch ist insbesondere eine Nachriistung einer
Abschattungsvorrichtung einfacher.

In einer bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung definiert das
Gegenkraftelement, insbesondere Anschlagselement, die zweite Endstellung,
wobei die Abschattungsbahn den lichtdurchldssigen und/oder offenen Bereich des
Fahrzeugdaches in der zweiten Endstellung des Zugspriegels vorzugsweise
vollstandig abschattet. Es kdnnen zwei Gegenkraftelemente (Anschlagselemente)
auf beiden Seiten des Zugspriegels, vorzugsweise auf gleicher Héhe in
Verfahrrichtung, angeordnet sein. Insbesondere Anschlagselemente zur
Begrenzung der Verfahrbewegung an der zweiten Endstellung ermdglichen eine
Ansteuerung, insbesondere ein Ausschalten, des Antriebsmotors basierend auf
einer Anschlagskraft oder einem Antriebsmoment wenn die Abschattungsbahn
(maximal) abgewickelt ist.

In einer Ausfihrungsform der Erfindung ist das Gegenkraftelement als ein
Anschlagselement ausgefihrt, das an einem Ende einer Seitenflihrung angeordnet
ist, die den Zugspriegel in der Verfahrrichtung fihrt. Ein Anschlagselement kann
in einer Fihrungsschiene der Seitenflihrung angeordnet sein, in der der
Zugspriegels gefuhrt ist, vorzugsweise beidseitig, beispielsweise in Form von
(eingesetzten) Anschlagsklotzen oder (aufgesetzten) Anschlagskappen. Eine
Seitenfliihrung erhdht die Stabilitdt der Abschattungsvorrichtung. Das
Anschlagselement kann konstruktiv einfach an oder in einer Seitenflihrung
befestigt werden.
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In einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Steuereinheit dazu ausgebildet ist,

den Antriebsmotor basierend auf einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft,
und/oder einem Antriebsmoment des Antriebsmotors derart anzusteuern, dass
sich die Antriebsrichtung des Antriebsmotors umkehrt, wenn der Zugspriegel eine
durch das Gegenkraftelement, insbesondere Anschlagselement, definierte
Endstellung erreicht, insbesondere um eine Entlastungsbewegung des
Zugspriegels zu bewirken. Insbesondere kann der Antriebsmotor bei Erreichen der
Endstellung durch die Steuereinheit umgepolt werden, insbesondere um eine
(geringfligige) Umkehrbewegung zu erzeugen. Vorzugsweise wird der
Antriebsmotor nach der Umkehrbewegung durch die Steuerung ausgeschaltet.
Eine Umkehr der Antriebsrichtung kann wahrend eines (kurzen) vorbestimmten
Umkehr- bzw. Entlastungszeitintervalls vorgesehen sein. Durch eine (kleine)
Umkehrbewegung wird der Antriebsmechanismus von der Gegenkraft
(Anschlagskraft) bzw. dem Antriebsmoment entlastet, wahrend sich die
Endstellung des Zugspriegels vorzugsweise nicht wesentlich andert. Insbesondere
stellt sich durch eine Umkehrbewegung ein (geringes) Spiel zwischen dem
Gegenkraftelement (Anschlagselement) und Zugspriegel ein. Die Gegenkraft
(Anschlagskraft) bzw. das Antriebsmoment kdnnen auf diese Weise begrenzt
werden. Dadurch wird die Belastung fir den Antriebsmechanismus reduziert.

In einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Steuereinheit dazu ausgebildet,
einen Motorstrom des Antriebsmotors zu erfassen und basierend auf dem
erfassten Motorstrom ein Antriebsmoment des Antriebsmotors zu ermitteln. Unter
dem Motorstrom kann der Strom (Ankerstrom) verstanden werden, der momentan
durch den Antriebsmotor flieBt. Insbesondere steigt der Motorstrom bei
(mittelbarem) Kontakt des Zugspriegels mit dem Gegenkraftelement bzw.
Anschlagselement (d.h. bei einem Widerstand fur den Antriebsmotor,
insbesondere im Stillstand des Antriebsmotors) an. Der Motorstrom bzw.
Ankerstrom kann mittels eines Messwiderstands der Steuereinheit ermittelt
werden. Insbesondere kann unter Ermitteln ein Berechnen oder Schatzen
verstanden werden. Die Steuereinheit kann ein Antriebsmoment aufgrund einer
hinterlegten Motorkennlinie, vorzugsweise einer Antriebsmoment/Motorstrom-
Kennlinie, ermitteln und/oder aufgrund einer hinterlegten Formel, insbesondere
aufgrund einer (linearen) Proportionalitat zwischen dem Motorstrom (Ankerstrom)
und dem Antriebsmoment (Drehmoment) (mittels einer hinterlegten Konstante,
insbesondere einer Proportionalitdtskonstante, z.B. einer Motorkennzahl)
berechnen. Auf diese Weise kann einfach, namlich ohne Positionserfassung durch
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einen Positionssensor, das Antriebsmoment als geeigneter Steuerungsparameter
(EinflussgroBe bzw. Steuerungskriterium) bestimmt werden. Der Motorstrom und
das Antriebsmoment des Antriebsmotors steigen (bei angelegter
Versorgungsspannung) an, wenn der Antriebsmotor bedingt durch das
Gegenkraftelement einen Widerstand lberwinden muss bzw. durch ein
Anschlagselement zum Stillstand kommt. Durch die messtechnisch einfache
Erfassung des Motorstroms und die einfache Ermittlung des Antriebsmoments
daraus, ist die Steuerung der Abschattungsvorrichtung durch einfache
Komponenten umsetzbar. Insbesondere ist keine komplexe Auswerteelektronik fur
Spannungsschwankungen bzw. einen Rippelstrom notwendig. Insbesondere kann
eine aufwandige Verkabelung fur eine Hall-Sensorik zwischen dem
Antriebsmechanismus, insbesondere dem Antriebsmotor, und einer (zentralen)
Steuereinheit entfallen.

In einer Ausfihrungsform der Erfindung ist die Steuereinheit dazu ausgebildet,
ein ermitteltes Antriebsmoment mit einem vorbestimmtem Grenzantriebsmoment
zu vergleichen und ggf. (optional) den Antriebsmotor auszuschalten oder die
Antriebsrichtung des Antriebsmotors umzukehren, falls das ermittelte
Antriebsmoment das Grenzantriebsmoment Ubersteigt. Das vorbestimmte
Grenzantriebsmoment reprasentiert insbesondere einen Schwellwert flir das
erfasste Antriebsmoment, der das Erreichen der durch das Anschlagselement
definierten Endstellung anzeigt. Das Grenzantriebsmoment kann als ein (variabel
einstellbar) festgelegter Schwellwert (Anschlagsdrehmoment) flr ein maximal
zuldssiges Antriebsmoment verstanden werden, bei dessen Erreichen oder
Uberschreiten darauf geschlossen werden kann, dass der Zugspriegel die
Endstellung erreicht hat. Insofern kénnte das Grenzantriebsmoment auch als ein
begrenztes Anschlagsdrehmoment bezeichnet werden.

Das Grenzantriebsmoment kdnnte beispielsweise das 1,1- bis 3-fache,
vorzugsweise das 1,2 bis 2-fache, weiter vorzugsweise das 1,2 bis 1,5-fache eines
Nennantriebsmoments bzw. des Antriebsmoments wahrend einer
Verfahrbewegung des Zugspriegels betragen. Insbesondere liest die Steuereinheit
einen in einer Speichereinheit hinterlegten Wert flr das vorbestimmte
Grenzantriebsmoment aus. Die Speichereinheit kdnnte auch eine elektronische
Vergleichsschaltung (Komparator) umfassen. Durch einen Vergleich des
Antriebsmoments mit einem vorbestimmten Grenzantriebsmoment ist einfach
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feststellbar, ob der Zugspriegel die Endstellung erreicht hat. Eine

Positionserfassung durch einen Positionssensor kann entfallen.

Alternativ oder zusatzlich zur Ermittlung eines Antriebsmoments kénnte auch ein
erfasster Motorstrom (unmittelbar) mit einem vorbestimmten Grenzmotorstrom
verglichen werden, um den Antriebsmotor auszuschalten oder die
Antriebsrichtung des Antriebsmotors umzukehren, falls der Motorstrom den
Grenzmotorstrom Ubersteigt. Dadurch kann auf einen Ermittlungs- bzw.
Berechnungsschritt flr ein Antriebsmoment aus dem Motorstrom verzichtet
werden.

In einer Ausfihrungsform der Erfindung ist die Steuereinheit dazu ausgebildet,
ein Grenzantriebsmoment aus vorherigen Verfahrbewegungen des Zugspriegels,
insbesondere aus aufgezeichneten zeitlichen Verldufen des Motorstroms und/oder
des Antriebsmoments, zu ermitteln. Insbesondere kann die Steuereinheit das
Grenzantriebsmoment basierend auf einem Anstieg des Antriebsmoments uber die
Zeit wahrend einer vorherigen Verfahrbewegung ermitteln, deren zugehdriger
Motorstromverlauf oder Antriebsmomentverlauf in einer Speichereinheit
gespeichert ist. Vorzugsweise implementiert die Steuereinheit eine
Auswertungsfunktion von vorherigen Verfahrbewegungen.

In einer Ausflihrungsform der Erfindung ist das Grenzantriebsmoment kleiner
oder gleich einem Einklemmschutzmoment zum Schutz eines menschlichen
Korperteils gegen Einklemmen durch die Verfahrbewegung des Zugspriegels
vorbestimmt. Dadurch kann eine separate Einklemmschutzeinrichtung fur die
Abschattungsvorrichtung entfallen.

In einer mdglichen Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Steuereinheit dazu
ausgebildet ist, eine Verfahrzeit des Zugspriegels zu erfassen und basierend auf
der erfassten Verfahrzeit, insbesondere basierend auf einer Nenndrehzahl des
Antriebsmotors, eine Stellung des Zugspriegels zu berechnen bzw. zu schatzen.
Diese berechnete Stellung kann in die Steuerung der Abschattungsvorrichtung mit
einflieBen, beispielsweise um die Plausibilitdt eines fur einen bestimmten
Zeitpunkt erfassten Antriebsmoments zu Uberprifen. Eine Positionserfassung Uber
separate Positionssensoren ist aber nicht nétig.
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In einer Ausfiihrungsform der Erfindung umfasst das Anschlagselement und/oder

der Zugspriegel einen Kraftsensor, um eine Anschlagskraft zu erfassen. Die
Steuereinheit ist insbesondere mit dem Kraftsensor verbunden und insbesondere
dazu ausgebildet, eine erfasste Anschlagskraft auszuwerten, und vorzugsweise
mit einer vorbestimmten Grenzanschlagskraft zu vergleichen. Ein Kraftsensor
kann einfacher sein als z.B. ein Hall-Sensor.

Die Aufgabe wird weiterhin insbesondere geldst durch eine Dachanordnung,
insbesondere eine Schiebe- und/oder Hebedachanordnung, flr ein Fahrzeugdach,
umfassend eine erfindungsgemdBe Abschattungsvorrichtung, wobei die
Dachanordnung umfasst ein motorisch verstellbares, insbesondere
lichtdurchldssiges, Dachelement zur Abdeckung einer Dachdffnung des
Fahrzeugdaches, einen Dachverstellmechanismus zum Verstellen, insbesondere
Verschieben und/oder Anheben, des Dachelements, wobei die Steuereinheit dazu
ausgebildet ist, den Dachverstellmechanismus des Dachelements anzusteuern.

Insbesondere sind der Dachverstellmechanismus und die Abschattungsvorrichtung
durch eine gemeinsame Steuereinheit steuerbar, wobei die Steuereinheit
vorzugsweise mit dem Dachverstellmechanismus und den Antriebsmechanismus
der Abschattungsvorrichtung bzw. dem Antriebsmotor (lber elektrische
Leitungen) verbunden ist. Das Dachelement ist vorzugsweise lichtdurchldssig
ausgeflihrt, zum Beispiel als Glasdeckel. Die Dachéffnung ist insbesondere ein
lichtdurchldssiger und/oder offener Bereich des Fahrzeugdaches. Der
Dachverstellmechanismus kann einen eigenen Antriebsmotor aufweisen oder Gber
den Antriebsmotor der Abschattungsvorrichtung betatigt werden. Eine solche
Dachanordnung hat den Vorteil, dass keine zusatzliche Steuereinheit fir die
Verstellung des Dachelements bzw. der Abschattungsvorrichtung vorzusehen ist.
Eine flir den Dachverstellmechanismus oder die Abschattungsvorrichtung
vorgesehene Steuereinheit kann fiir die jeweils andere Komponente mitgenutzt
werden. Auch die Nachristbarkeit einer Abschattungsvorrichtung flir eine bereits
in einem Fahrzeug eingebaute Dachanordnung wird verbessert.

In einer Ausflihrungsform der Erfindung ist der Dachverstellmechanismus durch
einen Antriebsmotor betdtigbar, wobei ein Antriebsmotor fir die
Abschattungsvorrichtung und der Antriebsmotor flir den Dachverstellmechanismus
mit der Steuereinheit verbunden sind. Die beiden Antriebsmotoren (fir die
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Abschattungsvorrichtung bzw. den Dachverstellmechanismus) kdnnen gemeinsam
auf einer Leiterplatte (Platine) oder auf separaten Leiterplatten angeordnet sein.

In einer Ausflihrungsform der Erfindung weist die Steuereinheit einen
Steckanschluss auf, liber den die Steuereinheit mit dem Antriebsmotor verbindbar
ist. Auf diese Weise kann ein Antriebsmotor fir die Abschattungsvorrichtung
leicht an eine (bestehende bzw. eingebaute) Steuereinheit angeschlossen werden.
Durch die einfache Art der Steuerung der erfindungsgemaBen
Abschattungsvorrichtung muss eine bestehende Steuereinheit nicht flir komplexe
Zusatzfunktionen zur Steuerung der Abschattungsvorrichtung ausgelegt sein.
Insbesondere die Nachrustbarkeit und die Montierbarkeit einer
Abschattungsvorrichtung (eines Sonnenschutzrollos) wird durch einen
Steckanschluss der Steuereinheit erleichtert.

Die Aufgabe wird weiterhin insbesondere geldst durch ein Steuerverfahren fir
eine Abschattungsvorrichtung, insbesondere eine erfindungsgemafe
Abschattungsvorrichtung, oder flr eine Dachanordnung mit einer
Abschattungsvorrichtung, insbesondere einer erfindungsgemaBen
Abschattungsvorrichtung, fiir ein Fahrzeugdach, wobei das Steuerungsverfahren
folgende Schritte umfasst:

— Betdtigen eines Antriebsmechanismus durch Ansteuern eines
Antriebsmotors Uber eine Steuereinheit, um einen Zugspriegel einer
Abschattungsvorrichtung zwischen einer ersten Endstellung und einer
zweiten Endstellung hin und her zu verfahren,

wobei eine an dem Zugspriegel befestigte aufwickelbare Abschattungsbahn
zur Abschattung eines lichtdurchldssigen und/oder offenen Bereichs des
Fahrzeugdaches in der ersten Endstellung aufgewickelt und in der zweiten
Endstellung zumindest teilweise abgewickelt ist;

— Ermitteln einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft und/oder eines
Antriebsmoments des Antriebsmotors, wenn der Zugspriegel eine durch
mindestens ein Gegenkraftelement, insbesondere Anschlagselement,
Anschlagselement definierte Endstellung erreicht, wobei das
Gegenkraftelement eine Verfahrbewegung des Zugspriegels begrenzt;
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— Ansteuern, insbesondere Ausschalten, des Antriebsmotors durch die

Steuereinheit basierend auf der ermittelten Gegenkraft und/oder dem
ermittelten Antriebsmoment des Antriebsmotors.

Das Verfahren hat ahnliche Vorteile, wie diese bereits im Zusammenhang mit der
erfindungsgemaBen Abschattungsvorrichtung und der Dachanordnung
beschrieben wurden. Das Verfahren kann von dem erfindungsgemaBen
Abschattungssystem oder der Dachanordnung, insbesondere von der
beschriebenen Steuereinheit, implementiert werden. Insbesondere erzeugt die
Steuereinheit den Verfahrensschritten entsprechende Steuersignale bzw. -befehle.
Weiterhin kann ein computerlesbarer Speicher mit Instruktionen zur
Implementierung des beschriebenen Verfahrens vorgesehen sein, der von der
Steuereinheit insbesondere ausgelesen werden kann. Das Steuerverfahren kann
einige oder alle verfahrenstechnischen Merkmale umsetzen, die im
Zusammenhang mit der Abschattungsvorrichtung und der Dachanordnung
beschrieben wurden.

In einer Ausflihrungsform der Erfindung umfasst das Steuerverfahren weiterhin
das Ansteuern des Antriebsmotors zur Umkehrung der Antriebsrichtung des
Antriebsmotors, basierend auf der ermittelten Gegenkraft, insbesondere
Anschlagskraft, und/oder dem ermittelten Antriebsmoment des Antriebsmotors,
insbesondere um eine Entlastungsbewegung des Zugspriegels zu bewirken.
Insbesondere kann das Steuerverfahren den Antriebsmotor so ansteuern, dass er
(kurzzeitig) umgepolt wird, insbesondere wahrend eines (kurzen)
Entlastungszeitintervalls, um eine Umkehrbewegung auszufihren. Dadurch kann
der Antriebsmechanismus in einer Endstellung des Zugspriegels entlastet werden.

In einer Ausfihrungsform der Erfindung umfasst das Steuerverfahren weiterhin
das Erfassen eines Motorstroms des Antriebsmotors, wenn der Zugspriegel die
durch das Anschlagselement definierte Endstellung erreicht, und Ermitteln eines
Antriebsmoments des Antriebsmotors basierend auf dem erfassten Motorstrom.
Insbesondere umfasst das Steuerverfahren das Vergleichen des ermittelten
Antriebsmoments mit einem vorbestimmten Grenzantriebsmoment, wobei der
Antriebsmotor insbesondere ausgeschaltet oder zur Umkehrung der
Antriebsrichtung angesteuert wird, falls das ermittelte Antriebsmoment das
Grenzantriebsmoment Ubersteigt.
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Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der Zeichnungen

ndher erldutert. Hierbei zeigen:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer Ausfihrungsform einer
erfindungsgemaBen Abschattungsvorrichtung in einer Draufsicht;

Figur 2A eine schematische Darstellung einer Ausfihrungsform einer
erfindungsgemdBen Dachanordnung mit einer
Abschattungsvorrichtung in einer Seitenschnittansicht;

Figur 2B eine schematische Darstellung der Ausfihrungsform nach Figur 2A in
einer Draufsicht.

In der nachfolgenden Beschreibung der Erfindung werden flr gleiche und gleich
wirkende Elemente dieselben Bezugszeichen verwendet.

Die Figur 1 zeigt eine erfindungsgemafBe Abschattungsvorrichtung 1 fur ein
Fahrzeugdach 2 (nicht dargestellt), die als ein Sonnenschutzrollo ausgefihrt ist.
Die Abschattungsvorrichtung 1 umfasst eine aufwickelbare Abschattungsbahn 10,
insbesondere eine Rollobahn, aus einem flexiblen lichtdurchldssigen Material, die
an einem Ende an einem Zugspriegel 11 befestigt ist. Der Zugspriegels 11 ist in
Seitenfiihrungen 16 entlang der Verfahrrichtung V verschieblich gelagert. Das
andere Ende der Abschattungsbahn 10 ist an einer Wickelwelle 18 befestigt und
auf diese aufwickelbar. Der Zugspriegel 11 verlduft quer zur Abschattungsbahn
10, némlich senkrecht zur Verfahrrichtung V. Alternativ kdnnte der Zugspriegel 11
auch als die verschieblich gelagerte Wickelwelle 18 ausgefihrt sein, wobei das
dem Zugspiegel 11 gegenlberliegende Ende der Abschattungsbahn 10 an einem
feststehenden Spriegel bzw. Querholm befestigt wére. Die Wickelwelle 18 ist in
der Abwickelrichtung vorgespannt, wobei der Zugspriegel 11 die
Abschattungsbahn beim Abwickeln 10 entgegen einer Vorspannkraft zieht.

Der Zugspriegel 11 ist mittels eines Antriebsmechanismus 13 mit einem
Antriebsmotor 12, der als ein Gleichstrom-Elektromotor ausgefiihrt ist, zwischen
einer ersten Endstellung P1 und einer zweiten Endstellung P2 in der
Verfahrrichtung V verfahrbar, wobei auch Zwischenstellungen mdglich sind. In
der ersten Endstellung P1 (Zugspriegel 11 gestrichelt dargestellt) ist die
Abschattungsbahn 10 im Wesentlichen vollstandig auf der Wickelwelle 18
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aufgewickelt, sodass ein lichtdurchlassiger oder offener Bereich des

Fahrzeugdaches 2 nicht abgeschattet wird, wahrend in der zweiten Endstellung
P2 die Abschattungsbahn 10 abgewickelt ist und eine vorzugsweise vollsténdige
Abschattung erreicht wird.

Der Antriebsmotor 12 betatigt den Antriebsmechanismus 13, um eine
Verfahrbewegung des Zugspriegels 11 zu erzeugen und wird von der
Steuereinheit 14 gesteuert bzw. angesteuert, d.h. insbesondere entsprechend
angeschaltet, ausgeschaltet oder umgepolt. Der Antriebsmechanismus 13 umfasst
(drucksteife) Antriebskabel 19, wie sie fur Hebe- und/oder Schiebedacher an sich
bekannt sind. Die Steuereinheit 14 steuert die von einem Benutzer, insbesondere
Fahrzeuginsassen, Uber ein Bedienelement vorgegebene Verfahrbewegung des
Antriebsmechanismus 13 bzw. Zugspriegels 11. Dabei soll der Antriebsmotor 12
ausgeschaltet werden, d.h. eine Spannungsversorgung des Antriebsmotors 12
unterbrochen werden, wenn der Zugspriegel 11 eine der beiden Endstellungen P1
oder P2 erreicht hat.

ErfindungsgemaB umfasst die Abschattungsvorrichtung 1 ein oder mehrere
Gegenkraftelemente 15, die hier als Anschlagselemente ausgeflihrt sind. Die
Anschlagselemente 15 sind beidseitig an den Enden der Seitenfliihrungen 16
angeordnet. In der zweiten Endstellung P2 schlagt der Zugspriegel 11 unmittelbar
an den Anschlagselement 15 an, d.h. kommt mit den Anschlagselement 15 in
Kontakt, wobei auch ein mittelbarer Anschlag (Kontakt) des Zugspriegels 11 oder
eine anders auf den Zugspriegel ausgelbte Gegenkraft denkbar ist. Insofern
definieren die Anschlagselemente 15 die zweite Endstellung P2, die die
Verfahrbewegung des Zugspriegels 11 bzw. des Antriebsmechanismus 13
begrenzt. Es kdnnten alternativ oder zuséatzlich ein oder mehrere
Anschlagselemente 15 auf der Seite der Wickelwelle 18 zur Definition der ersten
Endstellung P1 vorgesehen sein. Anschlagselemente 15 kdnnten auch mittig
angeordnet oder in die Seitenfiihrungen 16 integriert ausgefiihrt sein.

Die Steuereinheit 14 ist dazu ausgebildet, einen Motorstrom des Antriebsmotors
12 zu erfassen bzw. zu Uberwachen. Zwischen den beiden Endstellungen P1, P2
wird der Zugspriegel 11 kraftbegrenzt verfahren, wodurch ein relativ sanfter
Anschlag an dem Anschlagselementen 15 erreicht wird. Dadurch kdnnen stérende
Gerdusche beim Erreichen der Endstellungen P1, P2 vermieden werden. Wenn der
Zugspriegel 11 die zweite Endstellung P2 erreicht und an den
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Anschlagselementen 15 anschlagt, d.h. zum Stillstand kommt, steigt der

Motorstrom bzw. das Antriebsmoment an. Aus dem erfassten Motorstrom |asst
sich das Antriebsmoment, ermitteln, insbesondere berechnen, beispielsweise Gber
einen proportionalen Zusammenhang zwischen dem Motorstrom und dem
Antriebsmoment oder (ber eine Motorkennlinie des Antriebsmotors 12. Indem die
Steuereinheit 14 den Anstieg des Motorstroms bzw. des Antriebsmoments erfasst,
und mit einem vorbestimmten Grenzantriebsmoment vergleicht, kann die
Steuereinheit 14 erkennen, dass der Zugspriegel 11 die zweite Endstellung P2
erreicht hat. Ein analoges Verfahren kann beziglich der ersten Endstellung P1
durchgeflihrt werden. Insofern ist erfindungsgemaB keine Positionsbestimmung
uber Positionssensoren erforderlich, um die Position des Zugspriegels bzw. der
Abschattungsbahn 10 zu ermitteln den Antriebsmotor 12 entsprechend
anzusteuern, insbesondere auszuschalten.

Die Steuereinheit 14 kann dazu ausgebildet sein, bei Erreichen einer Endstellung
P1, P2 den Antriebsmotor 12 so anzusteuern, d.h. umzupolen, dass sich seine
Antriebsrichtung kurzzeitig, insbesondere wahrend eines vorgegebenen
Entlastungszeitintervalls umkehrt. Dadurch kann eine (kleine) Umkehrbewegung
zur Entlastung des Antriebsmechanismus 13 eingeleitet werden, bevor der
Antriebsmotor 12 abgeschaltet wird.

Die Figuren 2A und 2B zeigen eine Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen
Dachanordnung 100, hier ein Hebe-/Schiebedach, fir ein Fahrzeugdach 2, die
eine erfindungsgemaBe Abschattungsvorrichtung 1 umfasst, deren Funktion im
Zusammenhang mit Figur 1 beschrieben ist. Die Abschattungsvorrichtung 1 dient
der Abschattung einer Dachéffnung 20, die durch ein Gber einen
Dachverstellmechanismus 31 motorisch verstellbares Dachelement 30 abdeckbar
ist. Das Dachelement 30 ist typischerweise als ein Glasdeckel ausgefiihrt. Der
Dachverstellmechanismus 31 und die Abschattungsvorrichtung 1 werden Uber
separate Antriebsmotoren 32 bzw. 12 betrieben, die jeweils an sich bekannte
(drucksteife) Antriebskabel 19 antreiben bzw. verstellen, die mit dem
Dachelement 30 bzw. dem Zugspriegel 11 gekoppelt oder verbunden sind. Die
beiden Antriebsmotoren 12, 32 kénnen auf einer oder auf zwei Leiterplatte(n)
abgeordnet sein und in einem gemeinsame Gehduse bzw. in getrennten Gehadusen
vorgesehen sein. Die Steuereinheit 14 ist Gber einen Steckanschluss 17 mit dem
Antriebsmotor 12 verbunden. Ein weiterer Steckanschluss ist flir den
Antriebsmotor 32 vorgesehen. Durch Ansteuern des Antriebsmotors 12 kann die
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Steuereinheit 14 den Dachverstellmechanismus 31 und den Antriebsmechanismus

13 betdtigen. Prinzipiell kdnnten aber auch gemeinsame Antriebe bzw.
Antriebsmotoren flr die Betatigung des Dachverstellmechanismus 31 und des
Antriebsmechanismus 13 vorgesehen sein. Durch die einfache Art der Steuerung
der Abschattungsvorrichtung 1 basierend auf einer Gegenkraft, insbesondere
Anschlagskraft, bzw. einem Antriebsmoment kann eine bereits zur Verstellung des
Dachelements 30 vorgesehene Steuereinheit 14 fur die Abschattungsvorrichtung 1
mitbenutzt werden, ohne dass komplexe Steuerungsfunktionen implementiert
werden mussen.

Ein erfindungsgemaBes Steuerverfahren setzt die im Zusammenhang mit der
Abschattungsvorrichtung 1 und der Dachanordnung 100 beschriebenen
Funktionen der Steuereinheit 14 um und fihrt entsprechende Verfahrensschritte
aus.

Die erfindungsgemaBe Abschattungsvorrichtung 1, die erfindungsgemaBe
Dachanordnung 100 und das erfindungsgemaBe Steuerverfahren sind einfach
aufgebaut bzw. durchzuftihren. Insbesondere ist die Steuerung einer
Abschattungsvorrichtung einfacher und kostenglinstiger mdglich als im Stand der
Technik. Auf eine (explizite) Positionserfassung durch Positionssensoren kann
verzichtet werden. Dieselbe Abschattungsvorrichtung 1 kann flir verschiedene
Verfahrenwege, d.h. insbesondere verschiedene Fahrzeugdacher, genutzt werden,
da sie sich durch die Steuerung Uber die Gegenkraft (Anschlagskraft) und/oder
das Antriebsmoment automatisch an den richtigen Verfahrweg anpasst.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass alle oben beschriebenen Aspekte
der Erfindung fur sich alleine gesehen und in jeder Kombination, insbesondere die
in den Zeichnungen dargestellten Details, als wesentlich flir die Erfindung
beansprucht werden. Entsprechendes gilt flur die erlduterten Verfahrensschritte.
Abanderungen hiervon sind dem Fachmann geldufig.

Bezugszeichenliste:

Abschattungsvorrichtung
2 Fahrzeugdach
10 Abschattungsbahn, insbesondere Rollobahn
11 Zugspriegel
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12 Antriebsmotor

13 Antriebsmechanismus

14 Steuereinheit

15 Gegenkraftelement, insbesondere Anschlagselement
16 Seitenflihrung

17 Steckanschluss

18 Wickelwelle

19 (drucksteifes) Antriebskabel

20 Dachoéffnung

30 Dachelement, insbesondere Glasdeckel
31 Dachverstellmechanismus

32 Antriebsmotor

100 Dachanordnung

\ Verfahrrichtung
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Anspriiche

1. Abschattungsvorrichtung (1), insbesondere Sonnenschutzrollo, fiir ein
Fahrzeugdach, umfassend:

— mindestens eine aufwickelbare Abschattungsbahn (10) zur Abschattung
eines lichtdurchlassigen und/oder offenen Bereichs des Fahrzeugdaches

(2),

— einen in einer Verfahrrichtung (V) verschieblich gelagerten Zugspriegel
(11), an dem die Abschattungsbahn (10) befestigt ist,

— einen durch einen Antriebsmotor (12) betatigbaren
Antriebsmechanismus (13), der dazu ausgebildet ist, den Zugspriegel
(11) zwischen einer ersten Endstellung (P1), in der die
Abschattungsbahn (10) aufgewickelt ist, und einer zweiten Endstellung
(P2), in der die Abschattungsbahn (10) zumindest teilweise abgewickelt
ist, hin und her zu verfahren,

— eine Steuereinheit (14) zur Ansteuerung des Antriebsmotors (12),
dadurch gekennzeichnet, dass

die Abschattungsvorrichtung (1) mindestens ein Gegenkraftelement (15),
insbesondere Anschlagselement, zur Begrenzung einer Verfahrbewegung des
Zugspriegels (11) umfasst,

wobei die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, den Antriebsmotor (12)
basierend auf einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, und/oder einem
Antriebsmoment des Antriebsmotors (12) anzusteuern, insbesondere
auszuschalten, wenn der Zugspriegel (11) eine durch das Gegenkraftelement
(15) definierte Endstellung (P1, P2) erreicht.

2. Abschattungsvorrichtung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Gegenkraftelement (15) die zweite Endstellung (P2) definiert, wobei die
Abschattungsbahn (10) ausgebildet ist, den lichtdurchldassigen und/oder
offenen Bereich des Fahrzeugdaches (2) in der zweiten Endstellung (P2) des
Zugspriegels (11) vorzugsweise vollstandig abzuschatten.

3. Abschattungsvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2
dadurch gekennzeichnet, dass
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das Gegenkraftelement als ein Anschlagselement (15) ausgeflihrt ist, das an

einem Ende einer Seitenflihrung (16) angeordnet ist, die ausgebildet ist, den
Zugspriegel (11) in der Verfahrrichtung (V) zu flhren.

4. Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, den Antriebsmotor (12) basierend
auf einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, und/oder einem
Antriebsmoment des Antriebsmotors (12) derart anzusteuern, dass sich die
Antriebsrichtung des Antriebsmotors (12) umkehrt, wenn der Zugspriegel (11)
eine durch das Gegenkraftelement (15) definierte Endstellung (P1, P2)
erreicht, insbesondere um eine Entlastungsbewegung des Zugspriegels (11)
zu bewirken.

5. Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, einen Motorstrom des
Antriebsmotors (12) zu erfassen und basierend auf dem erfassten Motorstrom
ein Antriebsmoment des Antriebsmotors (12) zu ermitteln.

6. Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, ein ermitteltes Antriebsmoment
mit einem vorbestimmtem Grenzantriebsmoment zu vergleichen und
insbesondere den Antriebsmotor (12) auszuschalten oder die Antriebsrichtung
des Antriebsmotors (12) umzukehren, falls das ermittelte Antriebsmoment das
Grenzantriebsmoment Ubersteigt.

7. Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, ein Grenzantriebsmoment aus
vorherigen Verfahrbewegungen des Zugspriegels (11), insbesondere aus
aufgezeichneten zeitlichen Verldufen des Motorstroms und/oder des
Antriebsmoments, zu ermitteln.

8. Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
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das Grenzantriebsmoment kleiner oder gleich einem Einklemmschutzmoment

zum Schutz eines menschlichen Korperteils gegen Einklemmen durch die
Verfahrbewegung des Zugspriegels (11) ist.

Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der vorherigen Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, eine Verfahrzeit des Zugspriegels
(11) zu erfassen und basierend auf der erfassten Verfahrzeit, insbesondere
basierend auf einer Nenndrehzahl des Antriebsmotors (12), eine Stellung des
Zugspriegels (11) zu berechnen bzw. zu schatzen.

Dachanordnung (100), insbesondere Schiebe- und/oder Hebedachanordnung,
fur ein Fahrzeugdach, umfassend eine Abschattungsvorrichtung (1) nach
einem der Ansprliche 1 bis 9, wobei die Dachanordnung (100) umfasst:

— ein motorisch verstellbares, insbesondere lichtdurchldssiges, Dachelement
(30) zur Abdeckung einer Dachdffnung (20) des Fahrzeugdaches (2),

— einen Dachverstellmechanismus (31) zum Verstellen, insbesondere
Verschieben und/oder Anheben, des Dachelements (30),

wobei die Steuereinheit (14) dazu ausgebildet ist, den
Dachverstellmechanismus (31) des Dachelements (30) anzusteuern.

Dachanordnung nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Dachverstellmechanismus (31) durch einen Antriebsmotor (32) betatigbar
ist, wobei ein Antriebsmotor (12) flr die Abschattungsvorrichtung (1) und der
Antriebsmotor (32) flir den Dachverstellmechanismus (31) mit der
Steuereinheit (14) verbunden sind.

Dachanordnung nach Anspruch 10 oder 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuereinheit (14) einen Steckanschluss (17) aufweist, iber den die
Steuereinheit (14) mit dem Antriebsmotor (12) verbindbar ist.

Steuerverfahren flr eine Abschattungsvorrichtung (1), insbesondere eine
Abschattungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, oder fir eine
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Dachanordnung (100) mit einer Abschattungsvorrichtung (1), insbesondere
nach einem der Ansprliche 10 bis 12, flir ein Fahrzeugdach, wobei das
Steuerungsverfahren folgende Schritte umfasst:

— Betatigen eines Antriebsmechanismus (13) durch Ansteuern eines
Antriebsmotors (12) Uber eine Steuereinheit (14), um einen Zugspriegel
(11) einer Abschattungsvorrichtung (1) zwischen einer ersten
Endstellung (P1) und einer zweiten Endstellung (P2) hin und her zu
verfahren,

wobei eine an dem Zugspriegel (11) befestigte aufwickelbare
Abschattungsbahn (10) zur Abschattung eines lichtdurchldssigen
und/oder offenen Bereichs des Fahrzeugdaches (2) in der ersten
Endstellung (P1) aufgewickelt und in der zweiten Endstellung (P2)
zumindest teilweise abgewickelt ist;

— Ermitteln einer Gegenkraft, insbesondere Anschlagskraft, und/oder eines
Antriebsmoments des Antriebsmotors (12), wenn der Zugspriegel (11)
eine durch mindestens ein Gegenkraftelement (15), insbesondere
Anschlagselement, definierte Endstellung (P1, P2) erreicht, wobei das
Gegenkraftelement (15) eine Verfahrbewegung des Zugspriegels (11)
begrenzt;

— Ansteuern, insbesondere Ausschalten, des Antriebsmotors (12) durch die
Steuereinheit (14) basierend auf der ermittelten Gegenkraft und/oder
dem ermittelten Antriebsmoment des Antriebsmotors (12).

Steuerverfahren nach Anspruch 13,

gekennzeichnet durch

Ansteuern des Antriebsmotors (12) zur Umkehrung der Antriebsrichtung des
Antriebsmotors (12), basierend auf der ermittelten Gegenkraft, insbesondere
Anschlagskraft, und/oder dem ermittelten Antriebsmoment des
Antriebsmotors (12), insbesondere um eine Entlastungsbewegung des
Zugspriegels (11) zu bewirken.

Steuerverfahren nach Anspruch 13 oder 14,

gekennzeichnet durch

Erfassen eines Motorstroms des Antriebsmotors (12), wenn der Zugspriegel
(11) die durch das Gegenkraftelement (15) definierte Endstellung (P1, P2)
erreicht, und Ermitteln eines Antriebsmoments des Antriebsmotors (12)
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basierend auf dem erfassten Motorstrom und insbesondere Vergleichen des
ermittelten Antriebsmoments mit einem vorbestimmtem
Grenzantriebsmoment, wobei der Antriebsmotor (12) vorzugsweise
ausgeschaltet oder zur Umkehrung der Antriebsrichtung angesteuert wird,
falls das ermittelte Antriebsmoment das Grenzantriebsmoment Ubersteigt.
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