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64 Durch ein kompressibles Fluid, insbesondere pneumatisch, schaltbare Kupplungs-und
Bremsvorrichtung.

Eine pneumatisch, schaltbare Kupplungs- und Brems-

vorrichtung enthélt eine Eingangs- (1) und eine Aus- =1
gangswelle (2), die in einem gemeinsamen Gehéuse (3, 4)
gelagert sind. Ein drehfest mit der Eingangswelle (1) ver- %
bundener Kupplungsflansch (5) und eine Kupplungs- )
scheibe (6) sind in einer Kupplungskammer (11) angeord- & ! 3
net. Die Kupplungsscheibe (6) und die Kupplungskammer
(11) sind in zwei mit unterschiedlichem Druck beaufschiag-
bare Arbeitsrdaume (9, 10) unterteilt unter Zwischenschal-
tung eines Reibbelags (7, 8). Um mit einer relativ hohen 0 75 13 1 5
Druckdifferenz tiber der Kupplungsscheibe arbeiten zu kdn- L ’
nen, ohne dass die Gefahr der Beschédigung der Kupp-
lungsscheibe besteht, ist die Kupplungsscheibe gegentiber
der Ausgangswelle (2) in jedem Belastungszustand leicht
axial verschiebbar gelagert. Eine Drehmomentscheibe (12) /
ist an der Ausgangswelle und am Umfang der Kupplungs- 2%\ 1020 } 71
scheibe drehfest aber axial nicht verschiebbar angeordnet, B L
wobei die Drehmomentscheibe auf beiden Seiten vom glei- LI 2
chen Druck beaufschiagt wird. Dadurch kénnen relativ
hohe Drehmomente {ibertragen werden. Diese ein- und
ausschaltbare Kupplung ist geeignet zum Einbau zwischen
Antriebsmotor und Arbeitsmaschine, z.B. bei Werkzeugma-
schinen, Verpackungsmaschinen oder Pressen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine durch ein kompressi-
bles Fluid schaltbare Kupplungs- und Bremsvor-
richtung mit einer Eingangs- und einer Ausgangs-
welle, die in einem gemeinsamen Gehduse gelagert
sind und in einer Kupplungskammer im Gehduse en-
den, wobei ein drehfest mit der Eingangswelle ver-
bundener Kupplungsflansch und eine Kupplungs-
scheibe in der Kupplungskammer angeordnet sind,
die Kupplungsscheibe die Kupplungskammer in zwei
mit unterschiedlichem Druck beaufschlagbare Ar-
beitsrdume unterteilt und unter Zwischenschaltung
eines Reibbelags an den Kupplungsflansch oder ei-
ne Stirnflache der Kupplungskammer anlegbar ist.

Eine solche Kupplungs- und Bremsvorrichiung
ist aus US-PS 3 166 167 (Fig. 3) bekannt. Bei dieser
Vorrichtung wird tiber die Kupplungsscheibe eine
Druckdifferenz aufgebaut, die je nach Richtung
den Reibbelag der Kupplungsscheibe entweder ge-
gen die Reibflache des Kupplungsflansches presst,
um die Ausgangswelle auf die Drehzahl der Ein-
gangswelle zu beschleunigen, oder gegen die Reib-
flache der Stirnseite der Kupplungskammer, um die
Ausgangswelle abzubremsen. Hierbei muss die
Kupplungsscheibe sowohl die Reibungskraft, die
zum Kuppeln notwendig ist, als auch das Drehmo-
ment Ubertragen. Damit die Kupplungsscheibe an
den beiden Reibflachen zur Anlage gebracht wer-
den kann, muss sie verbogen werden konnen, d.h.
relativ dann ausgefiihrt sein bzw. ein Schwichege-
biet oder ein abgestuftes Profil, wie es z.B. in der
DE-PS 3 127 262 gezeigt ist, aufweisen. Je diinner
die Kupplungsscheibe ist, desto besser lasst sich
zwar die Kupplungskraft aufbringen, da die Riick-
stellkraft der Kupplungsscheibe geringer ist, aber
desto geringer ist das tbertragbare Drehmoment.

Wenn nun ein grosses Drehmoment zu iiberira-
gen ist, muss die Kupplungsscheibe entsprechend
dicker ausgefiihit werden. Dies bedingt eine ent-
sprechende Druckerhhung, um die Kupplungs-
scheibe gegen ihre erhdhte Eigenfederkraft an den
Reibfiachen zur Anlage zu bringen. Die ErhShung
des Differenzdrucks Gber die Scheibe bewirkt je-
doch nicht nur eine vergrisserte Anpresskraft an
die Reibflachen, sondern auch, dass die Scheibe
grosseren Spannungen ausgesetzt ist, die zur Be-
schédigung der Scheibe fiihren kdnnen.

Aus US-PS 3 166 167 (Fig. 1) ist es auch bekannt,
die Kupplungsscheibe auf einer Vielkeilwelle axial
zu verschieben, wenn ein entsprechender Diffe-
renzdruck aufgebaut wird. Das Drehmoment wird
{iber die Flanken der axial auf der Ausgangswelle
verlaufenden Keile, die in entsprechende Nuten der
Kupplungsscheibe eingreifen, Ubertragen. Wenn
die Kupplungsscheibe unter Belastung, d.h. wéh-
rend eines starken Beschleunigens oder Bremsens,
verschoben werden soll, kann es vorkommen, dass
die Reibungskrafte zwischen den Flanken der Keile
und den Nutwénden so stark sind, dass die Ver-
schiebung der Kupplungsscheibe behindert wird
und ein einwandfreies Funktionieren der Kupplungs-
und Bremsvorrichtung nicht mehr gewahrleistet ist.

Aus DE-PS 843 929 ist eine elekiromagnetisch
betétigte Reibungskupplung mit kieinem Trégheits-
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moment der angetriebenen Kupplungshélfte be-
kannt, bei der die Kupplungsscheibe gegen die
Kraft von Federn durch die Wirkung eines Magne-
ten axial auf einer Vielkeilwelle verschoben wird.
Diese Vorrichtung hat die oben erwihnten Nachtei-
le, dass bei einem Schalten unter Belastung die ein-
wandfreie Funktion der Kupplung nur dann sicher-
gestellt ist, wenn mit sehr hohen Betétigungskréften
gearbeitet wird.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
eine Kupplungs- und Bremsvorrichtung anzugeben,
die mit einer grossen Druckdifferenz iiber der
Kupplungsscheibe arbeiten kann, ohne dass die Ge-
fahr der Beschadigung der Kupplungsscheibe be-
steht.

Diese Aufgabe wird bei einer Kupplungs- und
Bremsvorrichtung der eingangs beschriebenen Art
dadurch gel6st, dass die Kupplungsscheibe gegen-
{iber der Ausgangswelle in jedem Belastungszu-
stand leicht axial verschiebbar gelagert ist, dass
mindestens eine Drehmomentscheibe vorgesehen
ist, die an der Ausgangswelle und am Umfang der
Kupplungsscheibe drehfest und axial nicht ver-
schiebbar angeordnet ist, und dass die Drehmo-
mentscheibe auf beiden Seiten vom gleichen Druck
beaufschlagt wird.

Unter «Eingangswelle» ist dabei jede Einrichtung
zu verstehen, durch die ein Eingangsdrehmoment
auf den Kupplungsflansch (bertragen werden
kann. Es kann sich hier beispielsweise auch um eine
mit dem Kupplungsflansch verbundene Riemen-
scheibe handeln.

Sieht man von der Verbindung der Kupplungs-
scheibe mit der Ausgangswelle durch die Drehmo-
mentscheibe ab, ist die Kupplungsscheibe auf der
Ausgangswelle sowohl axial als auch in Umfangs-
richtung verschiebbar gelagert. Es kann also nicht
vorkommen, dass die axiale Bewegung der Kupp-
lungsscheibe behindert wird, weil zwischen Aus-
gangswelle und Kupplungsscheibe eine zu hohe Rei-
bung besteht. Im Lagerbereich besteht also in kei-
nem Betriebszustand eine reib- oder formschiliissi-
ge Verbindung zwischen Kupplungsscheibe und
Ausgangswelle. Durch die erfindungsgemasse Aus-
gstaltung ist die Drehmomentiibertragung von der
Kupplungskraftiibertragung entkoppelt. Uber die
Kupplungsscheibe wird die Kraft in axialer Richtung
aufgebracht, die notwendig ist, damit die Reibbelége
an den Reibflichen des Kupplungsflansches bzw.
der Stirnseite der Kupplungskammer zur Anlage
kommen. Die Kupplungsscheibe selbst muss kein
Drehmoment auf die Ausgangswelle Ubertragen.
Das Drehmoment wird vielmehr durch die Drehmo-
mentscheibe Uibertragen, die am Umfang der Kupp-
lungsscheibe befestigt ist. Unter Umfang soll dabei
nicht nur der Aussenrand, d.h. die zylindrische
Aussenwand, der Kupplungsscheibe verstanden
werden. Vielmehr kann die Drehmomentscheibe
auch in einem diesem Aussenrand benachbarten Be-
reich an der Kupplungsscheibe befestigt sein, bei-
spielsweise innerhalb eines Kreisringes auf der
Oberfidgche mit einem Innenradius von etwa 70%
des Kupplungsscheibenradius und einen Aussenra-
dius, der dem der Kupplungsscheibe entspricht. Da-
bei muss die Drehmomentscheibe noch ausreichend
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fiexibel sein, um der Bewegung der Kupplungsschei-
be zu folgen.

Sowohl Kupplungsscheibe als auch Drehmoment-
scheibe kénnen ganz flir die von ihnen zu erfiillen-
de Aufgabe dimensioniert werden, ohne auf andere
Einflussfaktoren Riicksicht nehmen zu missen. Die
Kupplungsscheibe kann daher dicker sein als bis-
her, da sie nicht mehr gebogen werden muss. Sie
kann damit einen hoheren Druck aushalten, wo-
durch die Reibungskraft zwischen Kupplungsschei-
be und Reibfliche vergrossert wird, um ein grosse-
res Drehmoment zu lbertragen. Die Drehmoment-
scheibe kann ebenfalls dicker ausgeftihrt werden,
falls ein grosseres Drehmoment zu {ibertragen ist.
Zwar erfordert die Verformung der Drehmoment-
scheibe dann grossere Krafte. Dies ist aber kein
Problem, da die Kupplungsscheibe, ohne unzuléssi-
gen Spannungen ausgesetzt zu sein, eine grosse
Druckdifferenz zwischen den beiden Arbeitsréu-
men aushalten kann.

Da die Kupplungsscheibe praktisch in allen Be-
triebszustdnden, d.h. sowohl im Leerlauf als auch
unter Belastung, praktisch reibungsfrei, also nur
mit der normalen Lagerreibung behaftet, auf der
Ausgangswelle gelagert ist, kann es nicht vorkom-
men, dass die Kupplungsscheibe aufgrund zu hoher
Reibung zwischen ihr und der Ausgangswelle nicht
mehr bewegbar ist. Diese Fahigkeit behélt die Kupp-
lungsscheibe unabhéngig von den auf sie wirken-
den Kraften.

Die auf die Kupplungsscheibe wirkende Druckdit-
ferenz zwlschen den beiden Arbeitsrdumen der
Kupplungskammer kann von der Kuppiungsscheibe
leicht aufgenommen werden, da sie nur in einem Be-
reich, namlich im Bereich ihres Umfangs, von einer
weiteren Kraft, nédmlich der Riickstellkraft der
Drehmomentscheibe, belastet wird. Dadurch entste-
hen weniger Spannungen in der Kupplungsscheibe,
so dass die Gefahr von Beschadigungen vermin-
dert wird. Die Drehmomentscheibe selbst ist keiner
Druckdifferenz ausgesetzt. Die in ihr entstehen-
den Spannungen resultieren einzig und allein aus
den beiden Angrifisorten der Befestigung an der
Ausgangswelle und der Befestigung an der Kupp-
lungsscheibe. Diese Spannungen sind jedoch be-
herrschbar.

In einer bevorzugten Ausfilhrungsform weist die
Drehmomentscheibe Durchbrechungen auf. Damit
wird auf einfache Art und Weise sichergestellt,
dass auf beiden Seiten der Drehmomentscheibe der
gleiche Druck herrscht, d.h. keine Druckdifferenz
{iber die Drehmomentscheibe aufgebaut wird.

Mit Vorteil ist eine einzige Drehmomentscheibe
vorgesehen, die auf der dem Kupplungsflansch ab-
gewandten Seite der Kupplungsscheibe angeordnet
ist. Grundsiatzlich ist es auch méglich, auf beiden
Seiten der Kupplungsscheibe eine Drehmoment-
scheibe anzuordnen. In den meisten Félien ist je-
doch eine einzige Drehmomentscheibe ausreichend,
um das von der Eingangswelle aufgebrachte
Drehmoment sicher zu {ibertragen. Eine Ausfiih-
rung mit einer einzigen Drehmomentscheibe ist ko-
stenglinstig. Vorzugsweise ist die Drehmoment-
scheibe zwischen einer Schraubenanordnung und
dem Ende der Ausgangswelle eingespannt. Damit
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lasst sich die Drehmomentscheibe auf einfache Art
und Weise an der Ausgangswelle befestigen. Bei
der Montage ergibt sich eine leichte Zuganglichkeit.
Ein Festspannen hat zudem den Vorteil, dass ein
Schutz vor einem (iberméassig grossen Drehmoment
in der Art einer Rutschkupplung aufgebaut werden
kann, da dann die Drehmomentscheibe in ihrer
Einspannung rutschen kann.

Vorteilhafterweise weist die Schraubenanord-
nung dabei eine Schraube mit zylindrischem Kopf
auf und die Kupplungsscheibe eine zentrische Boh-
rung mit einem dem Durchmesser des Schrauben-
kopfes entsprechenden Innendurchmesser, wobei
die Kupplungsscheibe auf der zylindrischen Ober-
fliche des Schraubenkopfes gelagert ist. Damit
wird die Schraube gleich mehrfach genutzt. Zum ei-
nen dient sie zum Einspannen der Drehmoment-
scheibe, zum anderen zum Lagern der Kupplungs-
scheibe. Man erreicht damit eine gleichméassige
Zentrierung dieser beiden Scheiben zueinander.

Mit Vorteil ist die Héhe des Schraubenkopfes
grosser als die Dicke der Kupplungsscheibe. Damit
ist die axiale Fiihrung der Kupplungsscheibe (ber ih-
ren gesamten Bewegungsspielraum sichergestellt.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist die
Schraube eine L#ngsdurchgangsbohrung auf und
ist in eine Sackbohrung am Ende der Ausgangswelie
eingeschraubt, von deren bodenseitigem Endbe-
reich sich mindestens ein Kanal zum Wellenumfang
erstreckt und in einem die Ausgangswelle umgeben-
den Ringraum mindet, der mit Druck beaufschlag-
bar ist. Durch diese Konstruktion wird auf einfache
Art und Weise eine Luftdurchfiihrung durch die
Kupplungsscheibe realisiert, mit deren Hilfe in den
beiden Arbeitsrdumen auf beiden Seiten der Kupp-
lungsscheibe unterschiedliche Driicke hergestelit
werden kdnnen. Durch den Ringraum kann in jeder
Winkelstellung der Ausgangswelle ein Fluid in die
Sachbohrung gepresst werden, von wo aus sich
der Druck durch die Langsdurchgangsbohrung in
den eingangswellenseitigen  Arbeitsraum  fort-
pflanzt.

Mit Vorteil ist in der zylindrischen Bohrung der
Kupplungsscheibe eine umlaufende Ausnehmung
zur Aufnahme eines O-Ringes vorgesehen. Damit
werden die beiden Arbeitsrdume der Kupplungskam-
mer im Bereich der Ausgangswelle gegeneinander
abgedichtet.

Giinstig ist es, dass die Durchflihrungen der Ein-
gangs- und der Ausgangswelle durch das Geh&use
durch Lippendichtungen abgedichtet sind. Damit er-
reicht man, dass das unter Druck stehende Fiuid
nicht entlang der Wellen aus dem Gehéuse heraus-
stromt.

In einer weiteren Ausfiihrungsform sind die bei-
den Arbeitsrdume durch Labyrinthdichtungen am
Umfang der Kupplungsscheibe gegeneinander ab-
gedichiet. Die Druckdifferenz, die durch die unter-
schiedlichen Driicke in den beiden Arbeitsrdumen
aufgebaut wird, kann sich also daher auch nicht am
jusseren Umfang der Kupplungsscheibe vorbei
ausgleichen.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines be-
vorzugten Ausfiihrungsbeispiels in Verbindung mit
der Zeichnung beschrieben. Darin zeigen:
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Fig. 1 eine Schnittansicht der Kupplungs- und
Bremsvorrichtung, .

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Drehmomentschei-
be und

Fig. 3 ein Detail aus Fig. 1.

Die Kupplungs- und Bremsvorrichtung weist eine
Eingangswelle 1 und eine Ausgangswelle 2 auf, die
in einem gemeinsamen Geh&use gelagert sind. Das
Gehiuse weist eine erste Hélfte 3 und eine zweite
Halfte 4 auf, die miteinander verbunden sind und ei-
ne Kupplungskammer 11 einschliessen. Die Ein-
gangswelle 1 ist in Lagern 24 in der ersten Gehéuse-
hélfte 3 gelagert und endet in der Kupplungskammer
11, wobei sie sich zu einem Kupplungsflansch 5 er-
weitert. Die Ausgangswelle 2 ist in Lagern 23 in der
zweiten Gehausehilite 4 ebenfalls drehbar gela-
gert.

In der Kupplungskammer 11 ist eine Kupplungs-
scheibe 6 angeordnet, die die Kupplungskammer 11
in zwei Arbeitsrdume 9, 10 unterteiit, die mit unter-
schiedlichen Driicken beaufschlagbar sind. Die
Kupplungsscheibe 6 weist zwei Reibbelédge 7, 8 auf,
mit denen sie an den Kupplungsfiansch 5 oder an die
ausgangswellenseitige Stirnseite 26 der Kupplungs-
kammer 11 anlegbar ist. Die Ausgangswelle 2 weist in
einer Sackbohrung 17 an ihrer Stirnseite ein Gewin-
de 16 auf, in das eine Schraube 13 eingeschraubt
ist, auf deren zylinderformigem Kopf 27 die Kupp-
lungsscheibe 6 mit einer zentrisch angeordneten
Bohrung 14 drehbar und axial verschiebbar ange-
ordnet ist. Eine Drehmomentscheibe 12 ist zwischen
der Schraube 13 und der Ausgangswelle 2 einge-
klemmt und mit der Kupplungsscheibe 6 verbunden.
Die Verbindung erfolgt dabei auf der der Drehmo-
mentscheibe 12 zugewandten Seite der Kupplungs-
scheibe 6, und zwar etwa in einem Kreisring, der
sich vom Rand der Kupplungsscheibe 6 nach innen
erstreckt.

Die Schraube 13 weist eine Durchgangsbohrung
15 auf. Vom Endbereich der Sackbohrung 17 er-
strecken sich Kandle 18 bis zum Umfang der Aus-
gangswelle 2 und miinden in einen Ringraum 28. Der
Ringraum steht iiber einen nicht dargesteliten Kanal
mit einem Magnetventil 22 in Verbindung. Je nach
Stellung des Magnetventils 22 kann der Druck ei-
nes Fluids iber den Ringraum 28, die Kanale 18, die
Sackbohrung 17 und die Bohrung 15 in den einen Ar-
beitsraum 9 gelangen. Uber ein nicht dargestelites
zweites Magnetventil kann ein Fluiddruck in einem
zweiten Kanal 21 aufgebaut werden, der wiederum
den Druck im zweiten Arbeitsraum 10 beeinflusst.
Damit die Driicke in den beiden Arbeitsrdumen 9, 10
voneinander getrennt bleiben, ist in der Bohrung 14
der Kupplungsscheibe 6 eine umlaufende Nut vor-
gesehen, in die ein O-Ring 19 eingelegt ist. Am Aus-
senumfang der Kupplungsscheibe 6 wird ein Druck-
ausgleich iiber eine Labyrinthdichtung 29 (Fig. 3)
verhindert. Gegen die Umgebung ist die Kupp-
lungskammer durch Lippendichtungen 20 abgedich-
tet.

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf die Drehmoment-
scheibe 12. In der Mitte ist eine Bohrung 30 zu er-
kennen, durch die der Schaft der Schraube 13 ge-
fiihrt ist, um die Drehmomentscheibe 12 an der Aus-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

gangswelle 2 zu befestigen. Weiterhin sind Bohrun-
gen 25 zu erkennen, durch die sich der im zweiten
Arbeitsraum 10 herrschende Druck auf beide Sei-
ten der Drehmomentscheibe 12 gleichméssig vertei-
ien kann.

Im Betrieb dreht sich die Eingangswelle 1 perma-
nent. Mit ihr dreht sich der Kupplungsflansch 5.
Wird nun durch den Kanal 21 ein Druck im zweiten
Arbeitsraum 10 aufgebaut, verschiebt sich die
Kupplungsscheibe 6 axial in Richtung auf die Ein-
gangswelle 1. Dadurch gelangt der Reibbelag 7 in
Reibeingriff mit der Reibfliche des Kupplungsflan-
sches 5. Die Kupplungsscheibe fingt an, sich zu
drehen und nimmt dabei die Drehmomentscheibe 12
mit, mit der sie in Drehrichtung fest verbunden ist.
Die Drehmomentscheibe 12 ihrerseits beschleunigt
die Ausgangswelle 2.

Um die Ausgangswelle 2 abzubremsen, wird der
Druck im zweiten Druckraum 10 verringert. Das
Ventil 22 offnet und ldsst einen Druck durch den
Ringraum 28, die Kanale 18, die Sackbohrung 17 und
die Langsbohrung 15 in der Schraube 13 in den er-
sten Arbeitsraum 9 ein. Der Druckaufbau im ersten
Arbeitsraum 9 verschiebt die Kupplungsscheibe 6
axial in Richtung auf die Ausgangswelle 2. Der Reib-
belag 7 I6st sich von der Reibfléche des Kupplungs-
flansches 5. Daflir gerat der Reibbelag 8 in Reibein-
griff mit der Reibflache der Stirnseite 26 der Kupp-
lungskammer 11. Dadurch wird die Kupplungsschei-
be 6 abgebremst. Das Bremsmoment Ubertragt sich
ber die Drehmomentscheibe 12 auf die Ausgangs-
welle 2, die dadurch ebenfalls abgebremst wird. Der
Druck im zweiten Arbeitsraum 10 verteilt sich gleich-
massig durch die Bohrungen 25 auf beide Seiten der
Drehmomentscheibe 12. Dadurch ist die Drehmo-
menischeibe praktisch keinen druckbedingten
Spannungen ausgesetzt.

Dementsprechend ist der begrenzende Faktor
fir die zwischen den beiden Arbeitsraumen 9, 10
herrschende Druckdifferenz lediglich die Kupp-
lungsscheibe 6. Diese kann jedoch so massiv aus-
gefiihrt werden, dass praktisch keine Begrenzung
auf irgendeine bestimmte Druckhdhe gegeben ist.
Uber die Kupplungsscheibe kénnen also hohe Reib-
kréfte erzeugt werden, so dass auch grossere
Drehmomente mit der dargesteliten Kupplungs- und
Bremsvorrichtung ibertragen werden kénnen.

In Fig. 2 ist die Drehmomentscheibe als kreisfor-
mige Scheibe dargestellt. Diese Ausfiihrungsform
ist jedoch nicht die einzig mdgliche. Vielmehr st
auch ein mehrzackiger Stern méglich, der an seinen
Spitzen mit der Kupplungsscheibe 5 fest verbunden
ist, wahrend er in seiner Mitte mit der Ausgangswel-
le 2 verbunden ist. Grundsétzlich ist jede Form fur
die Drehmomentscheibe denkbar, die es ermdglicht,
ein Drehmoment von dem Umfangsbereich der
Kupplungsscheibe 6 auf die Ausgangswelle 2 zu
libertragen, ohne dass die Kupplungsscheibe 6 sich
auf der Ausgangswelle 2 verklemmen kann.

Patentanspriiche
1. Durch ein kompressibles Fluid schaltbare

Kupplungs- und Bremsvorrichtung mit einer Ein-
gangs- und einer Ausgangswelle, die in einem ge-
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meinsamen Gehé&use gelagert sind und in einer
Kupplungskammer im Geh&use enden, wobei ein
drehfest mit der Eingangswelle verbundener Kupp-
lungsflansch und eine Kupplungsscheibe in der
Kupplungskammer angeordnet sind, die Kupplungs-
scheibe die Kupplungskammer in zwei mit unter-
schiedlichem Druck beaufschlagbare Arbeitsrdume
unterteilt und unter Zwischenschaltung eines Reib-
belags an den Kupplungsflansch oder eine Stirnfla-
che der Kupplungskammer anlegbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplungsscheibe (6) ge-
geniiber der Ausgangswelle in jedem Belastungszu-
stand leicht axial verschiebbar gelagert ist, dass
mindestens eine Drehmomentscheibe (12) vorgese-
hen ist, die an der Ausgangswelle (2) und am Um-
fang der Kupplungsscheibe (6) drehfest und axial
nicht verschiebbar angeordnet ist, und dass die
Drehmomentscheibe (12) auf beiden Seiten vom glei-
chen Druck beaufschlagt wird.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Drehmomentscheibe (12)
Durchbrechungen (25) aufweist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass eine einzige Drehmoment-
scheibe (12) vorgesehen ist, die auf der dem Kupp-
lungsflansch (5) abgewandten Seite der Kupplungs-
scheibe (6) angeordnet ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehmoment-
scheibe (12) zwischen einer Schraubenanordnung
(13) und dem Ende der Ausgangswelle (2) einge-
spannt ist.

15. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schraubenanordnung eine
Schraube (13) mit zylindrischem Kopf (27) aufweist
und die Kupplungsscheibe (6) eine zentrische Boh-
rung (14) mit einem dem Durchmesser des Schrau-
benkopfs (27) entsprechenden Innendurchmesser
aufweist, wobei die Kupplungsscheibe (6) auf der
zylindrischen Oberfidche des Schaubenkopfes (27)
gelagert ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hoéhe des Schraubenkopfes
(27) grosser ist als die Dicke der Kupplungsscheibe
(6).

7. Varrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Schraube (13)
eine Langsdurchgangsbohrung (15) aufweist und in
eine Sackbohrung (17) am Ende der Ausgangswelie
(2) eingeschraubt ist, von deren bodenseitigem End-
bereich sich mindestens ein Kanal (18) zum Wellen-
umfang erstreckt und in einen die Ausgangswelle
(2) umgebenden Ringraum (28) miindet, der mit
Druck beaufschlagbar ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass in der zylindri-
schen Bohrung (14) der Kupplungsscheibe (6) eine
umlaufende Ausnehmung zur Aufnahme eines O-
Rings (19) vorgesehen ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Durchfiihrungen
der Eingangs- und der Ausgangswelle (1, 2) durch
das Gehéuse (3, 4) durch Lippendichtungen (20) ab-
gedichtet sind.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
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9, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Ar-
beitsraume (9, 10) durch Labyrinthdichtungen am
Umfang der Kupplungsscheibe (6) gegeneinander
abgedichtet sind.



39—

CH 682 100 A5

Fig.1

| V4

20

B/

B/




CH 682 100 A5

ETTINITIERY

T~



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

