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(54) TUR, INSBESONDERE BRANDSCHUTZTUR

(57) Die Erfindung betifft eine Tor, insbesondere
Brandschutztlr, bestehend aus zumindest zwei die Vorder-
und Hinterseite der Tur bildenden Metaliprofilen (3, 4)
weiche unter Bildung eines Hohlraums (5) mit einer
alifdligen Fillung, zumindest an Tellen zumindest einer
vertikalen Stimseite der Tar durch Falzung miteinander
verbunden sind, wobei jeweils zwei einander benachbarte
Seitenrander der Metaliprofile (3, 4) in Richtung des
Hohlraums (5) abgebogen sind, und ein Seitenrand den
benachbarten Seitenrand umgreift, sodaB die Verbindung
der Metallprofile (3, 4) innerhalb des Hohlraums (5) und in
Richtung des Seitenrandes der Tur verfaufend angeordnet
ist. Zur Erzielung einer besseren Stabilitat, insbesondere

im Brandfall und eine schnelle und billige sowie
automatisierbare  Herstellbarkeit ist erfindungsgemag
vorgesehen, dafl die Verbindung der Metallprofile (3, 4)
unter Bildung eines in sich geschlossenen Kanals (6)
ausgebildet ist, wobei die den Kanal (6) bildenden
Seitenrander der Metallprofile (3, 4) einander zumindest
entlang eines Telles des Umfangs des Kanals (6)
aberiappen.
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Die Erfindung betrifft eine Tur, insbesondere Brandschutztir, bestehend aus zumindest zwei
die Vorder- und Hinterseite der Tir bildenden Metallprofilen welche unter Bildung eines Hohlraums
mit einer allfalligen Fullung, zumindest an Teilen zumindest einer vertikalen Stirnseite der TUr
durch Falzung miteinander verbunden sind, wobei jeweils zwei einander benachbarte Seitenrander
der Metallprofile in Richtung des Hohlraums abgebogen sind, und ein Seitenrand den
benachbarten Seitenrand umgreift, sodal die Verbindung der Metallprofile innerhalb des
Hohiraums und in Richtung des Seitenrandes der Tar verlaufend angeordnet ist.

Turfligel werden im aligemeinen entweder massiv oder aus mehreren miteinander fest
verbundenen Schichten hergestelit. Insbesondere bei Brandschutztlren werden meist zwei
Metallprofile miteinander verbunden und der Hohlraum mit einem Fullstoff, beispielsweise durch
Ausschaumen, ausgefulit. Die Verbindung zwischen den Metallprofilen sollte fur eine hohe
Lebensdauer der Tur und einen guten Brandschutz derselben, im Faile der Ausbildung als
Brandschutztir, méglichst stabil sein.

Es sind Turflige! bekannt, bei denen die Verbindung zwischen dem Metallprofil der Vorderseite
und der Rickseite derart ausgebildet ist, da die Tur wieder in seine Einzelteile zerlegbar ist,
dennoch aber die Verbindung stabil und dauerhaft ist. Ein solcher Turfligel ist beispielsweise in der
DE 28 11 142 B2 offenbart. Auch die AT 403 613 B der Anmelder beschreibt einen Turfligel der
vorliegenden Art. Die WO 82/04281 Al beschreibt eine Brandschutztir sowie eine Verfahren zu
deren Herstellung, welche an ihren Seiten mit komplementar gestalteten Verbindungsmitteln, in
At von ineinandergreifenden Schnappelementen versehen sind. Durch die Ausbildung der
Verbindungsmittel in Form derartiger Schnappverschiusse sind keine groReren Uberlappungen der
Seitenrander der Metallprofile méglich, resultierend in einer geringeren Stabilitat der Tar.

Bekannt sind auch doppelwandige Metallturen, bei denen die Verbindung zwischen dem
Kastenblech und dem Deckblech so ausgebildet ist, dal eine Stabilitat der Tar im Brandfall nur
beim Brand an einer Seite der Tur gegeben ist. Die Stabilitat bekannter Taren ist also
brandseitenabhangig, d.h. die Turen besitzen in bezug auf die Brandschutzfahigkeit eine gute und
eine schiechte Seite. Im Brandfail kommt es Ublicherweise zu einer Wélbung der Tar und in der
Folge bei unzureichender Verbindung der Decke und der Schale zu einer Trennung derselben,
wodurch der Brandschutz durch die Tar nicht mehr gegeben ist. Als Abhilfe wird zur Erhohung der
Stabilitat vorgeschlagen, zusatzliche Fixiereinrichtungen an der Brandschutztir vorzusehen.
Derartige Fixiereinrichtungen sind beispielsweise in der AT 403 498 B beschrieben. Dies stellt
allerdings einen erhdhten Produktionsaufwand und somit erhéhte Kosten dar. Auch wird
herstellungstechnisch versucht, durch unterschiediiche Dicken der Metallprofile eine bessere
Stabilitat zu erreichen. Ebenso werden im Innenraum der Tur Versteifungselemente angeordnet,
welche einer Welbung der Tir, insbesondere im Brandfall, entgegenwirken sollen. Diese
Anordnungen erhdhen nicht nur das Gewicht der Tur, sondem steigern auch den
Produktionsaufwand und somit die Kosten.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist daher die Schaffung einer Tur, welche insbesondere im
Brandfall eine bessere Stabilitdt aufweist und darlber hinaus schneller und billiger sowie
automatisierbar herstellbar ist. Zusatzliche Installationen sollen leicht an der Tur vorgesehen
werden kénnen. Die Nachteile bekannter Turen sollen reduziert oder sogar vermieden werden.

Die erfindungsgeméaRe Aufgabe wird dadurch gelost, dafR die Verbindung der Metallprofile
unter Bildung eines in sich geschiossenen Kanals ausgebildet ist, wobei die den Kanal bildenden
Seitenrander der Metallprofile einander zumindest entlang eines Teiles des Umfangs des Kanals
uberlappen. Durch die Bildung eines Kanals im Verbindungsbereich und die Uberlappung der
Seitenrander der Metallprofile wird eine hohere Stabilitét der Verbindung erzielt. Die Form des
Kanals kann dabei verschiedenartig (rechteckig, rund, etc.) ausgebildet sein. Als Folge der
erhdhten Stabilitat kann die Dicke der Metallprofile verringert werden, resultierend in einem
geringeren Gewicht der Tur. Es sind auch keine zusatzlichen Versteifungselemente im Innenraum
der Tur notwendig, wodurch der Produktionsaufwand und das Gewicht deutlich reduziert werden
kann. Durch die gute Verbindung ist ein zuséatzlichen Punktschweiflen der Metallprofile nicht mehr
notwendig, sondern kann auch mit Hilfe eines Kiebstoffs od. dgl. eine dauerhafte und stabile
Verbindung geschaffen werden. Im Gegensatz zum Schweiflen wird durch die Verwendung eines
Kiebstoffs die Oberflache der die Tur bildenden Metallprofile nicht beeintrachtigt. Dies hat
insbesondere bei der Verwendung von Metallprofilen, welche bereits vorbeschichtet sind,
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besondere Bedeutung, da die Oberflachenschicht keinen Verbrand durch das SchweiRen erfahrt.
Ebenso ist durch die glatte Oberflache eine leichte Weiterverarbeitung, wie z.B. Lackierung,
gewahrleistet. Zusatzlich ist der Kanal besonders geeignet fur allféllige Installationen der Tuor.
Insbesondere wenn der Hohlraum der Tur mit einer Fillung, beispielsweise aus warme- oder
schalldammenden Material versehen ist, bleibt der Kanal frei von diesem Material, sodaR darin
verlaufende Installationen keine Behinderung durch das Fullmaterial erfahren. Durch den
vorhandenen Kanal ist eine normalerweise bei Treibriegelstangen od. dgl. notwendige
Leerverrohrung nicht mehr erforderlich. Dadurch sinkt der Herstellungsaufwand der Tar. Der Kanal
kann auler fir die Fuhrung einer Treibriegelstange auch fur die Montage des Schlosses, die
Aufnahme von elektrischen Leitungen fir Brandfallen oder elektrische Turéffner und vieles mehr
verwendet werden. FUr noch stabilere Turen ist die Verbindung der Metaliprofile an beiden
vertikalen Stimseiten der Tur unter Bildung eines Kanais ausgebildet.

Wenn die Verbindung in bezug auf die Vorder- und Hinterseite der Tur symmetrisch
angeordnet ist, wird erreicht, daR die Tar unabhangig von der Brandseite gleiche Eigenschaften
aufweist.

Ein Zerlegen der Tur im Brandfall kann dadurch weitestgehend verhindert werden, dafy der
Seitenrand des Metallprofils, welches zumindest einen im Querschnitt der Tur neben dem
Verbindungsbereich angeordneten Teil der Stimseite der Tur bildet, im Uberlappungsbereich der
beiden Seitenrander der Metallprofile an der Innenseite des Kanals anliegt. Dadurch kénnen die
beiden, die Tur bildenden Metallprofile nicht in Richtung normal zu den vertikalen Stimseiten der
Tar auseinanderfallen.

GemaR einem weiteren Merkmal der Erfindung ist auch die Verbindung der Metallprofile an
einer horizontalen Stirnseite der Tur unter Bildung eines Kanals ausgebildet, wobei die den Kanal
bildenden Seitenrander der Metallprofile einander zumindest entlang eines Teiles des Umfangs
des Kanals uberlappen.

Je nach Ausgestaltung des Verbindungsbereichs und der Art des Kanals werden die
Metallprofile vorzugsweise durch Biegen oder Waizen hergestellt.

Vorteilhafterweise ist im Bereich der Verbindung der Metallprofile an der Stirnseite der Tur
zumindest eine in Richtung der Stimseite orientiete Ausnehmung vorgesehen, in die
beispielsweise ein Dichtungsprofil, z.B. ein Gummiprofii oder ein Streifen od. dgl. aus
Aufquellmaterial eingesetzt werden kann.

Weitere Vorteile der Erfindung werden anhand der Beschreibung der beigefugten Abbildungen
néher erlautert.

Darin zeigen

Fig. 1 einen horizontalen Schnitt durch eine Ausfuhrungsform einer einfligeligen, stumpfen
Tar,

Fig. 1a das Detail A aus Fig. 1 in gréRerem Mafstab,

Fig. 2 einen horizontalen Schnitt durch eine Ausflhrungsform einer zweifligeligen,
uberfalzten Tr,

Fig. 3  einen vertikalen Schnitt durch einen Turflugel der Tur gemaR Fig. 2 entlang der
Schnittlinie NI-11I,

Fig. 4a  die Detailansicht der Anordnung eines Schlosses an einem erfindungsgemaf
aufgebauten Turflugel in geschnittener Seitendarstellung,

Fig. 4b einen Schnitt entlang der Schnittlinie IV-IV aus Fig. 4a, und

Fig. 4c das Detail B aus Fig. 4a in vergroRerter Darstellung.

Fig. 1 zeigt den Turflugel 1 einer einflugeligen stumpfen Tur, der in einer Zarge 2 angeordnet
ist. Tarbander, Schamiere od. dgl. sind der besseren Ubersicht halber nicht dargestellt. Der
Tarflugel 1 ist aus zwei Metallprofilen 3, 4 aufgebaut, welche die Vorderseite und die Riickseite der
Tar bilden. Der Hohlraum 5 zwischen der Vorderseite und der Hinterseite des Turfliigels 1 kann mit
Brandschutzmaterial, Schallschutzmaterial oder einer anderen Fullung versehen werden. Die
Metallprofile 3, 4 werden an den seitlichen Stimflachen des Turflugels 1 derart nach innen gefalzt,
dal’ der Seitenrand des einen Metallprofils 4 den benachbarten Seitenrand des anderen
Metallprofils 3 umgreift. Durch die erfindungsgeméRe Verbindung der Metallprofile 3 und 4
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miteinander wird ein Kanal 6 gebildet, der innerhalb des Hohlraumes 5 zwischen den Metallprofilen
3, 4 liegt und in Richtung der, die Verbindung bildenden Seitenrander der Metallprofile 3, 4 verlauft.
Die Seitenrander der Metallprofile 3 und 4 tberlappen einander zumindest entlang eines Teiles des
Umfangs des Kanals 6. Insbesondere im Falle der Fullung des Hohlraumes 5 des Tuarfligels 1
bleibt der Bereich innerhalb des Kanals 6 frei von dieser Fullung und kann daher optimal for
alifallige Installationen oder Konstruktionen innerhalb des Turflugels verwendet werden. Die
Verbindung zwischen den zwei Metallprofilen 3, 4 ist zweckmaRigerweise so gestaltet, dal® sich
eine Aussparung 14 ergibt, in welche eine Dichtung, beispielsweise in Form eines Gummiprofils
(nicht dargestellt) eingesetzt werden kann. Die Ausnehmung 14 kann aber auch zur Aufnahme
eines Streifens od. dgl. aus anderem Werkstoff, beispielsweise aus Aufquellmaterial, welches im
Brandfall oder im Feuchtigkeitsfall eine Abdichtung des Turfligels 1 gegentber der Zarge 2
gewahrleistet, dienen.

Fig. 1a zeigt das Detail A aus Fig. 1 in vergroRerter Darstellung. Die Uberlappung der
Seitenrander der beiden Metallprofile 3, 4 ist dabei derart gestaltet, daR der Seitenrand des einen
Metallprofils 4 den benachbarten Seitenrand des anderen Metallprofils 3 auBenseitig umgreift und
der Seitenrand des anderen Metallprofils 3 den benachbarten Seitenrand des anderen Metallprofils
4 innenseitig umgreift. Dadurch wird, insbesondere im Brandfall eine erhéhte Stabilitét erreicht, da
eine Zerlegung der Metallprofile 3, 4 des Turflugels 1 nicht so leicht erfolgen kann. Erhdhte
Stabilitat der Verbindung der beiden Metallprofile 3, 4 wird auch durch eine moglichst grofie
Beruhrungsflache bzw. Uberlappung der Metallprofile 3, 4 im Bereich der Verbindung erzielt. Im
dargestellten Ausfihrungsbeispiel sind mit Bezugszeichen F die Beruhrungsfidachen angedeutet.
Es sind insgesamt vier BerUhrungsflachen F vorhanden, wobei angemerkt sei, daR nicht die
Anzahl der Berihrungsflachen F, sondern deren GréRe Einflu auf die Stabilitat der Verbindung
ausibt. Dies wird anhand einer Verbindung Gber runde Verformungen der Seitenrander der
Metallprofile 3 und 4 deutlich, wo nur eine gekrammte Beruhrungsflache existieren wurde (nicht
dargestellt). Die erfindungsgeméaRe Verbindung zwischen den Metallprofilen 3 und 4 hat den
Vorteil, daR die Dimensionen der Metaliprofile nicht 100%ig exakt sein mussen, da die Rander 7
und 8 der Metallprofile 3 und 4 in bestimmten Grenzen ausweichen kénnen, ohne dafl es zu einer
Kollision mit einer Falzung des anderen Profils oder desselben Profils kommt. Die schragen
Abkantungen 9 missen nicht zwingend vorgesehen sein, bringen aber herstellungsmaRig,
insbesondere bei der Herstellung durch Biegen, Vorteile. Durch die erfindungsgemate Art der
Verbindung der beiden Metaliprofile 3, 4 ist ein exakterer Zusammenbau des Turflugels 1 méglich.
Dieser erfolgt durch Ineinanderschieben der beiden Metallprofile 3, 4 in vertikaler Richtung des
Turfiagels 1.

Fig. 2 zeigt die Ausflhrungsform einer zweifligeligen Tar, wobei jeder Flugel 1,1 aus zwei
Metallprofilen 3, 3' und 4, 4' aufgebaut ist. Die Metallprofile 3 und 4 des Turflugels 1 sind an den
Stimseiten des Turflugels 1 entsprechend Fig. 1 miteinander verbunden, sodaf® an jeder
Verbindung ein Kanal 6 gebildet wird. Ebenso sind die Metallprofile 3' und 4' des Tarflugels 1'
derart miteinander verbunden, sodaf® an den Verbindungen Kanale 6' entstehen. Wenn der
Hohlraum 5, 5', der Turfligel 1, 1' mit beispielsweise Brandschutzmaterial ausgeschéumt wurde,
bleiben somit die Kanale 6, 6' frei von Fulimaterial und kénnen somit leicht fur die Installation bzw.
Anordnung von Konstruktionen eingesetzt werden. In den Kanalen 6 bzw. 6' der Verbindungen der
Metaliprofile 3 und 4 bzw. 3' und 4', welche dem jeweils gegenuberliegenden Turflugel 1 bzw. 1'
gegentberliegt, kann beispielsweise eine Treibriegelstange angeordnet werden (nicht dargestelit).
Die weiteren Ausgestaltungen der Turfligel 1, 1" sind beliebig. So kénnen Uberfalzungen oder
stumpfe Ausfuhrungen angewandt werden.

Fig. 3 zeigt einen vertikalen Schnitt durch einen Tarflugel 1. Die Verbindung an der oberen
horizontalen Stimseite des Turflugels ist dabei ebenfalls erfindungsgemal unter Bildung eines
Kanals 6 ausgebildet. Im Gegensatz zu der Verbindung gemaR Fig. 1a kann die Verbindung im
horizontalen Bereich nur so erfolgen, daB ein Zusammenbau des Turflugels 1 durch
Ineinanderschieben der Metallprofile 3, 4 in vertikaler Richtung mégiich ist. Diese Verbindung weist
gegentiber der Verbindung der vertikalen Stimseiten des Turflugels 1 (Fig. 1a) geringere Stabilitat
auf. Die Verbindung im unteren horizontalen Bereich des Turflugels 1 ist ebenfalls derart gestaitet,
daf ein Ineinanderschieben der Metallprofile 3, 4 in vertikaler Richtung moglich ist. Eine allfallige
Ausnehmung 21 am unteren horizontalen Rand des Turflugels 1 kann zur Aufnahme einer
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Dichtleiste od. dgl. (nicht dargestellt) dienen.

Fig. 4a zeigt die Anordnung eines Schlosses 11 an einem erfindungsgemaRen Turflugel 1,
bestehend aus zwei Metallprofilen 3 und 4 und einer alifalligen Fillung im Hohlraum 5. Das SchioR
11 ist mit dem durch die Verbindung gebildeten Kanal 6 zwischen dem Metallprofil 3 und 4
verbunden, sodaf} ein guter Halt gegeben ist. Die Schloflfalle 12 weist in eine entsprechende
Ausformung 13 in der Zarge 2. In einem allfalligen Zwischenraum 14 in der Falzung des
Metallprofils 3 und 4 kann ein Dichtungsprofil 15 angeordnet sein.

Die Verbindung des Schlosses 11 mit dem Turfluge! 1 ist in Fig. 4c besser ersichtlich, welche
das Detail B aus Fig. 4a in vergréRerter Darstellung zeigt. Demnach ist der SchloRstulp 16 mit den
Metallprofilen 3, 4 im Bereich der Verbindung Uber eine Stulpdistanzmutter 17 mit Hilfe einer
Schraube 18 verbunden. Mit den Metallprofilen 3, 4 ist eine Stulpdistanzschraube 19 verbunden.
Diese Art der Verbindung des Schlosses 11 mit dem Turfligel 1 ist von auRen nicht sichtbar,
wodurch keine vorstehenden Teile gegeben sind.

Patentanspriiche:

1. Tar, insbesondere Brandschutztir, bestehend aus zumindest zwei die Vorder- und
Hinterseite der Tur bildenden Metallprofilen (3, 4), welche unter Bildung eines Hohlraums
(5) mit einer allfalligen Flllung, zumindest an Teilen zumindest einer vertikalen Stirnseite
der Tar durch Falzung miteinander verbunden sind, wobei jeweils zwei einander
benachbarte Seitenrander der Metallprofile (3, 4) in Richtung des Hohiraums (5)
abgebogen sind, und ein Seitenrand den benachbarten Seitenrand umgreift, sodaR die
Verbindung der Metallprofile (3, 4) innerhalb des Hohiraums (5) und in Richtung des
Seitenrandes der Tar verlaufend angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daR die
Verbindung der Metallprofile (3, 4) unter Bildung eines in sich geschlossenen Kanals (6)
ausgebildet ist, wobei die den Kanal (6) bildenden Seitenrander der Metallprofile (3, 4)
einander zumindest entlang eines Teiles des Umfangs des Kanals (6) tberlappen.

2. Tar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Verbindung in bezug auf die
Vorder- und Hinterseite der Tr symmetrisch angeordnet ist.

3. Tur nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daR der
Seitenrand des Metallprofils (3), welches zumindest einen im Querschnitt der Tur neben
dem Verbindungsbereich angeordneten Teil der Stimseite der Tur bildet, im
Uberlappungsbereich der beiden Seitenrander der Metallprofile (3, 4) an der Innenseite
des Kanals (6) anliegt.

4. Tur nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da die
Verbindung der Metallprofile an einer horizontalen Stimseite der Tur unter Bildung eines
Kanals (6) ausgebildet ist, wobei die den Kanal (6) bildenden Seitenrander der
Metaliprofile (3, 4) einander zumindest entlang eines Teiles des Umfangs des Kanals (6)
Uberlappen.

5. Tur nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Metallprofile (3, 4) durch Biegen hergestellt sind.

6. Tar nach mindestens einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die
Metallprofile (3, 4) durch Walzen hergestellt sind.

7. Tar nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR im
Bereich der Verbindung der Metallprofile (3, 4) an der Stirnseite der Tur zumindest eine in
Richtung der Stimseite orientierte Ausnehmung (14) vorgesehen ist.

8. Tar nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf in zumindest einer Ausnehmung (14)
ein Dichtungsprofil (15) eingesetzt ist.

9. Tar nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daR in zumindest einer Ausnehmung (14)
ein Streifen od. dgl. aus Aufquelimaterial eingesetzt ist.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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