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(64) BERGEEINRICHTUNG
(57) Eine Bergeeinrichtung zum raschen und nur wenige

Manipulationen erfordemden Bergen eines an einer
Aufziehleine (2) an einem Flugkdrper (4), insbeson-
dere einem Luftfahrzeug (4), hangenden Objekts
(1), insbesondere eines Fallschimspringers (1), ist
gekennzeichnet durch eine an der Aufziehleine (2)
anbringbare, in eine Richtung zum Objekt (1) ent-
lang der Aufziehleine (2) verschiebbare und in die
Gegenrichtung an der Aufziehleine sich festklem-
mende Seilklemme (5), welche Seilklemme (5) an
einem in den Flugkérper (1) einziehbaren Bergeseil
(7) befestigt ist und mit einem Hilfsschirm (9) verse-
hen ist.
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Die Erfindung betrifft eine Bergeeinrichtung zum Bergen eines an einer Aufziehleine an einem
Flugkorper, insbesondere einem Luftfahrzeug, hangenden Objekts, insbesondere eines Fall-
schirmspringers.

Beim Absetzen von Fallschirmspringern wird die Aufziehleine des Fallschirms an einem Anker-
seil am Flugzeug eingehéngt, sodass es beim Abspringen des Fallschirmspringers zu einem
automatischen Aufziehen des Fallschirms kommt. Hierbei kann es vorkommen, dass das Auf-
ziehen des Fallschirms nicht funktioniert und der Fallschirmspringer nach dem Abspringen aus
dem Flugzeug an der Aufziehleine hangen bleibt.

Zur Bereinigung einer solchen Situation ist es mdglich, die Aufziehleine zu kappen, und der
Fallschirmspringer l6st den Notfallschirm aus. Weit sicherer ist es jedoch, den Fallschirmsprin-
ger zu bergen, und zwar durch Hochziehen wieder in das Flugzeug zu bringen. Zu diesem
Zweck sind groRere militarische Luftfahrzeuge oftmals mit Bergewinden ausgestattet, die es
ermoglichen, den héangenden Fallschirmspringer wieder in den Laderaum zu bergen. Fir kleine-
re Luftfahrzeuge wird zur Zeit keine vergleichbare Ausriistung am Markt angeboten. Versuche,
ein hangengebliebenes Objekt zuriick in ein entsprechendes Flugzeug zu bringen, wurden so
ausgefihrt, dass beim Bergevorgang das Bergeseil der Bergewinde an der Aufziehleine befes-
tigt wird und sodann die Aufziehleine mit der Bergewinde ein Stiick eingezogen wird, worauf es
erforderlich ist, die Aufziehleine im eingezogenen Zustand zu fixieren und das Bergeseil aber-
mals an der Aufziehleine zu befestigen, und zwar ein Stick naher zum Fallschirmspringer.
Dieser Vorgang des schrittweisen Einziehens der Aufziehleine ist so lange zu wiederholen, bis
der Falischirmspringer wiederum durch die gedéffnete Springertiir in das Innere des Flugzeugs
einsteigen kann oder ihn Kameraden erfassen konnen und in das Flugzeug hineinziehen kon-
nen. Es handelt sich hierbei um ein schrittweises Einziehen, dhnlich dem Prusik-Verfahren beim
Retten eines abgestiirzten, jedoch an einem Seil hangenden Bergsteigers.

Dieses Verfahren ist umstandlich und zeitraubend und durch die hierdurch verlorenen Flugmi-
nuten auch teuer. Dieses langwierige Verfahren bleibt dennoch als sogenanntes ,back up”
Verfahren weiterhin in Anwendung.

Die Erfindung bezweckt die Vermeidung dieser Nachteile und Schwierigkeiten und stellt sich die
Aufgabe, eine Bergeeinrichtung zum Bergen eines an einer Aufziehleine an einem Flugkorper,
insbesondere an einem Luftfahrzeug, hdngenden Objekts, insbesondere eines Fallschirmsprin-
gers, zu schaffen, mit dem das Bergeverfahren in einer kurzen Zeitspanne und ohne umstandli-
che Manipulationen erfolgen kann. Zudem soll eine grofRe Sicherheit sowohl fir den Fallschirm-
springer als auch fir die im Flugkérper befindlichen Retter durch einfach durchzufiihrende
Handgriffe gegeben sein.

Diese Aufgabe wird geldst durch eine an der Aufziehleine anbringbare, in eine Richtung zum
Objekt entlang der Aufziehleine verschiebbare und in die Gegenrichtung an der Aufziehieine
sich festklemmende Seilklemme, welche Seilklemme an einem in den Flugkorper einziehbaren
Bergeseil befestigt ist und mit einem Hilfsschirm versehen ist.

Durch die Anordnung des Hilfsschirms an der Seilklemme wird diese durch den am Flugobjekt
vorbeistreichenden Wind, ohne eine weitere Manipulation zu erfordern, direkt in einem Zug zum
an der Aufziehleine hdngenden Objekt gezogen. Das an der Seilklemme befestigte Bergeseil
gelangt somit ebenfalls unmittelbar bis zu dem an der Aufziehleine hdngenden Objekt, und es
kann dann die Bergung in einem durchgefiihrt werden, da bei einer Zugbelastung des Berge-
seils sich die Seilklemme an der Aufziehleine festklemmt, und zwar am Ende der Aufziehleine,
das sich beim an der Aufziehleine hdngenden Objekt befindet. Eine Mitarbeit eines an der
Aufziehleine hdngenden Fallschirmspringers ist nicht erforderlich, sodass die erfindungsgema-
Re Ldsung auch fiir an einer Aufziehleine hangende Giiter, die vom Luftfahrzeug abgeworfen
werden sollen, eingesetzt werden kann.
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Vorzugsweise ist am oder im Flugkorper eine Bergewinde fiir das Bergeseil vorgesehen, so-
dass das Einziehen des Bergeseils rasch und effizient durchgefiihrt werden kann.

Geman einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Hilfsschirm an der Seilklemme mit einem
kurzen Verbindungsstiick, insbesondere mit einer Lange von 0 cm bis 20 cm, vorzugsweise
einer Lange von 5 cm bis 10 cm, befestigt.

Vorzugsweise sind sowohl das Bergeseil als auch der Hilfsschirm an der Seilklemme mittels
eines l6sbaren Verbindungsmittels, wie eines Schéckels oder eines Karabiners, verbunden.

Als Seilklemme wird vorzugsweise eine sogenannte Tiblockklemme eingesetzt. Es konnen
jedoch auch beliebige andere Seilklemmen, wie sie beispielsweise im Bergsport beim Klettern
Verwendung finden, eingesetzt werden.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand der Zeichnungen naher erldutert, wobei die Fig. 1 und 2
jeweils ein Luftfahrzeug mit einem an der Aufziehleine hdngenden Fallschirmspringer veran-
schaulichen, und zwar stellt Fig. 1 ein Luftfahrzeug mit Heckrampe und Fig. 2 ein Luftfahrzeug
mit Seitentiire dar. Fig. 3 zeigt die Gesamteinrichtung in schematischer Darstellung. Die Fig. 4
und 5 zeigen jeweils ein Detail A der Fig. 2 im vergroRerten Maf3stab.

Wie aus den Fig. 1 und 2 zu erkennen ist, ist ein Fallschirmspringer 1 nach dem Absprung an
der Aufziehleine 2 hdngen geblieben, da sich sein Fallschirm 3 aus irgendeinem Grund nicht
gedffnet hat. Die am Luftfahrzeug 4 vorbeistromende Luft bewegt den Fallschirmspringer 1 in
eine Lage zum hinteren Teil des Luftfahrzeugs 4 bzw. (iberhaupt hinter das Luftfahrzeug.

in dieser Situation wird eine Seilklemme 5 an der Aufziehleine 2 eingehangt, die sich entlang
der Aufziehleine 2 zum Fallschirmspringer 1 leicht bewegen lasst, sich jedoch beim Bewegen in
die Gegenrichtung an der Aufziehleine 2 festklemmt. In diese Seilklemme 5 ist Uber einen Ka-
rabiner 6 oder einen Schackel oder dhnliches ein Bergeseil 7 eingehakt, das mittels einer Ber-
gewinde 8, die sich im Luftfahrzeug 4 befindet, einziehbar ist. An der Seilklemme 5 ist weiters,
entweder direkt oder (iber einen Karabiner, Schackel oder dhnliches, ein Hilfsschirm 9 lber ein
kurzes Seil 10 befestigt, welcher Hilfsschirm 9 durch die Luftstrémung veranlasst wird, sich
unter Mithahme des Bergeseils 7 und der Seilklemme 5 zum Fallschirmspringer 1 zu bewegen.
Zur Unterstitzung dieses Vorgangs kann es vorteilhaft sein, die Fluggeschwindigkeit des Luft-
fahrzeugs 4 Uber die Fluggeschwindigkeit, mit der beim Absetzen der Fallschirmspringer 1
geflogen wird, zu erhéhen.

Wie insbesondere aus Fig. 5 zu erkennen ist, kommt es bei einer Zugbelastung des Bergeseils
7 zu einem Klemmen der Seilklemme 5 an der Aufziehleine 2, und es kann mit dem Einziehen
des Bergeseils 7 mit der Bergewinde 8 begonnen werden, wobei synchron die Aufziehleine 2
und somit der Fallschirmspringer 1 eingeholt wird. Bei Anlangen des Fallschirmspringers 1 an
der Seitentiire 11 bzw. Heckklappe 12 des Luftfahrzeugs 4 klettert der Fallschirmspringer 1 in
das Luftfahrzeug 4 oder er wird vom Absetzer bzw. anderen Helfern in den Laderaum des
Luftfahrzeugs 4 gezogen und dort gesichert.

Patentanspriiche:

1. Bergeeinrichtung zum Bergen eines an einer Aufziehleine (2) an einem Flugkorper (4),
insbesondere einem Luftfahrzeug (4), hdangenden Objekts (1), insbesondere eines Fall-
schirmspringers (1), gekennzeichnet durch eine an der Aufziehleine (2) anbringbare, in
eine Richtung zum Objekt (1) entlang der Aufziehleine (2) verschiebbare und in die Gegen-
richtung an der Aufziehleine sich festklemmende Seilklemme (5), welche Seilklemme (5)
an einem in den Flugkdrper (4) einziehbaren Bergeseil (7) befestigt ist und mit einem Hilfs-
schirm (9) versehen ist.
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2. Bergeeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am oder im Flugkérper
(4) eine Bergewinde (8) fiir das Bergeseil (7) vorgesehen ist.

3. Bergeeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Hilfsschirm
(9) an der Seilklemme (5) mit einem kurzen Verbindungsstiicks (10), wie einem Seil (10),
insbesondere mit einer Ladnge von 0 cm bis 20 cm, vorzugsweise einer Léange von § cm bis
20 cm, befestigt ist.

4. Bergeeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass so-
wohl das Bergeseil (7) als auch der Hilfsschirm (9) an der Seilklemme (5) mittels eines 16s-
baren Verbindungsmittels (6), wie eines Schéckels oder eines Karabiners (6), verbunden
ist.

5. Bergeeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seilklemme (5) als Tiblockklemme ausgebildet ist.

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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