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(54) Zaiizeni pro podavani niti a podobnjch materidlii u textilnich stroji,

zejména pletacich

1

Vynélez se tykd zaiizeni pro podavani niti
a podobnych materidltt u textilnich stroji,
Zejmeéna pletacich, navinutych na zéasobnich
civkdéch, které obsahuje nosi¢ s vice vodi-
cimi prvky nité, vice pohyblivych doprav-
nich prvka pro dopravu niti a vice vklada-
cich orgdnt pro nité, pfitemZ nité od zésob-
nich civek jsou vedeny prostiednictvim
vodicich prvkid k dopravnim prvkdm a vkla-
dacim organtm. Zalizeni dale obsahuje ne-
konetné drdhy pro dopravni prvky a vkla-
daci organy, aby dopravni prvky mohly
prochazet v za sebou nésledujicich cyklech
pracovni useky a useky zpétného vedeni a
vkladaci orgdny mohly prochéazet pracovni
oblasti a cblasti zpétného vedeni. Ddle ob-
sahuje 1stroji pro zabrdnéni spleteni niti,
které jsou vedeny Casti niti, nachazejicich
se mezi dopravnimi prvky a vodicimi prvky
na nekoneénych drahdch navzdjem za sebou.

Urtité textilni stroje, jako naptiklad plo-
ché pletaci stroje s obihajicimi sanémi na
nekonecné dréze nap¥iklad podle DOS ¢&islo
1585 454, okrouhlé pletaci stroje s -obihaji-
cimi zdmkovymi C&stmi, nap¥iklad podle
DOS €. 2540 498, osnovni stdvky nebo stroje
s vinitym proSlupem popsané v DOS d¢islo
2 450 029 maji nekonetnédrdhy pro vice vo-
dita ptize.

Aby 'se zabranilo vzdjemnému zkrucovani

205055

2

prizi, je kazdy vodi€ pfize umistén respektive
upevnén na rdmu, ktery nese také zdsobni
civku, vodici ofko, svéraci Ustroji a v pfi-
padé potreby jeSté stfihaci ustroji, takZe
vice jednotek, vytvoFenych vidy z jednoho
vodie prize, jednoho vodiciho oCka, jedné
zdsobni civky, jednoho sv&raciho ustroji a
jednoho stfihaciho ustroji obihaji na spo-
le€né nekoneCné draze navzdjem za sebou.

Nedostatkem takového vedeni prize je, Ze
se miZe uspofddat u textilniho stroje jen
relativné malo jednotek a prdzdé civky se
mobou vymeénit jen za klidu, ¢imZ se pro-
dukce respektive vykon stroje podstatné
snizi.

Jsou zndma také jiZz takova zafizeni shora
uvedeného druhu popsand napiiklad v DOS
€. 2064 227 a €. 2 351 741, kterd maji pevné
zasobni civky pro pfize pfivadéné pletaci-
mu stroji, osnovnimu stdvku, nebo tkacimu
stroji. Pro zabrané&ni splétédni piizi je pro
kaZdou jednotku, sestdvajici vZdy z jednoho
vodife pPFize, jednoho svéraciho Ustroji a
jednoho vkladaciho orgdnu, uspofddand ne-
konetnd obéZnd drdha tvaru oemicky.

Nevyhodou takovéto konstrukce obézZné
drahy je, Ze Casti pfize, nachézejici se mezi
vodi€i pfize a nosi¢i vodicich odek a ktera
se zpraccvavd na ofka nebo se odtahuje ze
zésobnich civek z jiného dtivodu, se doty-
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kaji a tudiZ se navzdjem tfou, nebot jednak
jen ty jednotky které prochdzeji stfednim
lisekem, se mohou pouZit pro vklddani p¥izi
do stroje, avSak préavé v této oblasti ob&Zné
drahy dochéazi ke spleteni piize asi o 180°
Disledkem toho jsou riiznd napnuti pfize
nebo dokonce poSkozeni p¥izi pfi jejich od-
tahu ze zdsobnich civek, emuZ je tfeba za-
branit.

Z toho vyplyva dal$i nedostatek, Ze pros-

tor nad jehelnimi 1iZky neni pfistupny, coZ:

velmi ztéZuje préci na stroji.

Podobné nedostatky se projevuji pri pou-

Ziti zndmych vedeni pPize na okrouhlych
pletacich strojich a jinych strojich tvo¥icich
otka, osnovnich stdvcich a tkacich strojich
nebo u jinych materidld ve tvaru nité nebo
péaskl, jako napfiklad skelnych vldken, ko-
vovych drati nebo podobhné.

Ukolem vynédlezu tudiZ je, zlep$it shora
uvedené zafizeni tak, aby se materidly ze
zésobnich civek odtahovaly, aniZ by se zkru-
covaly a aby se pokud moZno nedotykaly,
a aby se nemusel textilni stroj zastavovat.
Kromé& toho se md vedeni p¥ize vytvorit tak,
aby.v bezprostiedni blizkosti textilniho stro-
je zabiralo co'nejméné mista a praci na stro-
il co nejméné& omezovalo.

Tento tkol se podle vyndlezu fesi tim, Ze
Gstroji pro zabranéni spleteni niti obsahuje
nejméng jeden vychylovaci prvek, kterym
jsou niti privddény vkladacim orgdniim bé-
hem ‘jejich-.navzajem- za sebou nésledujicim
prichodu pracovni oblasti st¥idavé z jedné
a druhé strany plochy, proloZené pracovni

oblasti vkladacich orgdnil a tisekem zpétné-
- ho vedeni dopravnich prvkd.

Vynélez spotivd na tom poznatku, ¥e stii-

davym privddénim materidlu z jedné nebo
druhé strany uvedené plochy se miZe od-
stranit jak splétdni, tak také tvoreni ob&z-
nych drah ve tvaru osmitky pro vodite ma-
teridlu.
" Vynélez piindsi s sebou vice pPednosti.
Nejvétsi jeho vyhodou je, Ze se materidly
1 pfi v8tsim poCtu niti a pfi pouZiti pevného
nosife vodicich oCek pii odtahovani ze zé-
sobnich civek a pFivddéni k textilnimu stro-
ji, nemohou dotykat. Vyhodné déle je, Ze lze
vytvolit kompaktni za¥izeni ‘nendrotné na
prostor, které zejména v blizkosti pracovni
oblasti vklddacich organ(i, které musi byt
volné pro prdci na textilnim stroji, potie-
buje malo mista. Konetné ob&Znéd drdha ve
tvaru pismena O je vysoce provozng spo-
lehlivd a levnéd, nebot pro vedeni ¢4sti ma-
teridld, nachdzejicich se mezi vodi¢i materi-
aldl a vodicimi ofky, se mohou uspoféddat
stacionarni systémy vodicich li§t nebo jed-
noduché vykyvné pdky upevnéné na vodi-
¢ich materialu.

Dalsi vyhodnd provedeni vynélezu jsou
v podruZnych bodech definice pFedmé&tu vy-
nélezu.

Vynédlez bude v dalSim textu bliZe vysvat-
len na pfikladech provedeni, zndzorn&nych
na vykresech, kde zna¢i obr, 1 schematicky
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v perspektivnim pohledu vedeni nit& podle
vyndlezu pro plochy pletaci stroj, obr. 2 po-
drobnosti uspofddédni vyhybky potfebné pro
vedeni nit& podle obr. 1, obr. 3 schematicky
v perspektivnim pohledu dalsi pFiklad pro-
vedeni vedeni nité podle vyndlezu, obr. 4
fez podél pfimky IV — IV v obr. 3, ze kte-
rého lze seznat moZnost pro vychyleni niti,
obr. 5 rez, odpovidajici obr. 4, ze kterého
lze seznat jinou moZnost pro vychyleni niti,
obr. 6 pohled ze strany na tfetl provedeni
vedeni niti podle vynélezu, obr. 7 ¥ez podle
pfimky VII — VII z ob. 6, obr. 8 a 9 podrob-
nosti uspofddani vyhybky, pouZitelného ve
vedeni niti podle obr. 3 a 5, obr. 10 ve sche-
matickém pohledu ¢tvrté provedeni vyndle-
zu, obr. 11 Fez podél pFimky XI — XI z obr.
10, obr. 12 v perspektivhim pohledu pouZiti
vedeni niti podle obr. 1 u tkaciho stroje s
vinitym pro3lupem, obr. 13 ez podél pfim-
ky XIII — XIII z obr. 12, obr. 14 v perspek-
tivnim pohledu pouZiti vedeni niti podle
obr. 1 u tkaciho stroje s vlnitym proslupem
podle dalsiho provedeni, obr. 15 podrobnosti
dalsiho provedeni vyhybky.

V obr. 1 je zndzornéno vedeni nité podle
vyndlezu ve spojeni s plochym pletacim
strojem navrZenym v DOS ¢&. 2531 762, pfi-
temZ tento stroj mé stojan 1 se dvéma je-
helnimi 10Zky 2 uspofddanymi do tvaru
pismena V, v jejichZ draZkach jsou zndmym
zpasobem podéln& posuvné vedeny pletaci
jehly 3, vyhodné jazytkové jehly. Pletaci
jehly 3 obou jehelnich laZek 2 vytvéleii,
jestli-Ze jsou v3echny zcela vysunuté, kiiZz,
probihajici rovnobéZné s jehelnimi liZky 2.
Tésn& nad kriZem, tvofenym pletacimi jeh-
lami 3 a rovnob&Zn& s nim, je uspoFddana
pracovni oblast. Na této pracovni oblasti se
musi vkladaci orgdny vésti podélné, aby se
nité mohly pletacimi jehlami 3 uchopit a
zpracovat na otka. DalSi podrobnosti plo-
chého pletaciho stroje, které nejsou potieb-
né pro pochopeni vyndlezu, lze seznat z DOS
C. 2 531 762.

Nad strojem je uspofddan pevny, a vyhod-
né rovnob#&Zné s pracovni oblasti vklddacich
orgdni, nosic¢ 4 vodicich ofek, jehoZ vodici-
mi o¢ky 5 je vedeno vice materidlit ve tvaru
nité nebo péaskd, napiiklad niti 6, od nezné-
zornénych staciondrnich zédsobnich civek k
vétSimu pocétu vodi¢i materidld ve tvaru do-
pravnich prvkd 9 pro dopravu niti, které
obihaji na nekone&né ob&Zné drdze v pod-
statd tvaru pismena O. Ob&Znd drdha 10 mé

"~ pracovni usek 11 o jedné vé&tvi, ktery je u-

spordddn rovnobéZn& s pracovni oblastl a
tésné nad touto oblasti a md ponékud vétsi
délku nez-li tato oblast. Oba konce pracov-
niho tiseku 11 jsou spojeny s obéma konci
dvouvétvového tseku 12, respektive 13, kte-
ry je ohnut pf¥ibliZn& o 180° sm&rem nahoru,
respektive které jsou ohnuty pribliZné o 180°
smérem nahoru. Jak lze z obr. 1 seznat jsou
oba konce kaZdého dvouvétvového tseku 12
a 13 spojeny vZdy s jednim koncem tseku
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14 zp&tného veden! rovnob&Zné s pracovnim
tsekem 11.

Usek 14 zp&lného vedeni je uspofdddn v
prostoru mezi pracovnim tsekem 11 a no-
siem 24 vodicich ofek, pripadn& mezi prim-
kou, respektive Carou, tvoFenou vodicimi
otky 5. Spojeni pracovniho tseku 11 a Use-
ku 14 zp&tného vedeni s Gseky 12 a 13 se-
stdvaji vZdy z jednoho rozvétveni 16a, 16b,
17a a 17h, pfitemZ rozvétveni 16a, 16b smé-
ruji v8echny dopravni prvky 9, dopravované
ve sméru Sipky P a nabihajici ma jednu z
obou drah dvouvétvového Gseku 12 nebo 13,
na pracovni tsek 11 nebo tsek 14 zp&tného
vedeni, zatim co rozvétveni 17a, 17b jsou
vytvorena jako vyhybky. Tak je moZné, Ze
kazdy dopravni{ prvek 8, nabthajici z pra-
covniho tseku 11, respektive tseku 14 zp&t-
ného vedeni je stfidavé vychylovdn do jedné
z obou drah usek@l 12, respektive 13. Do-
pravni prvek 9 v obr. 1 prochdzi tak po
sob& piedni drdhu tseku 12, pracovni usek
11, pFedni drahu useku 13, tsek 14 zpétneho
vedeni, zadni drahu useku 12, pracovni G-
sek 11, zadni drdhu useku 13 a znovu pra-
covni dsek 14. Obdobn& se dopravuji viech-
ny dopravni prvky 9, pFichazejici za do-
pravnimi prvky 9%

Pracovni tisek 11, ob® drahy tsekll 12 a
13, Gsek 14 zpdtného vedeni a rozvétveni
16 a 17 mohou podle obr. 1 sestdvat z tru-
bek 18 s obdélnikov§m nebo Ctvercovym
prifezem, které maji na svém vnéj$im ob-
vodu podélny fez 19 a v oblasti rozdvojeni,
respektive rozvétveni 16 a 17 se sbihaji. V
trubkdch 18 jsou dopravni prvky 9 vedeny
gastmi, které maji vn&jsi priifez odpovida-
jici vnitfnimu prifezu trubek 18 a krcek,
prochazejici zafezem 19, na kterém je vneé
trubky 18 upevnéna rozSifend hlava, kterd
nese vkladaci orgdn 21, napiiklad vodici oc-
ko.

Pro pohon dopravnich prvkd 8 jsou uspo-
Fadany tii rovnob&Zné, nekonetné, ohebné
pasy 22, 23 a 24. Pasy 22 a 23 jsou neseny
vZdy dvéma koaxidlnimi vodicimi koly 25 a
26 a jsou uspofadany uvnitf trubek 18 dvou-
vétvového tseku 12 a 13, pFiCemZ horni vé-
tev pdsu 23 je kromé toho usporddand v
trubce 18 tseku zp&tného vedeni. Trubky 18
jsou v oblasti tiseku 12, 13 na vn&j$im obvo-
du otevreny, takZe pasy 22 a 23 mohou do-
lehnout na vodici kola, zatimco trubky 18 v
oblasti rozvétveni 16 a 17 maji postranni ot-
vory, aby péasy 22 a 23 mohly vstupovat a
vystupovat zplisobem, zndzornénym v obr.
1, respektive seznatelnym z obr. 1. Hiidele
vodicich kol 25 a 26 jsou ototné uloZeny v
listdch 27, usporfddanych na obou stranach
oh&Zné drahy 10, pfiemZ na liStach 27 jsou
upevnény viechny soucdsti, usporddané u-
vnitl obihajici soustavy niti. Celd obéina
draha 10 véetné vodicich kol 25 a 26 je ne-
sena dvéma ustrojimi 28 a 28, ktera jsou
upravena mezi kaZdou dvojici vodicich kol
25 respektive 26 a jsou v nich uloZeuny je-
jich hiidele. Pds 24 je nesen dvéma vodici-

mi koly 30, 31, kterd jsou uloZena vné obé&Z-
né drahy 10 na nosnych ustrojich 28 a 29.
Vodici kola 30 a 31 majl men$i pramér neZ
vodici kola 25 a 26 a jsou usporddana tak,
Ze jednak dolni v&tve pasu 22, 23 a 24 pro-
bihaji v jedné roviné a jednak .dolni vétev
pasu 24 je uspordddna mezi ob&ma dolnimi
vétvemi pdst 22 a 23 a v trubce 18 pracov-
niho useku 11.

Na hfideli vodiciho kola 31 je uloZena
hnaci kladka 32, kterd je prostfednictvim
pifevodovky s prevedem do pomala, sesta-
vajici z daldich kladek 33 a 34, z kladky 35,
upevnéné na hiideli vratnych kol 26 a ze
dvou FemenQ 36 a 37, upravenych kolem
t8chto kladek, v zdbéru s vodicimi koly 26.
Hnaci kladka 32 respektive jeji hfidel jsou
spojeny, respektive je spojena se schématic-
ky naznaenym hnacim zafizenim. Na zdkla--
dé prevodu do pomala b&Z péds 24 mensSi
rychlosti, neZ pasy 22 a 23.

Na vné&jsi strané pdst 22, 23 a 24 jsou u-
pevnény unédSeCe 39, které jsou vedeny v
trubkach 18 a na nd rovndZ dosedaji C4sti
dopravnich prvkil 9, nachédzejici se v trub-
kach 18 a jsou jimi unaSeny. V oblasti roz-
vétveni 16a jsou obé& dréhy, vytvoFené z tru-
bek 18, ohnuty smérem dovnit¥, coZ mé za
nésledek, Ze dopravni prvky 9 jsou vychylo-
vany smérem dovnit¥, pFitom sklouznou z
pasu 22 respektive 23 a jsou posouvany sta-
le vice na pds 24, aZ opusti oblast plisobeni
unédSete 39 pasu 22, respektive 23 a pfijdou
do oblasti plisobeni unédsefe 39 pasu 24, a
timto jsou pomérn& malou rychlosti dale do-
pravovany. V oblasti rozvétveni 16b je trub-
ka 18 pfedni drdhy (obr. 1} tdseku 13 ohnu-
ta smérem dozadu, takZe vSechny dopravni
prvky 9 pro dopravu niti, p¥ivedené od use-
ku 13, se dopravuji unasec€i 39 pédsu 23 Gse-
kem 14 zpétného vedeni. Obdobné se preve-
dou dopravni prvky 9 v rozvétveni 17a na
jednu nebo druhou drdhu tseku 13 popiipa-
dé pdsem 24 na jeden z pdsh 22, respektive
23, a timto jsou potom vedeny pomérné vel-
kou rychlosti zpét k zaddtku pracovniho -
seku 11, leZiciho vlevo v obr. 1, pFifemZ vo-
die prize se posunou v rozvétveni 17b z pé-
su 23 opét na pds 22 nebo s pasem 23 pro-
b&hnou drdahu tseku 12, kierda je podle obr.
1 mindna jako zadni drdha. P¥i priichodu
rozvétvenimi 16b a 17b méni se dopravni
prvky 9 a sice, pokud je to moZné, z pdsu
22 na péas 23 nebo obrdcen&, neméni se vSak
tim jejich rychlost, protoZe tyto pédsy obiha-
ji stejnou rychlosti. Aby se uleh€il pFestup
vodi¢l pfize z jednoho pdsu na druhy v ob-
lasti rozvétveni 16a a 17b, miZe se uspofa-
dat jeSté Ctvrty péds mezi pdsy 22 a 23, ktery
obihd ponékud rychleji neZ pdsy 22 a 23.

Volba drahy tseku 12 respektive 13, do
které ma dopravni prvek 9 vstoupit za roz-
vétvenim 17a respektive 17h, se provadi na-
priklad pomoci vyhybkového uspolddéani,
které je schematicky zndzornéno v obr. 2.
Postranni stény trubky 18 spojené s pracov-
nim tsekem 11 pfechédzejl v oblasti rozvét-
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veni 17 ve svislé vodici listy 44 a 45, které
se rozbihaji do tvaru pismena V. Do timto
vytvofeného otvoru zasahuje vrchol vodici
Casti 46 ve tvaru pismena V, kterd spolupra-
cuje s vodicimi liStami 44 a 45 tak, Ze do-
pravui prvky 9, odchylené dopfedu nebo do-
zadu pFijdou bez ruseni do obou drah kon-
ce 13, které jsou napojeny na vodici listy
44 a 45, respektive vodici ¢ast 46.

Na kaZdém dopravnim prvku 9 je vykyv-
né uloZen pamétovy organ 47, ktery sesté-
vé ze dvou unaSell 47a a 47h, které svira-
ji napriklad thel pribliZng 90° a v obr. 2
jsou spoletné vykyvné ve sméru Sipky Q.
V poloze seznatelné z obr. 2 nechdzi se u-
néseC 47b v mimopracovni poloze a unéaed
47a v pracovni poloze, ve které je v pod-
staté uspordddn rovnob&zné a s nepatrnym
odstupem od dopravniho prvku 9. To méa za
nasledek, Ze pri vstupu dopravniho prvku
9 do rozvétveni se dostane prodlouZeni 48
usporadané na vodici li3té 44, do Stérbiny
mezi horni €asti unédSete 47a a dopravnim
prvkem 9. Dopravni prvek 8 je tak pii dal-
$§im transportu taZen vcdici liftou 44 do
pfedni drdhy konce 13. Naproti tomu je do-
pravni prvek 8 taZen p¥i priichodu vyhyb-
kovym uspordddnim, prodlovZenim, nachédze-
jicim se na li§t& 45 a undSetem 47h na zadni
drdhu konce 13, jestliZe pamétovy organ 47
se pfed vstupem dopravniho prvku 9 do roz-
vétveni 17 vykyvne piiblizng o 90° Je tedy
usporadan tak, Ze und$e¢ 47 zaujme polohu,
nazna¢enoou Carkovand v obr. 2, a tim i
svou pracovni polohu, zatimco undSed 47a
s¢ nachazi v pracovni poloze, popfipads v
poloze, kterou zaujima unéSed 47b v obr. 2.

Kazdy pamé&tovy orgédn 47 piedstavuje tak
informacni pamét, jejiZz vykyvnutd poloha
predstavuje informaci o tom, na kterou stra-
nu se ma prisludny dopravni prvek 9 pii
vstupu do rozvétveni 17 vychylit, zatimco
prodlouZeni 48 piedstavuje soudasné sni-
maci organy které snimajl informace, ulo-
Zené v pamétovych orgdanech 47.

Nastaveni poZadované vykyvnuté polohy
pamétovych orgdnfi 17 meélo by nastat nej-
pozdé&ji kratce pred vstupem p¥islugnych do-
pravinich prvkl 8 do pracovniho tdseku 11,
nebot v pracovnim useku 11 ji¥ neni mozZné
jednoduchymi prostfedky rozli§eni mezi po-
Zadovanou vykyvnutou polohou a vykyvnu-
tou polohou, kterd je jesté od predchoziho
obéhu. Zmé&na informace mfiZe se oviem pro-
vésti také bezprostFedn& po prtichodu do-
pravniho prvku 9 rozvétvenim 17.

Podle obr. 2 miZs se zména informace res-
pektive vykyvnuti pamétového orgénu 47
provésti napfiklad nardZkou 49 uspofddanou
za rozvétvenim 17 a kterd je na litd 44 ne-
bo 45 upevnéna v takové vy3i, Ze unadede
47a respektive 47h viech kolem prochézeji-
cich dopravnich prvk@ 9 narazi na nard¥ku
49, a tim se vykyvnou o 90° ve sméru Sipky
Q tak, Ze vodide pFize p¥i vstupu do nejbliz-
S vyhybky jsou unédseny vdy jinym unése-
¢em. Umistnénim vZdy jedné narazky 49 za

rozvtvenimi 17a a 17b mohou se tudiZ do-
pravni prvky 9 v kaZdém rozvétveni 17a po-
pripadé 17h vychylit do poZadované drahy,
aniz by se proto potfebovaly prvky, které by
se musely Fidit mimo ob&Znou drdhu nebo
by se musely fadit v takovych asovych in-
tervalech, které odpovidaji vzdédlenosti dvou

dopravnikch prvkd 9.

Tim, Ze dopravni prvky 8 prochdzeji roz-
vétvenim 17b, které pPedstavuje vychylovaci
prvek, usporadaji se jim pFifazené nit& 6 au-
tomaticky na jedné nebo druhé §iroké stra-
ng ob&Zné drdhy 10 a vklddacim orgdnfim
21 se tudiZ pFivedou stfidavd z jedné nebo

druhé strany plochy, prochéazejici pracov-

nim rozsahem vklédacich orgénii 21 a tse-
kem 14 zpétného vedeni dopravnich prvki
9. Aby se toto rozdé&leni niti zajistilo také
tehdy, kdyZ vodici ofka 4 nejsou usporédda-
nd rovnob&Zné s pracovnim rozsahem, res-
paktive s pracovni oblastf a pFesn& nad tou-
to oblasti, a aby se zabrénilo tomu, Ze pfize,
respektive nité se dostanou do styku s ob#Z-
nou drahou 10 nebo jinymi &&stmi, kdyZ je-
jich dopravni prvky 9 prochédzeji navzdjem
za sebou tusek 12, pracovni Gsek 11 a usek
13, je uspoFdddn na obou strandch ob&Zné
drahy 10 vyhodn#& vZdy jeden systém vodi-
cich liSt, ktery sestdvd z jedné v podstatd
rovné vodici 1iSty, upevnéné na listé 27 a
probihajici rovnob&Zné s pracovnim tsekem
11 a z jedné zakfivené vodict listy 42, upev-
néné na nosném ustroji 28 a probihajici v
podstaté rovnobéZné s tsekem 12. Konce vo-
dici 1i5ty 41 jsou ohnuty smérem nahoru,
jak Ize seznat z obr. 1, a v obr. 1 lev§ konec
je prekryt piisludnym koncem vodici listy
42, pricemZ je vytvofena prifichozi 8t&rbina
pro nité 6. V obr. 1 je levy konec vodici lis-
ty 42 je kromé toho ve stfedu ob&Zné dra-
hy 10 hnut a spojen s odpovidajicim koncem
vodici 1i8ty 42, uspofddané na druhé strand
ob8Zné drahy 10, pfiemZ se vytvaii vrchol
43, ktery leZi pfesn& ve stfedu mezi ob&ma
drahami horniho konce nseku 12, To ma za
ndsledek, Ze napiiklad pfize, respektive nit
6°, vedend dopravnim prvkem 9°, nab&hne
na predni vodici liStu 42 v obr. 1, je vedena
az k prichozi St&rbing na jeji vniténi stra-
ng, potom projde priichozi §térbinou a pii-
tom nab&hne na vnéjsi stranu v obr. 1 pFed-
ni liSty 41, coZ je v obr. 1 nazna&eno pro
nit 6“. Vodici listou 41 je pak prize drZena
mimo dotyk s cb&Znou drdhou 10 dokud ne-
sklouzne v oblasti vodiciho kola 26 z vodici
listy 41,

Funkce popsaného vedeni pfize je nésle-
dujici. Za predpokladu, Ze nité¢ 6 jsou uspo-
radany v nosi¢i 4 vodicich ogek podle obr.
1 navzdjem vedle sebe a bez dotyku, mohou
se v3echny nité, vedené na rovné &4sti vo-
dici lidty 41, rychlosti, odpovidajici pleten,
zpracovat pii pleteni, Vklddaci orgéany to-
tiz prochdzeji soucasn& pracovni oblasti a
privadéji nité 6 prostfednictvim vkladacich
orgdnft 21 pletacim jehldm 3. P¥islu$né do-
pravni prvky 9, na kterych jsou vkladaci
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orgdny 21 pii jejich provedeni podle obr. 1,
neposuvné upevnény, pohybuji se soucasné
na pracovnim udseku 11, ktery je u tohoto
uspoiddani proveden rovnobhé&Zné a svisle
nad pracovni oblasti vklddacich orgdna 21.

Na konci pracovni oblasti a pracovniho
useku 11, ktery odpovidd piibliZné v obr. 1
konci jehelnich 1GZek 2, se nité ustiihnou
stfihacim udstrojim, uspofddanym na konci
jehelnich liZek nebo piifazenych jednotli-
vé dopravnim prvkim 8 a soufasné se sev-
fou svéracim ustrojim, nachdzejicim se v
kazdém dopravnim prvku 9. Nato vstoupi
dopravni prvky 9 napfiklad do predni dréhy
konce 13 v obr. 1 a na ni jsou pohybovany
se zvysenou rychlosti aZ k rozvétveni 16b
a odtud k rozvétveni 17h, pFifemZ se pfize
zkrouti o 180°. Pfi vstupu prvniho doprav-
niho prvku 9, zndzorngného v obr. 1 zcela
vpravo, do rozvétveni 17b minul pravé po-
sledni dopravni prvek, obihajici na ob&Zné
draze 10, rozvétveni 17h ve sméru piredni
drahy tseku 12, takZe prvni dopravni prvek
miZe minout rozvétveni 17b ve sméru zad-
ni drahy dseku 12 a miiZe byt veden kolem
vodiciho kola 25 aZ k rozvétveni 16a. Pritom
dolehne jeho nit na zadni vodici 1iSty 42
respektive 41, takZe tato nit vystoupi ze sou-
stavy spletenych niti, kterd je tvorena za ni
nasledujicimi nitémi a nedojde jiZ ke styku
se Zadnou niti. Poté co dopravni prvek 9 te-
to nité minul rozvétveni 16a a je tedy opét
pohanén pasem 24 rychlosti, rovnajici se
pleteni, miZe se jeho nit uvolnit ze svéra-
ciho astroji a znovu se nabidnout pletacim
jehlam. Obdobné& to plati pro nésledujici ni-
té, které se na zadni vodici li§t& 41 navza-
jem nedotykaji. P¥i opétovném dosaZeni roz-
vétveni 17a se v8echny dopravni prvky vy-
chyli do zadni drdhy dseku 13. Ty dopravni
prvky, které dosahly konce pracovniho 1-
seku 13, se vedou tudiZ zpét podél dseku 14
zpétného vedeni, ktery leZi v prostoru, kte-
Iy je vymezen pracovnim tsekem 11, arou,
tvofenou vodicimi ofky 5 a vcdicimi liStami
41 a 42.

U ob&Zné drahy 10, zndzorn&né v obr. 1,
jsou mozZné rizné obmény. V prvé rads ne-
ni Zadouci, aby se dopravni prvky 8 po od-
stfiZzeni a sevleni niti dopravovaly zpét zvy-
Senou rychlosti k pletacimu procesu. Pied-
nost tohoto opati‘eni spotivd oviem v tom,
Ze pro pleteni se potfFebuje jen o mdlo vice
civek s prizi, neZ se miiZe usporadat doprav-
nich prvkit 9 podél pracovni oblasti.

Také neni tPeba, vyivoFit pracovni Usek
11 s jednou drahou. Bylo by naopak mozZne,
usporadat dvouvétvovy pracovni dsek 11, na
jehoZ obou drahach se vodide, respektive
dopravni prvky stfidavé pohybuji. Vkladaci
organy by mohly byt tvoFeny vystupnimi
konci malych trubi¢ek, upevn&nych ohebnd
nebo vykyvné na dopravnich prvcich, které
by smétovaly dolii tehdy, kdyZ by se do-
pravni prvky nachézely na pracovnim tseku
11. Pomoct nejménd jedné p¥idavné vodici
listy, upevnéné na li§té 27 by se v tomto &a-
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s¢ ohnuly tak nebo vykyvly tak, Ze by sc
jejich vystupni konce pohybovaly presné v
pracovnil oblasti, to znamend podél Cary ve
stfedu nad pletacimi jehlami 3 na které%to
draze pracovniho tseku 11 dopravni prvky
obihaji. Pracovni tsek pro dopravni prvky
by mohl miti v tomto pripadé pomérné vel-
kou vzdalenost od pracovni oblasti vklada-
cich organti. I p¥i tomto provedeni musi se
v3ak dopravni prvky a €4sti niti, nachdzeji-
ci se mezi nimi a vodicimi ofky 5, dopravo-
vat zpét podél Gseku zpétného vedeni, kte-
Iy leZi v prostoru, ktery je tvofen pracovni
oblasti dopravnich prvki, vodicimi ocfky 5 a
vodicimi liStami 41 a 42, aby se nité 6 pri-
vadeély stridavé z jedné nebo druhé Siroké
strany ob8Zné drahy 10.

Zvlastni prednost ob&Zné drahy 10 spo-
¢iva v tom, Ze se mi¥e usporddat v podsta-
t& svisle mezi jehelnimi 1GZky 2 a nosifem 4
vodicich oCek, takZe pracovni oblast vkla-
dacich organit 21 a jehelni ltiZka 2 jsou dob-
fe plistupna.

Dal8i moZné cbmény provedeni podle obr.
1 a 2 spo€ivaji v tom, Ze se jeden z obou
rychlob&Znych pdst 22 a 23 vypusti. Misto
toho se mohou vodici kola 25 a 26 piifazena
vypusténému pésu vytvelit tak, Ze v rozvét-
venich 16, respektive 17 preberou dopravni
prvky, pfivedené jednim z obou zbyvajicich
pési, nebo predaji dopravni prvky, jimi pri-
vleCené, jednou z téchto pési. Podobnym
zplisobem mohla by se pracovnimu tseku 11
priradit jedna vétev pomalub&Zného pésu a
dszku 14 zpé&tného vedeni by se mohla pri-
radit vétev rychlobé&Zného pésu, zatimco by
vodici kola 25 a 26 prevzala dopravni prvky
ve vratné oblasti a tim 1 funkci Gsekdl 12
a 13, priCemZ se stfidavé pouZiji pPedni a
zadni vodicl kola 25, respektive 26.

V obr. 3 aZ 5 je zndzornéno dalSi prove-
deni vyndlezu. Piidavné k provedeni podle
obr. 1 je nad nosiCem 4 vodicich ofek uspo-
Faddano vZdy vyrovnévaci ustroji 7 pro kai-
dou nit 6, jehoZ funkce je vysvétlena v dal-
Sim textu.

Pro zabranéni splétani a vzadjemnému zkru-
covani niti 6 je usporddand nekonetnd obg&z-
nad draha 5@ ve tvaru pismena O pro [do-
pravni prvky 9, kterd mA4 pracovni dsek 51,
usek 52 zpétného vedeni a dva useky, které
spojuji prvné dva jmenované, pfiCemZ pra-
covni usek 51 leZi nad pracovni oblasti vkla-

dacich organt 21. Usek 52 zp®tného vedeni

je usporadan mezi pracovnim tsekem 51 a
nosi¢em 4 vodicich ofek. ObgZna dréha 50
je tvofena nekonelnym ohebnym pésem 53,
na kterém jsou upevnény dopravni prvky 9
a je vymezena dvéma vodicimi koly 54 a 66,
jejichZ osy jsou uloZeny na koncich tuhé
1isty 27. Aby se dosdhlo toho, Ze se nité 6
pfi opakovaném ob&hu dopravnich prvki 9
nité ve sméru Sipky R uspofddaji st¥idavé
na jedné neba druhé Siroké strané obs&Zné
drahy 53, jsou usporaddny vodici prostied-
ky, které obsahuji dvé vodici listy 57 a 58
tvorici vstupni trychtyf a vychylovaci. pr-
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vek ve tvaru vyhybky 59, kterd mtiZe byt
prestavovdna - libovolnym zplsobem, napii-
klad dvéma elektromagnety 60, které jsou
prostfednictvim nezndzornéného kabelu spo-
jeny s Fidicim uastrojim, z polohy, znazorné-
né v obr. 3 plnou. ¢arou, do polohy, znézor-
néné carkovand a obrdcené. Tato vyhybka
59 -slouZi pro stfidavé vychylovani niti 6 na
jednu nebo druhou stranu obéZné drdhy. Na
vyhybku 59 navazuji, jako u provedeni po-
dle obr. 1, dvé vodici li8ty 42, které piebira-
ji nit& 6, rozdélené vyhybkou 59 na jednu
nebo druhou Sirokou stranu ob#&Zné drahy
50 a prevadsji je na vodici liStu 41, takZe je
zajiSténo, Ze nit® nepfijdou do styku s né-
kterou- €ésti vedeni nebo pletaciho stroje.

V opaku k cbéZné draze 10 v provedeni
podle obr.: 1, kterd se v diisledku jejich obou
dvouvétvovych tisekt 12 a 13 miiZe pevné
uloZit na obou koncich, nemd ob&Znd drdha
50 dvouvstvovy tsek, takze vodict kola 54 a
55 se nemohou pevné uloZit, to znamend po-
moci nosné konstrukce, ve které by byla u-
loZena jejich osa nebo hiidel, nebotf nosnd
konstrukce by v tomto pi¥ipad& znemoZiio-
vala vychyleni nité alespoil na jedné stra-
.n& ob&iné drdahy 50. Aby se pfesto umoZni-
lo uloZeni, je podle vynélezu na obou &el-
nich strandch ob&Zné drdhy 50 uspo¥adédno
vZdy jedno nosné udstroji 61, 62 tvo¥ici plo-
vouci uloZeni ob&?né drahy 50, pisobici na
vné&jsi obvod vodicich kol 54 a 55. Pod poj-
mem plovouci uloZeni — se pFitom rozumi
takové uloZeni, u kterého, v opaku k obr.
1, nejsou konce os nebo hiidellt vodicich
kol tuze uloZeny, nybrZ nosné dstrojf, tvori-
.ci plovouci uloZeni; je v z4b&ru, respektive
v ¢inném spojeni s vné&j¥im obvodem vodi-
cich kol, ktera jsou timto zpdsobem pohéans-
na a nité mohou bez zdbran byt smérovany
na jednu nebo druhou stranu drdhy. Kazdé
nosné ustroji 61, respektive 62 sestdva ze
Ctyf nosnych kladek 863, 64, 65 a B6, které
jsou usporadany mimo obé&Znou drdhu 58 o-
to¢né v neznézornéném stojanu stroje. Nos-
né ﬂstroji 61 slouZi také uCelné jako pohon
.pro-pés 53, nesouci. dopravni prvky. Za tim
ufelem je kolem nosnych kladek 63 aZ 66
_usporddan vZdy. jeden nosny pés 67, ktery
doléha na obvod vodiciho kola 54, respekti-
ve 55 a toto nese a pohdni. Nosny péds B7 je
‘na své.vndjsi a vnit¥ni strand opatien vyhod-
n& ozubenimi, kterd zasahu]l do odpovidaji-
cich ozubeni na vn&j§im obvodu nosnych
kladek 63 aZ 66 .a vodicich kol 54 a 55 a
znemoZiiuji prokluzovdni nosného pésu 67.
Nosna kladka 63 je spojena s hnacim dstro-
jim, které mé dalS{ kolo 69, upevniéné na ose

68 nosné kladky 63, které je prostfednict-

vim Femenu 70 nebo podobné sp0]eno s hna-
cim kolem hnaciho motoru.

Konstrukce vodicich kol 54, respektive 55
je zFfejmd z Yezu, znézorndného v obr. 4.
Kazdé vodici kolo sestdva ze dvou kruho-
vych kotou€l 72 a 73, na jejichZ obvod do-
léhd nosny péds 67 a mezi kterymi je upev-
néno- koaxidlni hnaci kolo 74 pro dopravni
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prvky 9, na kterém je veden pés 53. Na vnéj-
S§im obvodu hnaciho kola 74 a na vnit¥ni
strané pdsu 53 mohou se uspofadat vhodné
ozubeni 75, aby se zabrdnilo prokluzovéani
pésu 53. Vnéjsi primér hnaciho kola 74 je o
tolik men8i, neZ-li vnéj8i primér kruhovych
kotouct 72 a 73, Ze dopravni prvky 9 p¥i mi-
jeni vodicich kol 54, respektive 53 podle
obr. 4, se mohou zcela vejit do prostoru me-
zi obvodovymi ¢arami kruhovych . kotoucl
72 a 73 a hnacich kol 74.

Aby se zabrénilo tomu, Ze by se nité 6 po
tom, co byly vychyleny wvyhybkou 59 na
jednu nebo druhou stranu ob&Zné drdhy 50
a prevedeny na vodici liSty 42, respektive
41, po8kodily, zatimco dopravni prvky 9 pfi-
ze miji vodici kola 54, respektive 55, mohou
byt ve vné&j§im obvodu kruhovych kotoudt
72 a 73 upraveny radidlni Sté&rbiny. Odpovi-
dajici radidlni $térbiny 78 jsou vytvofeny v
pfednich kotou&ich 77, které jsou koaxidlnd
upevnény na obou vndjSich strandch kru-
hovych kotou&tt 72 a 73 a maji ponékud vét-
8f primé&r neZ-1i kruhové kotouce, aby se za-
bréanilo sklouznutf nosného remenu 67.

Funkce vedeni nitl podle obr. 3 a 4 je
nasledujici: Pfi opakovaném ob&hu doprav-
nich prvkl 9, které v opaku k provedeni
podle obr. 1 mohou byt uspofddany na ce-
1é délce ob&Zné drahy 50, nebot tato ma prit-
béZné jednu vétev, dosdhne kaZdé nit.6 po
dokonéeni jednoho ob&hu péasu 53 jednou
vyhybku 58, kterou je stfidavé wychylena na
jednu nebo druhou stranu-ob&Zné drahy 50.

Pro lep3i porozuméni jsou v obr. 3 v3ech-
ny nitd, které byly v obr. 3 vychyleny na
pfedni Sirokou stranu ob&Zné dréhy 590, zné-
zornény plnou Carou, zatimco nité, vychyle-
ni na druhou, v obr. 3 zadni Sirokou stranu
ob&Zné drahy 50 jsou zndzornény tetkova-
nou ¢arou a nevychylené nité jsou znézorné-
ny Carkovanou ¢arou. Tim, Ze v obr. 3 €dst
1i8ty 27 neni zndzornéna, je zadni vodici 1is-
ta 41 CasteCné rozpoznatelnd. Z obr. 3 lze
tudiZ seznat, Ze ve znézornéném okamZiku
vkladaci orgény 21 obou poslednich, teka-
mi zndzorn&nych niti, a prvnich pét niti 6
vytaZenych plnou &arou, jsou usporddany v
pracovni oblasti, zatimco pfFisludné doprav-
ni prvky 9 prochézeji pracovnim tsekem 51
a teCkami znédzornéné nité jsou privddéné od
zadni 3iroké strany a pilné vytaZené nité od
pfedni Siroké strany obé&Zné drdhy 50. Aby
se zajistilo, Ze pleteni se provadi p¥i nejmen-
81 vzdalenosti dopravnich prvkd 8 v pracov-
nim tseku 31, potfebuje se celkem dvacet-
tFi niti, pFiemZ v kaZdém okamZiku se mii-
Ze soufasné plésti se sedmi nit&mi. Ackoliv
dopravni prvky 9 a vklddaci orgdny 21 -obi-
haji na draze ve tvaru pismena O, nemohou
se Casti nité, nachéazejici se mezi nimi a vo-
dicimi ofky 5 navzdjem splétat, nebot Usek
52 zpétného vedeni leZi mezi pracovnim G-
sekem a nosiem 4 vodicich odek a tudiZ
zpétné vedeni ustFiZenych konci niti se pro-
vadi v prostoru, ktery je omezen pracovni
oblasti vkladacich orgdn@ 21, vodicimi oCky
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5 a vodicimi listami 41 a 42, pop¥ipadé té-
mi plochami, které by prochazely nitémi 6,
vychylenymi na §iroké strany ob&Zné drahy
50.

U provedeni podle obr. 3 mohou vodici
listy 41 a 42 odpadnout tehdy, jestliZe se po-
uZiji dopravni prvky 8 s vykyvnymi pdkami
80 podle obr. 5. Podle obr. 5, ktery ve v3ech
podstatnych &astech odpovidé obr. 4, jsou
vykyvné péky 80 spojeny prostiednictvim
Sepu 81 s dopravnimi prvky 8 a na svych
volnych koncich jsou opatieny vodicim ol-
kem 82 pro vedeni niti 6. JestliZze se doprav-
ni prvky 9 podle obr. 5 nachdzeji na horni
vétvi pdsu 53, zaujmou vykyvné paky 80 svis-
lou polohu, takZe pFijdou misto niti 6 do
vstupniho trychtyie, tvofeného vodicimi lis-
tami 37 a 58 a potom se vyhybkou 59 vy-
kyvnou na jednu nebo druhou stranu tak
daleko, #e Gasti nité, nachazejici se mezi
dopravnimi prvky 9 a vodicimi otky 5, kdyZ
prisluiné dopravni prvky 8 prochdazeji pra-
covnim tsekem 51, jsou stfidavé vykyvnu-
ty na jednu nebo druhou Sirokou stranu o-
b&Zné drihy 59 a nemohou pfFijit do styku
s ob&Znou drahou 50. Piidavnymi vodicimi
listami mitZe se zajistit to, Ze vykyvné pdaky
80 zlistanou pfitom v poZadované vykyvnuté
poloze a pfi mijeni vodiciho kola 55 se opé&t
vykyvnou do svislé polohy. Stejn& jako nité
6 vstoupi také vykyvné pdky 80 pfi mijeni
vodicich kol 54 a 55 do radidlnich S$t&rbin
77.

Misto vykyvngch pak 80 s vodicimi oCky
82 mohou se také pouZit vykyvné péaky 83
ve tvaru trubifek, jak je v obr. 3 naznaCeno
pro dva dopravni prvky 9. Prednost t&chto
trubicek spodivd v tom, Ze pfize pii mijeni
vodicich kol 34 a 55 jsou dokonale chrdnény
proti dotyku s jejich ¢&stmi.

Ob#Zna drédha 50 je zejména nendrofnd na
prostor, nebot md jen jednu vétev a jeji ro-
vina symetrie se miiZe uspofddat ve stejné
roving, jako pracovni oblast vklddacich or-
génl 21 a vodici otka 5.

ProtoZe vzdalenost dopravnich prvka 9
od vodicich ofek 5 siln& kolisd a nité 6 by
s¢ velmi provésily, kdyZ se dopravni prvky
.dopravuji od mista ob&Zné drahy, kde maji
nejvétsl vzddlenost k prisluSnym vodicim
ofklm 5, k mistu, kde maji nejmensi vzda-
ienost k pifslusnému vodicimu ocku 5, jsou
icelnd nad vodicimi ofkami uspofadand vy-
rovnévaci ustroji 7 vytvotena tak, Ze udrZu-
ji C¢asti nité, nachéazejici se mezi dopravni-
mi prvky 9 a vodicimi ocky 5, stdle dosta-
te€né napnuty nezdvisle na uvedenych
vzdalenostech a odstraiiuji provéSovani ni-
ti.

V obr. 6 a 7 je schematicky zndzornéno,
jak u provedeni podle obr. 3 je moZno zmen-
§it pocet dopravnich prvkil jednoduchymi
prostfedky ze dvacetit¥i na Sestndct, aniZ
se zméni rychlost pleteni nebo poet sou-
¢asné na pleteni ziCastnénych dopravnich
prvki. Misto pasu 53 je pro pohon doprav-
nich prvk 9 uspoiddan pés 86, jehoz délka
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je podstatng vétsi nez-li délka vratné drahy
90 urdena dvéma vodicimi koly 87 a 88. Vo-
dici kola 87 a 88 jsou shodné& s provedenim
podle obr. 3 oto¢n& uloZena v neznédzorngné
tuhé 1itg, sestdvajl vSak na rozdil od pro-
vedeni podle cbr. 3 jen vZdy z jednoho kru-
hového kotoule 91 s pomdrnd velkym pri-
mérem a z hnaciho kola 82 s pomérné ma-
lym primérem, na které dosedd pas 86. Oba
kruhové kotoue 91 jsou uloZeny v nosném
tistroji, tvoFicim plovouci uloZeni, podobné
tomu, které je uvedeno v zafizeni podle obr.
3 a 5. Toto nosné ustroji sestdavd v tomto
pripadsé vZdy ze tii nosnych kladek 94, kte-
ré se odvaluji po obvedu kruhovych kotou-
¢4 91 a slouZi také k jejich pohonu, pfi-
¢emZ alespoil jedna nosna kladka 94 je spo-
jena s hnacim za¥izenim. Ob&Znd drdha 90

_ je tvorena nejméné jednou vodici liStou 95

ve tvaru pismena O, kterd je upevnéna na
tuhé 1i$te, spojujici vodici kola 87 a 88 a
vede dopravni prvky 9 na drdze, Kterd ma
pracovni tsek, tsek zp8tného vedeni a dva
(iseky, spojujici prvné jmenované tuseky, pii-
femZ pracovni tusek je usporadan nad pra-
covni oblasti vkladacich organdl, naznace-
nou v obr. 6 ¢arou 97.

S hiidelem vodiciho kola 87 je spojena
pifevodovka 98 s pFevodem do pomala, na
jejimZ hnacim hiideli je uspofddan pasto-
rek 99, ktery miliZe zasahovat do ozubeni
190 na vnégjsi strané dopravnich prvkd 9
a miZe je pohané&t men3i rychlosti ve smé-
ru 3ipky S, neZ-li je rychlost pasu 86. Jak
lze z obr. 6 seznat, jsou dopravni prvky 9,
pokud se nachdzejl v pracovni oblasti, uspo-
Fadany bez rozestupu, to znamend na doraz,
takZ¥e ohebny pds 86 mé v této oblasti zvl-
néni 101, jehoZ velikost zdvisi na délce pé-
su mezi upevilovacimi body 102 pasu 85 na
dopravnich prvcich 9. Pritom je zafizeni u-
spofadano tak, Ze na vystupni strané pra-
covniho dseku je ta Cast pésu, kterd je na-
shromédZdéna ve zviéni 101°, které je vytvo-
feno mezi dopravnim prvkem 8, nachazeji-
cim se je§t& v pracovnim tseku a pFedcha-
zejicim dopravnim prvkem, ktery se nachazi
jiZ mimo tento pracovni uUsek, zcela spotie-
bovand tahem pésu 86 pohybujiciho se jiZ
vysokou rychlosti a dopravujiciho dopravni
prvky, respektive dopravni prvek teprve teh-
dy, kdyZ také dopravni prvek 9° opustil pra-
covni dsek. Na vstupni stran& pracovniho
tiseku je zafizeni odpovidajicim zpilsobem
uspofddédno tak, Ze prvni dopravni prvek 9,
dopravovany rychlosti pasu 88, nab&hne na
piedchézejici dopravni prvek, nachazejici
se jiZ v pracovnim tseku a pohanény pastor-
kem 99 pifi soufasném tvoreni zvln&ni 101"
pred tim, nmeZ-li sdm vstoupi do pracovniho
iiseku a je pohdnén pastorkem 89. Timto u-
spofaddnim je zajiSténo to, Ze dopravnl pr-
vek 9, nachédzejici se v pracovnim useku, je
dopravovdn pomérné malou rychlosti, od-
povidajici rychlosti pleteni a pritom maji
dopravni prvky co moZnd mejmensi vzdale-
nost mezi sebou, zatimco dopravni prvky mi-
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mo pracovni Gsek jsou dopravovany zpét k
zaCatku pracovniho tseku jpomérné welkou
rychlalsti.

V obr. 8 a 9 je schematicky zndzornéno,
jakym zpilisobem se mohou vykyvnout paky
80, naznaCené v obr. 5 a vykyvné paky 83,
naznatené v obr. 3 vykyvnout str¥idavé i bez
Fidici vyhybky 59 na jednu nebo druhou
stranu obéZné drahy 50. CtyFi vykyvné paky
83a, 83b, 83c a 83d zndzornsdné v obr. 8
jsou stiedni Casti vedeny ve vodici 3térbing
122 vytvofené dvéma vodicimi listami 120 a
121, priemZ vodici listy 120 a 121 jsou nad
horni vétvi pdsu 83 (obr. 3) na lists 27 u-
pevnény tak, Ze vykyvné paky 83 zaujmou
v podstaté svislou polohu. Na vykyvné pa-
ce, respektive na kaZdé vykyvné péace 83 je
uspolddan pamétovy organ 123a, 123h, 123¢
respektive 124d ve tvaru kruhového kotou-
Ce nebo podobng, ktery je na prisluiné vy-
kyvné pédce uspofdddn posuvng a vyhodng
také ototnd. Upevnéni pamé&tovych orgéni
123 na vykyvnych pakach 83 je pritom pro-
vedeno tak, Ze se pamétové orgdny 123 mo-
hou posunovat v obou smérech mezi polo-
hou nad vodici $térbinou 122, jak je zna-
zornéno v obr. 8 pro pamé&tovy organ 123a
a mezi polohou pod vodici Stérbinou 122, jak
je ukazano v obr. 8 pro pam&tovy orgin
123b.

Tam, kde je poZadovdno vychyleni vykyv-
né paky 83, nap¥iklad na konci horni vétve
péasu 53, odpovidajicim konci tiseku 52 vrat-
ného vedeni, mé vodici §térbina 122 rozvét-
veni, v jehoZ oblasti jsou vodici listy 120 a
121 v obr. 8 vynechéany, respektive nejsou
zakresleny, aby se ulehé&ilo porozums&ni funk-
ci zafizeni. V rozvétveni jsou usporadany
navzdjem nad sebou dva vratné prvky 124
a 125, respektive lépe FeSeno vychylovaci
prvky 124 a 125, pF¥ifemZ vychylovaci prvek
124 vychyli viechny vykyvné péky 83a a
83c v obr. 8 ve sméru Sipky U smérem do-
piedu, jejichZ pamé&tové orgdny 123a a 123c
klouZou nad vodici §t&rbinou 122 ve sméru
Sipky V, zatimco vychylovaci prvek 125 vy-
chyll odpovidajicim zplisobem vSechny vy-
kyvné paky 83h a 83d v obr. 8 ve sméru 3ip-
ky W smérem dozadu, jejichZ pamé&tové or-
gany 123b a 123d klouZou pod vodic{ §t&r-
binou 122. Na mistd, leZicim za vychylova-
cimi prvky 124 a 125 ve sméru pohybu se
prevezmou vykyvné péky jiZ zminénymi dal-
Simi vodicimi liStami, které zajisti poZado-
vanou vykgvnutou polohu vykyvnych péak
83, zatimco prislusné dopravni prvky 9 se
dopravuji na dolni vétvi pasu 53 (obr. 3) a
nité 6, které jsou jimi vedeny, se privadsiji
stroji.

Pfed druhym koncem vodicich list 123 a
121, ktery odpovidd zadatku tseku 52 zpst-
ného vedeni, je uspofddano podobné rozvét-
veni 128, schématicky znézorn&né v obr. 9,
které ma dvé vodici §térbiny 129 a 130, kte-
ré usti ve vodici $térbing 122, Vodici $t&rbi-
na 129 je tvoiena dv8ma vodicimi li§tami
131 a 132, které jsou uspofddany tak, Ze do-
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sedajl ze shora na pamé&tové organy 123, na-
chazejici se v horni poloze, vykyvnych pék
83, které vstoupily do vodici $térbiny 129 a
tyto pamé&tové organy 123 pii daldi dopravé
piisludnych dopravnich prvki 9 ve smdru
Sipky X stale klesaji, aZ dosednou na nakruz-
ky 133 vykyvnych pék 83, takZe vykyvné pa-
ky 83 v této poloze pamétovych organt 123
vstoupi do vodici $térbiny 122, V obr. 9 je
schematicky znézorn&n pamétovy orgén
123e, nachdazejici se v horni poloze, avSak
pod vodicimi litami 132 a 131, ddle pamé-
tovy orgédn 123g, ktery poklesl téméfr aZ na
nastavec 133 a pamétovy organ 123k, klou-
zajici pod vodici $térbinou 122 do své dolni
polohy. Vodici §t&rbina 130 je naproti tomu
tvofena dvéma vodicimi liftami 134 a 135,
které jsou usporadéany tak, Ze dosednou ze
zdola na pamétové organy 123, nachézejici
se v dolni poloze, vykyvnych pak 83, které
vstoupily do vodici §térbiny 130 a tyto pa-
metové organy 123 pii dalsi dopravé pii-
slusnych vodicich pak 83 ve smé&ru Sipky X
stdle vice nadzveddvaji, aZ jsou pamé&tové
orgdny pred, respektive t&sn& pod nédstav-
cem 136 vykyvnych pédk 83, takZe vykyvné
paky 83 v této poloze pam&tovych orgéni
123 vstoupi do vodici $térbiny 122, V obr. 9
je schematicky naznaden pamétovy orgén
123f, nachdzejici se v dolni poloze, avSak
vstupujici nad vodici 1listy 134 a 135, dale
pamétovy orgdn 123h, ktery je zpola nad-
zvednuty a pamétovy organ 123i klouzajici
nad vodici Stérbinou 122 do své horni po-
lohy. Vodici St&rbiny 129 a 130, popFipads
vodici 1iSty 131, 132, respektive 134, 135
vodici 1iSty 131, 132, respektive 134, 135
jsou kromé& toho vytvofeny tak, Ze jsou v
urcité vykyvnuté poloze vstupujicich vykyv-
nych péak 83 pozvolna vychylovdny do svislé
polohy.

Pfi pouZiti vikyvnych pék 83 pro vedeni
piize podle obr. 3 se vodici $térbiny 129 a
130 uspofadaji tak, Ze ty pam&tové orgény
123, které podle obr. 8 prochédzeji vodici
Stérbinou 122 ve své horni poloze, respekti-
ve dolni poloze, prochézeji pfed pFi§tim pra-
choderh touto vodici §t&rbinou 122 nejdiive
vodici Stérbinou 128, respektive 130 podle
obr. 9 a touto se uspotfddaji v dolni, respek-
tive v horni poloze. Timto zpisobem je za-
jisténo, Ze vykyvné péky 83 se stdle poZa-
dovanym zplsobem stFidavé vykyvnou do-
pifedu a dczadu bez Fadicich nebo Fidicich
procesti, vykondvanych zvenku,

KaZdy pamétovy orgdn 123 predstavuije tak
pamét informaci, jehoZ horni, réspektive
dolni poloha obsahuje informaci o tom, na
kterou stranu se mé p¥islusnéd vykyvna paka
83 pri svém vstupu do rozvétveni vykyvnout,
priemZ vychylovaci prvky 124 a 125 jsou
také souCasné snimaci organy, které snima-
ji informace, uloZené v pamé&lovych orgé-
nech 123.

PoZadovand horni a dolni poloha paméto-
vych orgdnd 123 méla by se realizovat krat-
ce pred vstupem piistlusnych vykyvnych
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pak 83 do vodici Stérbiny 122, protoZe po
vstupu vykyvnych pdk 83 do vodici Stérbiny
122, neni jednoduchymi prostfedky jiZ moZ-
né rozliSeni poZadovanych hernich a dolnich
poloh pamétovych organti 123 od hornich
a dolnich poloh, které jsou jeSté zachovéany
od pFedchdzejictho obéhu. Zména informaci
mbZe se ovSem provésti i bezprostifednd po
priichodu rozvétvenim.

Podle obr. 10 se realizuje rychly zpétny
transport u provedeni podle obr. 3 podob-
nymi prostfedky, jako u provedeni podle
obr. 1. Pro pohon dopravnich prvkd 9, kte-
ré obihaji na nekonetné cbéZné draze 103
ve tvara pismena O, jsou zde uspoféddny
misto jednoho pasu 93 dva pdasy 104 a 109,
jejichZ dolni vétve jsou usporddany rov-
nob&Zné a navzdjem vedle sebe, pricemZ dol-
ni vétev pasu 105 je nad pracovni oblasti
pro vklddaci orgdny. Pas 104 je nesen dvé-
ma hnacimi koly 186 a 187, na kterych je
uspofdadan, stejné jako v obr. 3, kruhovy ko-
tou¢ 108, opatfeny radidlnimi S$t8rbinami,
ktery je uloZen v plovoucim uloZeni, tvofe-
ném nosnym ustrojim, sestdvajicim vidy z
nosnych kladek 109 a nosného péasu 110.
Jedna z nosnych kladek 104 je spojena s ne-
zndzornénym hnacim za¥izenim, takZe nos-
ny pas 110 slouZi také jako pohon pro kru-
hovy kotouC 108 respektive hnaci kolo 106
a pas 104. Spoletné osy kruhového kotoule
a hnaciho kola jsou uloZeny v tuhé li5tg 27,
ve které jsou kromé toho oto¢né uloZena
dvé vodici kola 112 a 113, kolem kterych je
veden pés 105. Osa vodiciho kola 113 je pro-
stfednictvim pFevodovky 114 s pfevodem do
pomala spojena pro pohon s hnacim kolem
107, takZe pas 105 je pohdnén mensi rych-
losti, neZ-li pas 104.

ObéZna dréha 103 je tvofena, stejn& jako
u provedeni podle obr. 1, trubkovymi vodici-
mi listami, které jsou v obr. 10 pro zjedno-
duSeni vykresu jen Castefnd viditelné. Tyto
vodici 1iSty jsou upraveny podél piimého
dolniho pracovniho dseku 115 v obr. 10, kte-
I'y je uspordddn nad pracovni oblasti pro
vkladaci orgdny a ve kterém je dolni vétev
pasu 105. Na oba konce pracovniho tiseku
115 jsou napojeny dseky 116 a 117 zakiive-
né do tvaru pismena $§, jejichZ druhé konce
jsou spojeny prostfednictvim tseku zp&tné-
ho vedeni 118, ktery je v oblasti hnacich
kol 106 a 107 zakfiven a v horni &asti je rov-
ny. Pasy 104 a 105 maji jako u provedeni
podle obr. 1 na svych vnéjsich plochdch u-
naseCe 120, které dosedaji na Céasti doprav-
nich prvka 8, klouzajici v trubkovych vodi-
cich liStdch a tyto pak s sebou unéSeji. U-
seky 116 a 117 ve tvaru pismena S predsta-
vuji pfitom preddvaci mista, aby se doprav-
ni prvky 9 posunuly z pidsu 104 na pas 105,
respektive obrédcens.

Funkce provedeni podle obr, 10 a 11 je a-
nalogickéa jako funkce provedeni podle obr.
3, to znamenad, Ze Cdsti niti, nachazejici se
mezi dopravnimi prvky 9 a vodicimi otky 5
jsou prostfednictvim vyhybky 59 stiidavé
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vvchylovany na jednu nebo druhou stranu
cb&Zné drahy. Dosahne-li dopravni prvek 9,
pfi dopravé ve sméru Sipky T, tsek 116, pak
se posune timto svisle ke sméru dopravy z
pésu 104 na pds 105 a pak se pohybuje re-
lativné men$i rychlosti pracovnim usekem
115. Na konci pracovniho tseku wvstoupi
tento dopravni prvek potom do dseku 117
a je timto posunut zpét z pasu 105 na pés
104, takZe je zvy3enou rychlosti veden zpét
k zaCatku pracovniho tseku.

Obr. 12 a 13 ukazuji pouZiti vedeni niti po-
dle vynélezu u zndmého tkaciho stroje s vl-
nitym proSlupem, napfiklad podle DOS ¢islo
2450020, ze kterého jsou zndzornény jen
osnova 141, misto prirazu 142 paprsku, tka-
nina 143 a Clunecky 145, obihajici na do-
pravnim Ietdzu i44. Vedeni nité podle obr.
1 pPedstavuje zde navijeci stanice, oznaCend
jako celek vztahovou znaCkou 140, ktera je
usporddand vedle tkaciho stroje.

Po prichodu dopravniho Petézu 144 se-
kem 146 zpétného vedeni pFijdou €lunelky
145 do navijeciho useku 147, prifazeného
pracovnimu useku 11, kterym je soulasné
stanovena pracovni oblast, na které musi byt
vedeny vkladaci orgény 21, aby navijeci pro-
ces mohl probihat poZadovanym zplsobem,
jak je zFejmé zejména z obr. 13. V navije-
cim useku je v zdbéru ozubené kolo 148, u-
sporadané na kazZdém CluneCku 145, s mist-
né pevnou ozubenou listou 149, ¢imZ je po-
hanéna civka 151, spojend scuose s ozube-
nym kolem 148 a z pevné uloZené zdsobni
civky 150 je odtahovan tutek takové délky,
ktery odpovidé tkaci Si¥ce tkaciho stroje. Na
konci navijeciho tiseku 117, kde ozubené ko-
lo 148 vychazi ze zdbéru z ozubenou tycCi
149, je tento proces ukondcen.

Zndmym zplisobem pak dochdzi u mista
152 ke vstupu kaZdého Clunecku 145 do pro-
Slupu tkaniny 143. Nato je ttek z civky 151
b&hem zanaSeni popoustén, zandSen do pro-
Slupu tkaniny 143 a nezndzornénymi zuby
paprsku je prifazen k mistu pfirazu 142 k
zaCatku tkaniny 143 v pro$lupu. Zachycova-
ci organy utku, napfiklad svérky, jakoZ i
stfibaci prvky, napriklad ntiZky, nejsou v
obor. 12 zndzornény. Jsou samy o sobé zné-
my.

Civky 151 mohou byt také, jako alterna-
t'vni FeSeni, uspordddny pevné& a ovinovany
otaCejicim se ovijecim ramenem utku, viz
napiiklad DAS &. 2 332 440.

Podle obr. 14 miZe byt vedeni niti, popii-
padé navijeci stanice 140 uspofddany také
bezprostredné nad tkacim strojem. Timto u-
sporfadéanim ziskd se jednak ta vyhoda, Ze
je zapotifebi jen 0 maélo vice mista, neZ-1i po-
tfgbuje samotny tkaci stroj. Jednak odpadd
usek zpétné dopravy 118 a dopravni tusek,
leZici mezi koncem navijectho tseku 147 a
ktaninou 143, ktery je zbytetny. Tim se do-
stane ta vyhoda, Ze se miZe uSetiit tolik za-
sobnich civek 130, kolik je uspofadédno &lu-
neCkll na odpadlych dopravnich tsecich.

Jsou moZné jeSté dalSi priklady provede-
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ni. To plati zejména pro dopravni prvky,
pro svérky niti, uspoiddané na téchto do-
pravnich prvcich, stfihaci dstroji, kterd jsou
potfebnd pro st¥ihdni pfizi na konci pra-
covni oblasti a zdsadnég jsou zndma z uvede-
nych spisi DOS - & 2064227, 2351741,
2531762 a 2450020 a DAS ¢&. 2 332 440, d&-
le pro ustroji pro vychylovani dopravnich
prvklt a vykyvné pédky. Krom#& toho se mo-
hou mnoha zplsoby obm#nit a kombinovat
systémy, popsané zejména pomoci obr. 1, 3,
6 a 10 a sice obzvlasté pokud se tykd uloZe-
ni ob8Zné dradhy a zafizeni pro zménu do-
pravni rychlosti.

Vyndlez neni dile omezen na takové Stér-
biny v kruhovych kotoutich a/nebo pied-
nich kotoufich, které probihaji rovnob&Znd
s osami kruhovych kotoufd. Zejména $t&rbi-
ny v kruhovych kotoudich probihaji vyhod-
né pod takovym thlem k osdm kruhovych
kotou&ti, Ze Stérbiny pfi odvalovdni nosné
kladky na oblasti kruhového kotoude, opat-
Fené 3térbinou, jsou stdle prekryty nosnou
kladkou, takZe i p¥l pouZiti nosnych dstro-
jich, tvoficich plovouci uloZeni, ve kterém
jsou kruhové kotoufe uloZeny jen pomoci
nosnych kladek, je zajiSt&no stejnomdrné
odvalovani mnosnych kladek na kruhovych
kotoulich. Za stejnym tdelem by mohly byt
v t8ch pripadech, kdy ka¥dé vodici kolo mé
dva rovnob&Zné kruhové kotoude, oba kru-
hové kotoufe nebo ob& nosné kladky navz4-
jem posunuty v tangencidlnim sméru tak,
Ze by se v oblasti ¥t&rbiny nachézely vidy
jen jedna nosnd kladka.

Pro d€ely vynélezu neni také nutné urdi-
té vyrovndvaci dstroji 7 niti (obr. 3). Mis-
to. schematicky znédzornéného pruZinového
vyrovndvaciho ustroji mohou se také uspo-
Fadat pneumatickd vyrovndvaci ustroji, ne-
bo ustroji vytvofend na zplisob kladkostro-
je. Viechna vyrovnévaci tstroji mé&la by byt
oviem vytvofena tak, Ze jsou bud v3echny
nashroméZdéné nit& spotfebovany, kdyZ p¥i-
sludné vklddaci orgény vstoupi do pracovni
oblasti, nebo Ze je jingmi prostfedky zaji§-
téno, Ze pFi odtahu nit& ze zdsobnich civek
nebude poZadované napnuti niti vyrovn4va-
cim procesem ovlivnéno. '

Vyndlez neni ddle omezen na popsané u-
stroji pro zabrdnsni vzdjmného zkrucovéni
a splétdni nitf. Neni také napitklad nutné,
aby dopravni prvky a vkladaci orgdny obi-
haly na stejné ob&Zné dréze. Dopravni prv-
ky a vkladaci orgdny tvofi totiZ dva systé-
my, které jsou jen potud na sob® zavislé, Ze
dopravni prvky maji za tikol, samotné nebo
ve spojeni's jinymi zaFizenimi zabrénit splé-
tani niti, zatimco vklddaci orgdny slou#l k
tomu, vkladati nité do k tomu uspofddanych
prvkid vidy tehdy, kdyZ se dopravni prvky
nachédzeji v pracovnim tseku své ob&Zné
drghy. Je tudiZ také moZné, aby vkladaci or-
gany a dopravni prvky obihaly na oddéle-
nych ob&Znych drahdch a aby vkladac{ or-
gany prijaly nité vZdy teprve krdtce pred
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vstupem do pracovni oblasti a opét ji odev-
zdaly po projiti pracovni oblasti.

Dale neni vynédlez omezen na to, aby no-
sife vodicich otek, popf¥ipadé &ary, procha-
zejici vodicimi ofky a pracovni uUsek byly
uspofdddny v podstaté rovnob&Zng ackoliv
tihel mezi nosifem vodicich ofek a pracov-
nim dsekem nesmi prekro&it uréitou hodno-
tu, zavislou na poc€tu dopravnich prvki. [i-

‘nak by se nité dotykaly, zatimco by piislus-

né dopravni prvky prochazely pracovni u-
sek, CemuZ je tFeba zabrénit. Stejn& tak ne-
ni treba upravit drdhu ve tvaru pismena O v
podstaté v jedné roving, nebo v roving, pro-
chéazejici pracovnim tGsekem nebo pracovni
oblasti a vodicimi o€ky.

Vynalez se miZe konefn& pouZit také u
jinych textilnich strojl, zejména osnovnich
stavkl, viz napfiklad japonsky zvefejiiujici
spis Sho 49-27659. .

Misto zafizeni, zndzornéného v obr. 8 mi-
Ze se také pouZit zakizeni, zndzornéné v obr.
15, u kterého jsou stejné t4sti opatieny stej-
nymi vztahovymi znackami, Toto zai¥izeni
obsahuje v oblasti rozvétveni jen jediny vy-
chylovaci prvek 161, ktery nezdvisle na tom,
zda-li se pamétové orgdny 123 nachézeji v
horni nebo dolni poloze, plisobi na vykyvné
péky 83 v poloze nad paméfovymi orgény
123. Pfed wvychylovacim prvkem 161 jsou
uspofdddany dvé volici 1listy 162 a 163, pii-
¢emZ jedna volici liSta 162 je uspoiddand v
takové vySce, kterd odpovidd poloze pamé-
tovych orgédnii 123 vedenych nad vodici $t&r-
binou 122, zatimco druhd volici liSta 163 je
uspofddand v takové vy3sce, kterd odpovidd
poloze pamétovych orgénli 123 vedenych
pod vodici Stérbinou 122.

‘Pfi pohybu dopravnich prvkit ve sméru
8ipky Z nabihaji v8echny pamé&tové orgény,
nachdézejici se nad vodic{ $t&rbinou 122, na-
piiklad pamétovy orgdn 123m, na volici li$-
tu 1682, imZ se piislusné vykyvné péky 83,
napfiklad vykyvnd pédka 83n vyk§vne smé-
rem doprava, coZ je umoZnéno tim, Ze vo-
dici Stérbina 122 ma v této oblasti rogzsife-
ni. Vykyvnuti, respektive natodeni vykyvné
péky 83 se provede o takovy thel, Ze vykyv-
né pdky, jak je zndzorn&no v obr. 15 pro
vykyvnou péku 83q, nab&hnou na pFedni
kluznou plochu 164 vychylovaciho prvku
161. VSechny pamétové organy 123, nacha-
zejicl se pod vodici $térbinou 122, nap¥iklad
pamétovy orgdn 123m, se nato€i naproti to-
mu volici liStou 163 v obr. 15 smérem dole-
va, takZe také piisluS§né vykyvné péaky 83
se natoCi doleva a tudiZ nab&hnou na, po-
dle obr. 15, zadni kluznou plochu 615 vy-
chylovaciho prvku, jak je v obr. 15 znézor-
néno pro vykyvnou paku 83p.

ZatFizeni podle obr. 15 mé tu piednost, Ze
vychylovaci prvek 161 pisobi jen na vykyv-
né péky 83, Ze vykyvné pdky 83 je tFeba
prostfednictvim volicich 1i8t 162 a 163 nato-
¢it jen o maly thel, aby se zajistila spoleh-
livd volba, respektive vybér. Volba pomoci
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volicich lit 162 a 163 md kromé toho tu
prednost, Ze vykyvné pédky 83 nabé&hnou
mékce na kluzné plochy 164 a 165 a nehrozi

22

nebezpedi, Ze se vykyvné paky 83 nebo pa-
métové orgdny 123 bshem voliciho procesu

vzpli¢i nebo poSkodi.

PREDMET VYNALEZU

1. Zalizeni pro poddvani niti a podobnych
materidlft u textilnich strojd, zejména ple-
tacich, navinutych na zdsobnich civkéach,
obsahujici nosi¢ s vice vodicimi prvky pro
nité, vice pohyblivgch dopravnich prvkd
pro dopravu niti a vice vklddacich orgéni
pro nité, pritemZ nit& od zdsobnich civek
jsou vedeny prostiednictvim vodicich prvkd
k dopravnim prvkiim a vkladacim orgéndm,
nekoneéné drahy pro dopravni prvky a vkla-
daci organy, aby dopravni prvky mohly pro-
chézet v za sebou nésledujicich cyklech pra-
covni useky a dseky zp&tného vedeni a
vklddaci orgdny mohly prochédzet pracovni
oblasti a oblasti zp&tného vedeni, déle -
stroji pro zabran&ni spleteni niti, kterymi
jsou vedeny C&sti niti, nachazejici se mezi
dopravnimi prvky a vodicimi prvky na ne-
kone¢nych drahdch navzajem za sebou, vy-
znadujici se tim, Ze {stroji pro zabhrdnéni
spleteni niti (6) obsahuje nejméné& jeden
vychylovaci prvek (17b, 59, 124, 125), kte-
rymi jsou niti (6) pfivddény vkladacim or-
ganim (21) behem jejich navzdjem za se-
bou néasledujicim prichodu pracovni oblasti
{97) str¥idavé z jedné a druhé strany plo-
chy, proloZené pracovni oblasti (97) vkla-
dacich organtt (21) a Usekem (14, 52, 118)
zpétného vedeni dopravnich prvkd (9).

2. ZafFizeni podle bodu 1, vyznacujici se
tim, Ze ustroji pro zabrdn#&ni spleteni niti
(6) mé drdhu (10, 50, 90, 103) ve tvaru pis-
mena O pro dopravni prvky (9) s pracovnim
tusekem. {11, 51, 115) a s tisekem ({14, 52,
118) zpétného vedeni uspofddanym v pros-
toru mezi pracovnim tsekem (11, 51, 115)
a vodicim prvkem (4]).

3. ‘ZaFizeni podle bodu 1 nebo 2, vyzna-
¢ujici se tim, Ze drdha (10, 50, 90, 103) ve
tvaru pismena O je vymezena nejméné dvé-
ma prvnimi koly (54, 55, 87, 88, 108, 107,
108), jejichZ osy jsou uloZeny na koncich
nejméné jedné tuhé listy (27).

4, Zatizeni podle bodu 3, vyznaclujici se
tim, Ze kaZdé prvni kolo (54, 55, 87, 88,
106, 107, 108) obsahuje nejméné jeden Kru-
hovy kotoué (72, 73, 91, 108), na kterém je
upevnéno koaxidlni hnaci kolo {74, 92, 106)
pro pohon dopravnich prvkd (9).

5. Zarizeni podle nékterého z bodil 1 aZ 4,
vyznalujici se tim, Ze vkladaci orgédny (21)
jsou vytvoreny na dopravnich prvcich (9).

6. Zarizeni podle bodu 5, vyznaujici se
tim, Ze dopravni prvky (9) jsou vytvoreny
vodiCi piize, které maji vidy jeden vkladaci
orgdn (21) pro vkladani niti, vystupujicich
z vodi¢li, do pracovnich orgdnt stroje.

7. Zafizeni podle nékterého z bodl 3 aZ
6, vyznaCujici se tim, Ze draha (50, 90, 103)
ve tvaru pismena O mé jen jednu cestu pro

dopravni prvky (9) a Ze je uspoféadano nej-
méné jedno nosné ustroji tvorici plovouci
uloZeni drahy (50, 90, 103}, které je v {in-
ném spojeni s koly (54, 55, 87, 88, 106, 107,
108).

8. Zafrizeni podle ngkterého z bodil 2 aZ 6,
vyznadujici se tim, Ze drdha (10) ve tvaru
pismena O méa dvouvétvovy usek (12, 13)
pro dopravni prvky (9), které tvofi nejmené
jedno tloZné misto pro tuhé uloZeni drdhy
(10].

9, Zatizeni podle bodu 7, vyznaCujici se
tim, Ze kaZdé spojovaci misto dvouvétvovych
usekt (12, 13) s pracovnim dsekem (11},
respektive usckem (14) zp&tného vedeni se-
stdva z rozvitveni (17a, 17b), kterym jsou
dopravni prvky (9) st¥idavé fiditelné na jed-
mi nebo druhou vdtev dvouvétvového tUse-
ku (12, 13), zatimco vZdy druhé spojovaci
misto dvouvétvovych dsekl {12, 13) s pra-
covnim tsekem (11) respektive tsekem (14}
zpétného vedeni sestdva z rozvétveni (16a,
16b), kterymi jsou dopravni prvky (8), pii-
chézejici z nekteré vétve dvouvétvového U-
seku (12, 13), Fiditelné na pracovni usek
(11} respektive tsek (14) zpétného vedeni.

10, Zabizeni podle né&kterého z bodd 8
nebo 9, vyznadujici se tim, Ze pro pohon do-
pravnich prvki (9) jsou uspoidddny nejme-
né dva nekonetné, chebné, rovnob&Zné u-
pravené pdsy (22, 23). ’

11. ZaFizeni podle bodu 9 a 10, vyznacuji-
ci se tim, Ze rozvétveni (16, 17} jsou vytvo-
fena jako predavaci mista pro predédvéni
dopravnich prvkd (9) z jednoho pédsu na
druhy pés.

12. ZaFizeni podle bodu 8 nebo 8, vyzna-
gujici se tim, Ze rozvétveni (16, 17} jsou vy-
tvorena jako preddvaci mista pro piedavani
dopravnich prvki (9) s past na prvni kola,
respektive z prvnich kol na pas.

13. Zafizeni podle n&kterého bodu 1 aZ
12, vyznadujici se tim, Ze pro dopravni prv-
ky (9) je uspofddano Fidici dstroji rych-
losti.

14, Zatizeni podle bodu 13, vyznacujici
sa tim, ¥e draha (103) je tvoFena prvnim
ohebnym nekonednym pasem (104) nesenym
hnacimi koly (106} a obihajicimi prvni rych-
losti a druhym nekone&nym, ohebnym, dru-
hou rychlosti obihajicim pésem (105), p¥i-
temZ prFed a za pracovnim Usekem (115)
drahy (103) je usporddéno vidy pPedévaci
misto (116, 117) pro preddvani dopravnich
prvkit (9) z prvniho pasu (104) na druhy
péas (105), popfipadé z druhého pasu (105]
na prvani péds (104), takZe dopravni prvky
(9) jsou uspordddny podél useku (118]
zpétného vedeni drdhy (103) na prvanim
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pasu (104) a podél pracovniho tseku (115)
na druhém pésu (105).

15. Zarizeni podle bodu 14, vyznadujici
se tim, Ze druhy pés {105) je nesen nejmé-
né dvéma druhymi koly (112, 113), jejich
0sy jsou uloZeny v prostoru mezi prvnimi
koly v listé a Ze jedno ze druhych kol je
spojeno prostrfednictvim prevodovky do po-
mala (114) s hnacim kolem (107) prvaniho
kola.

16. Zatizeni podle bodu 13, vyznad&ujici se
tim, Ze pds (86) m4 v&tsi délku neZ-li dra-
ha (90) a Ze dopravai prvky (9) jsou ve-
deny ve vodicich li§tdch (95) usporddanych
po obou strandch drghy (90) a maji postran-
ni ozubeni (100}, se kterym je v &inném
spojeni pastorek (99) prevodovky (98) s
pfevodem do pomala, Kterd je spojena s hna-
cim kolem (92), prifemZ dopravni prvky
(9) na pracovnim dseku jsou pastorkem
(99), pFi souCasném tvofeni zvinéni (101)
pasu (86), dopravovdny prvni rychlosti a
na zbyvajicich tsecich hnacim kolem (92)
druhou rychlosti.

17. ZaFizeni podle bodu 13, vyznadujici se
tim, Ze Fidici dstroji rychlosti dopravnich
prvki (9) je tvoreno dv&ma pasy (22, 23)
obihajicimi prvni rychlosti a nejméng& tie-
tim pasem (24) obihajicim druhou rychlos-
ti, pfitemZ pred a za pracovnim Gsekem
(11) dréhy (10) je uspoFdddno vidy jedno
predavaci misto (16, 17) pro piFeddvani do-
pravnich prvk@ (9) z jednoho z pésu (22,
23], obihajicich prvni rychlosti, na t¥eti pas
(24), respektive z tfetiho pdsu (24) na je-
den z obou druhych pédst (22, 23).

18. ZaFizeni podle nékterého z bodd 1 a¥
17, vyznacujici 'se tim, Ze jsou usporadany
prostfedky, které zabraiiuji tomu, aby ma-
teridly (6) nepfiSly do styku s n&kterymi
rusicimi ¢astmi za¥izeni nebo textilniho stro-
je.

18. Za¥izeni podle bodu 18, vyznadujici se
tim, Ze prostfedky sestdvaji ze systémi (41,
42) vodicich 1i8t a kaZdy systém (41, 42)
vodicich li§t sestdva ze dvou vodicich 1i8t,
které maji jeden konec upraveny v oblasti
prvniho kola (54, 55), pfitem# tyto oba kon-
ce se pPekryvaji a tvoFi priichozi $t&rbinu
pro nité (6).

20. Zatizeni podle bodu 18, vyznadujici se
tim, Ze prostiedky sestavaji z vikyvn§ch p&k

24

(80) s vodicimi otky (82) niti, pFiemZ vy-
kyvné pdky (80) jsou na dopravnich prv-
cich (9) usporddany vykyvné nap¥ié k dra-
ze (50).

21. Zatizeni podle bodu 18, vyznadujict
se tim, Ze prostfedky sestdvaji z vystupnich
koncli trubkovych vykyvnych pak (83) pro
vedeni nitf, které jsou na dopravnich prv-
cich (9) uspofddany otofn& a jsou vykyvnd
napri¢ k drdze (50].

22, Zafizeni podle né&kterého z bodd 1 aZ
21, vyznadujici se tim, Ze vychylovaci prvek
sestava z vyhybky (17b, 59).

23. Zafizeni podle bodu 22, vyznadujici
se tim, Ze vyhybka (17b) sestdva z rozvétve-
ni pro dopravni prvky (9} a Ze dopravni
prvky (9] a rozvétveni (17b) jsou opatieny
prostiedky (47, 48, 49) pro samod&inné Fizeni
priichodu kaZdého dopravniho prvku (9)
rozvétvenim (17h).

24. Zatizeni ppdle bodu 20 nebo 21, vy-
znalujici se tim, Ze vychylovaci prvek se-
stdva z vychylovaciho mechanismu pro vy-
kyvné paky (80, 83).

25. Zarizeni podle bodu 24, vyznadujici
se tim, Ze vychylovaci mechanismus mé4 dva,
na pohyblivé draze dopravnich prvkdé (9)
usporddané vychylovaci prvky (124, 125) a
kazda vykyvnd pdka ma pamétovy orgén
(123), ktery je pred kaZdym préichodem p¥i-
slusné vychylovaci padky kolem obou vychy-
lovacich prvkd (124, 125) nastavitelng do
jednoho ze dvou 'stavli, a tim se dostane
stfidavé do oblasti jednoho nebo druhého
vychylovaciho prvku (124, 125), vychyluji-
ciho stfidavé vykyvnou pédku (80, 83) na
jednu nebo druhou stranu ob&Zné drahy.

26. Zarizeni podle bodu 24, vyznadujici se
tim; Ze kaZdy vychylovaci mechanismus ma
dvé volici listy (162, 163) usporddané na
pohyblivé draze dopravnich prvki (9) a ka¥-
da vykyvna pdka (83) mé& pamé&tovy organ
(123), ktery je pFed kaZdym priichodem p¥i-
sludné vykyvné pdky kolem obou volicich
list (162, 163) nastavitelny do jednoho ze
dvou stavii a tim je stfidavé fiditelny do
oblasti jedné nebo druhé volici lidty (162,
163) a ve sméru pohybu dopravnich prvki
(9) je za volicimi liStami (162, 163) uspoia-
dan vychylovaci prvek (161), ktery je v &in-
ném spojeni s vykyvnou pdkou (80, 83).

13 listh vykresi

Severografia, n. p., zidvod 7, Most
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