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Wynalazek niniejszy dotyczy urzgdzenia na
ptatku do wyladowywania ladunkéw masowych,
to znaczy ladunkéw ziarnistych lub brytowa-
tych, takich jak zboze, cukier, s6l, ruda, kamie-
nie, wegiel i koks.

Celem wynalazku jest stworzenie elementéw,
za pomoca ktc’)rych tego rodzaju ladunki maso-
we moglyby byé wyladowywane z duzych lub
slosunkowo duzych statkéw (na pzyklad statku
majgcego wyporncs$é okolo 30.000 ton przy diu-
goéci 180 m, =zaopatrzonego w 6—8 ladowni),
przy optymalnym rozmieszczeniu ich w poblizu
dzioba lub rufy statku, na mnadbrzeze, wzdluz
ktorego statek jest przycumowany lub na lich-
tugi, przycumowane wzdluz statku.

Dalszym celem wynalazku jest stworzenie eie-

*) Wlasciciel patentu o$§wiadczyl, ze wspo6l-
twoércami wynalazku sg George Thomas Ri-
chardson Campbell, Norman Vernon Laskey
f Thomas Bentham Hemsley.

mentéw, za pomocg ktérych tego rodzaju ma-
sowe ladunki' mogg byé wyladowywane przy
rozmieszczeniu ich zdala od burty statku o co
najmniej szerokosé¢ dziwigara statku (na przy-
klad na s;atkvu 0 wypornos’ci przytoczonej wy-
zej, o o najmniej 22 m).

Znane jest zaopatrywanie statku w dolne la-
downie z lejem zsypowym dla ladunkéw ziar-
nistych, z przenosnikiem tasmowym, umieszczo-
nym ponizej ladowni, i elewatoremy do podno-
szenia do gbéry materialu, dostanczonego przez
tego rodzaju przeno$nik do miejsca wyladowy-
wania. Tego rodzaju uklad oczywiscie pociaga
za sobg powazne siraty pojemnosci ladowni.
Przyjmujac, ze statek jest wyposazony w ele-
menty do obslugi czerpaka, podnoszacego do
géry masowy ladunek z ladowni, lub ze plywa
on miedzy portami, gdzie urzadzenia wyltado-
wujgce wyposazone sg W elementy do obslugi
takich czerpakéw, wynalazek usuwa Wwymienio-
na wyzej wade i stwarza mozliwo§é maksymal-



mego wykorzystania wnetrza statku na pomiesz-
czenia ladowni.

Wynalazek przewiduje na statku urzadzenie
do wyladowywania ladunku masowego, sklada-
jace sie: z co najmniej jednego tasmowego lub
rynnowego przeno$nika, ustawionego wzdluz
lukowego pokladu statku, z co najmniej jednego
pozaburtowego tasmowego przenosnika wyltado-
wujgcego i elementé6w do podtrzymywania tego
przeno$nika wyladowujgcego, rozciggajgcego sie
od ktérejkolwiek z burt lub nad ktérakolwiek
z burt statku przy jednym konicu tego pokiadu
lukowego, oraz z element6w elewatorowo-prze-
nos$nikowych do przekazywania ladunku z tego
wzdluznego przenosnika na przenosnik wytado-
wujacy.

Wymieniony wyzej przenosnik wzdluzny mo-
Ze byé zainstalowany na pokladzie lukowym lub
tez we wzdluznym wygrcdzeniu ponizej tego
pokladu.

Na statku, na ktérym kazda ladownia ma je-
den luk, ten wzdiuzny przenoénik moze byé u-
mieszczony po ktrérejkolwiek stromie lukéw, al-
bo tez dwa takie pzenosniki mogg by¢ umiesz-
czone po jednym z kazdej strony lukow.

Ewentualnie ma statku, nazywanym ,open
ship“ (statkiem bezpokladowym), to znaczy z
dwoma lukami dla kazdej ladowni, pojedynczy
wzdluzny przenosnik moze byé umieszczony po-
miedzy dwoma lukami, badZ na pckiadzie lu-
kowym, badZz tez w wygrodzeniu, ponizej tego
poktadu.

W wymienionym wyzej urzadzeniu pozaburto-
wy przenos$nik wyladowujgcy moze byé przy-
stosowany do ‘przegubowego osadzenia swym
wewnetrznym koricem mna ktérymkolwiek z
dwoéch wieszakéw w  poblizu rm'zéciwleglych
burt statku oraz do pcdwieszenia na ktérym-
kolwiek z dwoch wysiegnikéw, z ktérych kazdy
swym wewnetrznym Kkoncem jest przymocowa-
ny uniwersalnym przegubem i jest podirzymy-
wany za pomocg liny wielokrazka, prowadzacej
do wyciggarki.

Ewentualnie ten pozaburtowy przeno$nik wy-
ladowujacy moze byé przystosowany do przegu-
bowego zawieszenia swym koficem na wieszaku,
umieszczonym w osi symetrii statku oraz do
podwieszenia dla ustawienia nad ktéragkolwiek
burta statku, na ktérymkolwiek z tych dwéch
wysiegnikow.

W innym wykonaniu, urzadzenie wyladowu-
jace wedlug wynalazku moze skladaé sie z dwéch
podobnych pozaburtowych przencénikéw wyla-

dowujacych, z ktérych kazdy jest przyémsowany
do przegubowego zawieszenia, jak to juz bylo
podane wyzej, a te dwa przencsniki sg zaopa-
trzone w elementy dla ich wzajemnego polgcze-
nia posobnego, tak ze wyladowujacy koniec jed-
nego z nich ustawiony jest do zasilania mate-
rialem cdbierajacego konca drugiego przenosni-
ka, przy czym kaidy z tych przenosnikéw jest
podwieszony na jednym z tych dwéch wysieg
nikéw.

Najkorzystniej jest, gdy jeden lub kazdy wy-
siegnik wypcsazony jest w podwieszony od do-
tu wézek, ktory moze przemieszezaé sie wzdiuz
wysiegnika, a jeder lub kazdy przenoénik wy-
ladowujacy jest zawieszony pod tym wézkiem.
Kazdy z wymienionych wysiegnikéw i jego wie- |
lokrazek moze byé uniwersalnie zawieszony na
becznej czeSei $ciany madbudowy statku albo
na jednym z dwach zurawi masztowych, usta-
wionych na pokladzie statku.

Jak bylo juz podane wyzej, w urzadzeniu
wyladowujacym moga by¢é przewidziane roézne
wykonania elementéw elewatorowo-przenogniko-
wych dla przekazywania materialu, dostarczane-
go z jednego lub z kazdego przenosnika wzdiuz-
nego, na wspomniany wyzej pozaburtowy prze-
noénik wyladowuijacy, woweczas gdy wustawiony
on jest tak, aby rozciggal sie od zawieszenia
przy ktoérejkolwiek z burt statku, lub gdy usta-
wicny on jest tak, aby rozciggal si¢ ponad kio-
rakolwiek burtg statku, od zawieszenia na osi
symetrii statku.

Rézne wykonania urzadzenia wyladowujgcego
wedlug wynalazku zostana opisane tytulem przy-
kladu z powolaniem sie ma rysunki, przy czym
fig. 1 jest czeSciowym rzutem poprzecznym po-
kladu statku i luku z wzdluznym przeno$nikiem: .
wedlug wynalazku umieszczonym w wygrodze-
niu obok luku, oraz czesci mostu wyladowujg-
cego opisanego w patencie nr 45893, fig. 2 jest
podobnym rzutem, przedstawiajacym odmiane
umieszczenia na pokladzie wzdluznego przenos-
nika, fig. 3 i 3a sa rzutem z przodu ruféwki
statku widzianej od rufy, pokazujgcym elemen-
ty pozaburtowego przenosnika wyladowujacego,
a fig. 4 i 5 sg odpowiednio jej rzutami z boku
i z gory, fig. 6, 7 i 8 sg odpowiednio poprzecz-
nym rzutem z przodu, rzutem z boku i rzutem
z géry innego wykonania elementéw pozaburto-
wego przenoénika wyladowujacego, fig. 9, 10, 11
sa odpowiednio poprzecznym rzutem z przodu,
rzutem z géry i rzutem z boku innego jeszcze
wykonania wzdluznych przencénikéw, elewator
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ré6w i elementéw pozaburtowego przenoénika
wyladowujgcego, fig. 12 jest poprzecznym rzu-
tem =z przodu jeszcze innego wykonania
elementéw elewatora i elementéw pozabur-
towego przenosnika wyladowujacego, a fig.
13 jest schern.atycznyni rzutem z géry tych ele-
mentéw elewatora, fig. 14 jest poprzecznym
rzutem z przodu ich odmiennego ukladu, fig. 15
jest czesciowym przekrojem poprzecznego bez-
pokladowego statku z wzdluznym przenoénikiem
wedlug 'wynalazku, wumieszczonym pomiedzy
dwoma lukami i zasilajacym lej zsypowy dla
tego przenosnika, csadzony na mo$cie wylado-
wujgcym, opisanym w patencie nr 45893, fig. 16
jest przekrojem plaszczyzng oznaczong linig
XVI — XVI na fig. 15, fig. 17, 18, 18a, 19 sg od-
powiednio rzutem z goéry, rzutem w strone ru-
féwki od strony rufy i rzulem z boku, pokazu-
jacymi wykonanie elewatora i elementéw po-
zaburtowego przenoénika wyladowujacego, na-
dajacych sig¢ do uzytkowania z wzdluznym prze-
nosnikiem, pokazanym mna fig. 15.

Na fig 1 przenosénik bez konca, z tasmg lub
rynng 58, pokazany jest w poprzecznym prze-
kroju, przebiegajgc wzdluz statku w wzdluznym
wygrodzeniu ponizej lukéw 45 szeregu ladow-
ni. Statek jest wyposazony w ladujacy i wyla-
dowujacy most, w rodzaju opisanego w patencie
nr 45893. Most ten jest zamontowany na czte-
rech pionowych slupach 1, usztywnionych za
pomocy zastrzaléow 37, ktére opierajg sie na
prostokatnej poprzecznej ramie wozka gléwne-
go 4. Rama woézka 4 jezdzi po wzdluznych szy-
nach 53, utozonych na pokladzie statku i moze
przemieszczaé¢ sie po tych szynach za pomoca
kot zebatych 43, zazebiajacych sie z poziomymi
zebatkami 44, i jest przytrzymywana ku dotowi
za pomoca krazkéow bieznych 49, ktére stykaja
sie od dolu z prowadnicg 51, ré6wnolegly do toru
szyn wzdluznych 53. Na nie pokazanym na ry-
sunku moscie osadzone s3 takie elementy jak
popizecznie przemieszczajacy sie woézek goérny
z bebnami dla liny podnoszacej i liny zamyka-
jacej czerpak 56, za pomocy ktérych czerpak
ten moze byé opuszcozany do luku 45, otwierany
tam a mnastepnie zamykany w celu pobrania
cze$ci masowego ladunku, wyciggany z tadowni
I przesuwany na bok w celu otwarcia go ponad
lejem ;sypowym 55, osadzonym na ramie jez-
digcego woézka 4. Lej zsypowy jest zaopatrzony
w' ulozony wazdluznie osloniety przenosnik bez
konica 57 wraz z dwustronnymi ostonami 59, dol-
ne otwory wyladowujace;-ktérych moga doklad-

nie pokrywaé sie z dwiema plytami kierujacy-
mi 63, umieszczonymi ponad gérnym ciggiem
przencsnika 58 i rozciagaja sie mniej wiecej na
dlugcéci ladowni. Mozna zauwazyé, ze lej zsy-
powy wraz z mogaca siega¢é na zewnairz cze-
$cig gérng 83 ma taka szerokosé, ze czerpak 56
moze calkowicie ctwieraé¢ si¢ powyzej niego i w
ten sposob caly material uwolniony przez otwar-
cie czerpaka jest wyladowywany na przenos-
nik 58. .

Fig. 2 przedstawia odpowiadajgcy rzut drugiej
strony gléwnego woézka 4 mostu ladujgcego i wy-'
ladowujgcego oraz przedstawia odmiane, ktérej
przenoénik 58 wedlug niniejszego wynalazku
jest zamontowany na pokladzie statku, a nie
we wzdhtznym wygrodzeniu, jak to bylo przed-
stawione na fig. 1. Fig. 2 pckazuje lej zsypowy
55 wraz z jego gbérng czesécig, obrécong do we-
wnatrz dokola sworznia 84 az do polozenia
oznaczonego liczbg 83, przy ktérym to polozehiy
jest ona schowana wewnatrz dolnej statej cze-
$ci leja zsypowego 55, oraz pokazuje réwniez
silnik mnapedowy 42 oraz redukujacg obroty
skrzynke przekiadniowa 46, schowang w ulozo-
nych wzdluz statku elementach prostokatnej
ramy gtéwnego wézka 4, za pomocg ktérych
kola zebate 43 zazebiajace sie z zebatkami 44,
sg napedzane w celu przemieszczania gléwnego
wozka 4 wzdluz pokladu statku.

Jest oczywiste, ze na sta't.l:m nie zanop_aftmomy!ry
w jezdzacy most wedlug patentu nr 45893, prze-
nosnik 58, w ktérymkolwiek z ukladéw pokaza-
nych na fig. 1 i 2, mo2e byé zasilany materia-
lem ziarnistym lub brylowym podnoszonym do
gory z luku 45, za pomoca zainstalowania leja
zsypowego, ktory moze byé umieszczony w poto-
zeniu odpowiadajacym zasilaniu przenosnika,
przy zastosowaniu dowolnego wypcosazenia na
sptatku z burtami, ktére moze obstugiwaé czer-
pak w celu podnoszenia do géry masowego la-
dunku z tadowni lub przy zastosowaniu wyla-
dowujacych urzadzen na brzegu, ktére zawiera-
ja elementy do obstugi takiego czerpaka.

Fig. 3, 4 i 5 przedstawiaja jedno z wykonan
elementéw do przyjmowania sypkiego materia-
tu z wzdtuznego przenosnika 58, gdy umieszczo-
ny on jest na pokladzie po jednej stromie luku
45, do podncszenia do géry tego materialu i wy-
tadowywania go poza burte, Pojedynczy prze-
nosnik taémowy 58 rozciaga sie¢ do przodu ru-
fowki statku, przy ktérej jego wyladowujacy
koniec jest uniesiony do géry, w celu dostar-
czania materialu do spodu 92 elewatora kubel-
kowego .93, ktéry przebiega w poprzek osi. sy-
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metrii statku i ukcénie w gére od poziomu
mostku sternika. Ostona wyladowcza 94 elewa-
zasilacza 95, za pomocg ktérego material jest
dostarczany do poprzecznego nawrotnego tas-
mowego przenosnika bez korica 96. Przenoénik
ten, odpowiednio do kierunku w jakim jest on
poruszany, ftransportuje material do jednej
z dwéch oslon wyladowezych 97, 98. Po-
nizej kazdej z tych oston poklad wruféwki
jest zaopatrzcny w cbsade 99, stuzgcg jako prze-
gubowe zawieszenie dla wewnetrznego konca
pozaburtowego, tasmowego przenosnika wyla-
dowujgcego 100. Na tym wewnetrznym koricu
konstrukcji przenosnika tasmowego osadzony
jest lej zsypowy 101, przeznaczony do odbiera-
nia materialu z oston 97, 98 poprzeczrfego prze-
noénika 96. Jak to jest widoczne z fig. 3 poza-
burtowy przeno$nik wyladowujacy 100 jest za-
montowany po stronie prawej burty statku. Jest
on'ustawiony i pcdtrzymywany za pomocg wy-
siggnika 102S, wewnetrzny koniec ktérego opie-
ra si¢ ma uniwersalnej obsadzie przegubowej
103S, umieszczonej na przedniej stronie nadbu-
dowki ruféwki, przy czym swobodny koniec te-
go wysiegnika. jest pcdtrzymywany za pomocs
liny przebiegajacej dokola blokéw 104S, 1058
wihelokrgzka, a wewnetrzny blok jest odpowie-
dnio zawieszony na .przodzie mostu. W celu
umozliwienia codpowiedniego umieszczenia wy-
tadowujgcego przenosnika poza burtg oraz pod-
noszenia go do géry w celu odlaczenia od za-
wieszenia na obsadzie 99 w celu przechowania
w poprzecznym pnlozeniu 100’ na pokladzie ru-
féwki (jak to jest pokazane liniami punktowymi
na fig. 5), wysiegnik 102S jest zaopatrzony w ru-
chomy, podwieszony woézek 106S. Na woézku tym
osadzony jest pojedynczy krazek linowy w blo-
ku 107, poprzez ktéry przechodza zawiesia 122
liny drucianej podtrzymujacej rame przenc$nika
100, na zewnetrznym koncu ktérej umieszczony
jest silnik napedowy 114 i redukujgca obroty
skrzynka przekladniowa 115 do napedu tasmy
przenos$nika. W poblizu zewnetrznego konca
wysiegnika 102S jest réwmiez umieszczony sil-
nik powietrzny 108S, wypcsazony w begbny lino-
we 109, z ktérych liny druciane 110 przechodza
poprzez krazki linowe 111 do wézka 106, w celu
przemieszczania go wzdluz wysiegnika.

Lina 112 przewleczona dokola blokéw 104S,
105S wielokragzka w celu podtrzymywania i prze-
mieszczania wysiegnika 102S, jest obslugiwana
od wciggarki powietrzmej 113S, zamontowanej
na pokladzie ruféwki. Jak to jest widoczne na
rysunku, identyczny wysiegnik 102P wraz z jego

-

uniwersalng cobsadg 103P, blockami 104P, 105P
wielokrazka, silnikiem powietrznym 108P i
weciggarka powietrzng 113P, s3 zamontowane
symetrycznie po lcwoburtowej stronie ruféwki,
w celu wyladowywania ladunku na te strone
statku. Na fig. 4 1 5 wysiegniki s3 pokazane w
polozeniach przygotowanych do przechowania,
a oznaczonych liczbami 102°, 102”. Jak to jest
widcezne na fig. 3, pozaburtowy przenosnik wy-
ladowujacy 100, za pomocy ktéregokolwiek z wy-
siggniké6w podtrzymujacych 102S, 102P (fig. 3
i 3a) moze byé ustawiany w kazdym dowolnym
polozeniu w obrebie tylnego kata okolo 30° i
przedniego kata ckolo 80°, a kgtowe przemiesz-
czanie przenoénika w tym zakresie moze sie od-
bywaé gdy zachodzi potrzeba nawet woéwizas,
gdy urzadzenie wyladowujace znajduje sie w
ruchu.

W przykladzie wykonania przedstawionym na
fig. 6, 7 i 8, pojedynczy przenoénik tasmowy 58,
zamontowany na gléwnym pokladzie statku, a
ulczony wzdluz statku po jednej stronie lukow
45, wyladowuje material u spodu 92 elewatora
kubelkowego 93, umieszczonego z tylu za zala-
maniem dziob6éwki. Elewator ten rozcigga sie
ku gérze i w kierunku osi symetrii statku, gdy
wyladowuje material do rozciggajacego sie do
tylu, oslonietego przenos$nika tasmowego 116.
Na osi symetrii pokiadu dziob6wki przewidziane
jest przegubowe zawieszenie 118 (fig. 8) dla wi-
delkowego wewneirznego koneca pierwszego pc-
zaburtowego tasmowego przeno$nika wyladowu-
jacego 1004, zaopatrzonego w lej zsypowy 117,
zasilany z przenoénika 116. Kratownica tego
przeno$nika, na ktérej zewnetrznym koncu u-
mieszczony jest silnik elektryczny 114 i reduku-
jaca obroty skrzymka przekladniowa 115 dla na-
pedu tasmy przenosnika, dla rozciggania sie cd
csi symetrii dzicbéwki ponad prawcburtows je-
go strong, jest jak pokazuje rysunek podtrzy-
mywana za pomocg wysiegnika 102P, zamon-
towanego na poziomym przegubie 119P (fig. 6)
na obracajgcym sie zurawiu masztowym 120P,
ustawionym po lewoburtowej stronie dziobéwki.
Zuraw ten moze obracaé sie o 360° i jest sa-
mopodpierajgcym. Swcbodny koniec wysiegnika
102P jest powliazany z blokiem 104P wielokraz-
ka a ciaggngca lina 112P tego wielckrazka Jest
kierowana za pomcecg wielokrotnego obracaja-
cego sie krgzka linowego 121P, umieszczonego
na szczycie zurawia masztowego 120P, przez je-
go wnetrze do wciagarki 113P.

Rama przenosnika taémowego 100A jest podf

— 4 —



trzymywana przez wysiegnik 102P w opisany
wyzej sposéb, za pemocg zawiesi 122 liny dru-
cianej, z podwieszonego woézka 106P, ktéry mo-
ze przemieszczaé sie¢ wzdluz wysiegnika za po-
mocg drucianych lin 110, poprowadzonych doko-
la krazkéw linowych 111 z bebnéw 109, nape-
dzanych za pomocy silnika powietrznego 108.

Drugi pozaburtowy tas§mowy przenos$nik wy-
tadowujacy 100B jest powigzany posobnie swym
wewnetrznym koficem z zewnetrznym lub swo-
bodnym koncem pierwszego przenosnika 1004,
w celu zapewnienia duzego wysiegu dla wyla-
dowywania sypkiego materialu ze statku. Ten
drugi przeno$nik jest podtrzymywany i moze
byé przestawiony w sposob juz wyzej opissny
za pomoca drugiego zurawia Dericka 1208,
umieszczonego po prawoburtowej stronie dzio-
béwki, a przy wewnetrznym gérnym rogu swej
ramy ma dwa wspélpracujgce sworznie 123B,
ktére mozna umieszcza¢ w dwéch szezelinach
124A na zewnetrznych dolnych rogach ramy
pierwszego przenosnika 100A. W ten sposob ma-
teriat jest przekazywany z zewnetrznego konca
{aémy przenos$nika 1004 na wewnetrzny koniec
tasmy drugiego przencénika 100B, tak ze mate-
rial ten moze byé wyladowywany do miejsca
odbioru odlegtego od burty statku.

Dwia przenos$niki wyladowujace 100A i 100B
sa identyczne, tak ze kazdy z nich moze by¢ od-
pbwiednio do potrzeby uzytkowany osobno, badz
jako . pierwszy albo wewnatrzburtowy bcezny
przenoénik wyladowujacy, wowczas gdy pozosta-
ty bedzie uzytkowany jako drugi albo pozabur-
towy, umieszczony posobnie przeno$nik wylado-
wujacy, oraz kazdy z nich w poblizu swego ze-
wnetrznego kofca Wyposazony Jjest w silnik
elekiryczny 114 oraz redukujaca obroty skrzyr-
ke przekladniows 115, w celu napedzania swej
wlasnej tasmy.

Gdy te dwa przencéniki 1004, 100B zostang
wzajemnie rozlgczone, to oczywiscie mozna ni-
mi manewrowaé za pomocg wysiegnikéw 102S,
102P i zurawi masztowych 120S, 120P w celu
przechowania ich na pokladzie statku oraz w
celu ponownego ich zmontowamnia w celu wyla-
dowywania masowego ladunku na ktorgkolwiek
strone dziocbéwki statku, odpowtiednio do istnie-
jgeych warunkow.

Fig. 9, 10 i 11 rrzedstawiajg inne wykonanie
urzadzenia wyladowujacego, w ktérym dwa ryn-
nowe przenosniki tasmowe 58P, 58S s3 umiesz-
czone w wygrodzeniach 62P, 628 wzdluz statku,

ponizej jego gléwnego pokladu, po kazdej stro- .

nie lukéw 45. Jak pckazuje rysumnek, kazdy
z tych przencénikéw rozcigga sie w cobszarze
ponizej dziobowki statku, dla stworzenia z przo-
du dwoéch miejsc wyladowywania, a przenosni-
ki te mcga byé nawrotne i rozciggaé sie podob-
nie w obszarze pcnizej ruféwki, w rcelu stwo- -
rzenia dwéch jeszeze ku rufie przesunietych
miejsc wyladowywania. Ewentualnie kazdy z
przeno$nikéw 58P, 58S mwoze zawiera¢ dwa mie-
zaleznie napedzane, ulozone w jednej linii prze-
diuzenia, tak Ze przednie przedluzenia mo'ga
stuzy¢é do dostarezania ladunku z przednich iub
$rodokretowych ladowni do miejsca wyltadowy-
wania przy dziobéwce, a tylne przedluzenia mc-
ga sluzyé do dostarczania ladunku z tylnych
lub $rédokretowych ladowni do rufowych miejsc
wyladowywania; tego rcdzaju uklad jest odpo-
wiedni, gdy statek jest wypcsazony w dwa mo-
sty wyladowujace, na przyklad cpisane w pa-
tencie nr 45893. Jak widoczne jest na fig 9 i 11
w obszarze ponizej dziiobowki, to znaczy w przéd
od ladowni (a jesli trzeba podcbnie w obszarze
ponizej ruféwki i w tyl cd ladowni), taSmy prze-
nos$nikéw 58P i 58S wyladowujg material odpo-
wiednio do pochylonych zsuwni 125P, 1258 ({ig.
9), ktére dostarczaja go do dwéch elewatcréw
kubelkowych 93P, 93S, umieszczonych w cbrebie
bokéw dziobéwki. Te elewatory kubelkowe ma-
ja oslony wyladowcze 94P, 94S, ktére sg pochy-
lone w kierunku do tylu. Ponizej kazdej z oston
wyladowczych (jak to jest pokazane po prawej
stronie fig. 10), na pckladzie dzicbéwki jest prze-
widziane zawieszenie 99S dla wewnetrznego
konca ramy pozaburtowego przencsnika wytado-
wujgcego 100, ktory jest skonstruowany w spo-
s6b cpisany juz wyzej i ktéry jest podtrzymy-
wany za pomocg wozka 106S jezdzgcego ponizej
wysiggnika 102S, ktéry z kolei jest zamocowany
za pomocg uniwersalnego przegubu do ustawio-
nego przy prawej burcie zurawia masztowego
120S i jest przez ten zuraw poditrzymywany. Pe-
dobne, nie pokazane na rysunku zawieszenié
jest przewidziane po stronie lewej burty, ponizej
ostony wyltadowczej 94P elewatora oraz inny
zuraw masztowy 120P, jest ustawiony po tej
stronie dzibéwki i podirzymuje inny wysigg-
nik 102P, za pomocg ktérego ewentualnie
przeno$nik 100 moze byé podtrzymywany roz-
ciggajac sie na zewnatrz od lewoburtowej stro-
ny dziob6éwki. W ten sposéb to urzadzenie
wyladowujgce umozliwia wyladowywanie la-
dunku z ktérejkolwiek strony dzioh6éwki, od-
powiednio do tego, ktéra kombinacja przenos-
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nika i elewatora kubelkowego, 58P, 93P czy 58S,
93S jest zasilana ladunkiem podnoszonym do
géry z ladowni. Pcdobnie ladunek moze byé¢ wy-
ladowywany z kazdej z czterech stron statku,
gdy podobne urzadzemie wyladowujace zostanie
przewidziane przy zatamaniu ruféwki.

Fig. 9 ilustruje réwniez cechy charakterystycz-
ne statku wyposazonego w rozmontowywany,
jezdzacy most do manipulowania ladunkfiem,
wedlug patentu nr 45893, a miancwicie zacpa-
trzenie w pomieszczenie w dzicbdéwee dla tego
rodzaju mostu, gdy zostanie on opuszczony na
dol w celu przechowania. Tyina $ciana 126 dzic-
béwki jest zaopatrzona w pewng liczbe prowad-
nic podtrzymujacych pionowo zawieszone drzwi
127, majgce moznos$¢ rozsuwania sie na boki w
celu stwarzantia szerokiego otworu dla wprowa-
dzenia do dziob6wki mostu, przesuwanego po
szynach gléwnego pokladu. Nalezy zaznaczyd,
2ze zastosowanie tego rodzaju wejscia do prze-
strzeni, w ktérej przechowuje si¢ most, nie wy-
maga nienormalnego podwyzszania pokladu
dziob6wki 129 ponad poklad gtéwny 128, przy

" czym mcest maze hyé skladany az do osiggnie-
cia wysokosci okolo 4,2—4,8 m ponad gléwnym
pokladem. :

Fig. 12 i 13 pokazuja w rzucie z przodu i w
rzucie z gory inny uklad elewatoréw do mani-
pulowania ladunkiem przeznaczcnym do wyla-
dowania na ktoérgkolwiek strone statku z poje-
dynczego przenosnika tasmowego 58, biegngce-
go wzdluz statku obok lukéw 45. W zalamaniu
ruféwki statku, przenosnik 58 wyladowuje ma-
terial do pochylonego zsypu 125, ktéry dcstar-
cza go na dolny koniec pierwszego elewatora
130, ustawionego w Kkierunku do géry i w po-
przek przeciwlegiej strony pokladu ruféwki,
gdzie gérna jego cze$¢é jest calkowicie zamknie-
ta przez ostone 132, ktéra zaopatrzona jest w
zsyp wyladowczy 133. Zsyp 133 jest umleszczo-
ny powyzej wneki 134 z boku pokladu ruféwki,
w ktérej w sposéb nie pokazany na rysunku,
a opisany juz wyzej, jest przewidziane przegu-
bowe zawieszenie dla pozaburtowego pzenosni-
ka wyladowujacego 100, podtrzymywanego na
przyklad przez wysiggnik umocowany na zura-
‘wiiu masatowym. Elewator 130, ktéry moze by¢
elewatorem o plaskich ogniwach rynmowatych,
gdy ustawiony jest tak, aby dostarczal material
.wprost do odbiorczego leja zsypowego przenos-
nika wyladowujacego, umieszczonego w sposob
pokazany po lewej stronie na fig. 12, to ma moz-
nos¢ wyladowywania materialu na prawobur-

towa strone, przy czym material ten jest pobie-
rany z ladowni za pomocg przeno$nika 58, usta-
wicnego wzdluz lewej burty statku. W celu
umozliwienia wyladunku na strone lewej burty,
przewidziany jest drugi elewator 131, ustawio-
ny ukosnie w Kierunku do. géry od miejsca po-
nizej prawoburtowej strony pokladu ruféwki
do powyzej lewoburtowej strony tego pokladu,
przy czym goérna czes$é tego elewatora jest cal-

. kowicie zamknieta za pomoca ostony 136, poni-

zej ktoérej, w wybraniu w pokladzie ruféwki,
umieszczone jest zawieszenie dla przenosnika
wyladowujgcego 100, pokazanego liniami punk-

~towymi a rczciggajacego sie od tej lewej burty.

W celu umozliwienia zasilania za pomocy ele-
watora 131 przenosnika wyladowujacego w ten
spcséb ustawionego, przewidziana jest zdejmo-
wana pecchylona przelotowa rynna 137, ktérg
mozna mocowaé¢ pomiedzy pokrywa zsypu wy-
ladowczego 133 elewatora 130 i pochylonym
zsypem zasilajagcym 138 ma dolnym konficu ele-
watora 131. W ten sposdéb dla wyladowywania
materiablu po stronie lewej burty jest on naj-
pierw podncszony do gory i przesylany poprze-
cznie za pomceg elewatora 130, a nastepnie spar
da on w do6t przez rynne 137 do spodu elewa-
tora 131, za pomocg ktérego jest przekazywany
do wewnetrznego konca przenosnika wyladowu-
jacego, zawieszomego po stronie lewej burty
statku. i '

Fig. 14 przedstawiia odmiane ostatnio opisa-
nego ukladu, a wDrzeznaczonego do stosowania
wowcezas, gdy statek jest zaopatrzony w dwa
wzdluzne przenoéniki, mnajkorzystniej w dwa
mosty do manipulowania ladunkiem, wyposa-
zone W zespél czterech miejsc wyladowywania,
po stronie lewej i prawej burty w poblizu dz’oba
i rufy. Przy takim ukladzie czerpak jednego mo-
stu moze byé wykorzystany do ladowania jed-
nego przencénika 58S, mnatomiast czerpak dru-
giego mostu — do ladowania drugiego przenoé—
nika 58P. Zakladajac, ze pokazany na fig. 14
uktad jest widzianym od rufy rzutem przy za-
lamaniu rufé6wki i ze wymagane jest wylado-
wywanie materialéw na strone prawej burty, to
przencénik lewoburtowy 58P moze przekazywaé
material na zawieszony i podirzymywany w po-
dany juz poprzednic sposéb pxzepoéxﬁ.k wyla-
dowujacy 100, rozciggajacy sie¢ od prawcburto-
wej strony ruféwki, za pomoca elewatcra 130,
brzesyl.ajace'go material wprost ze swej ostony
zsypu wyladowiczege 133 do odbiorczego leja zsy-
powego na wewnctrznym koficu wspomnianego
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przenoénika wyladowujacego.100. Z tych wzgle-
dow przeno$nik 58P jest napedzany w takim
kierunku, ze przekazuje w kierunku rufy mate-
rial dostarczany na niego z ladowni. Przenosnik
58S umieszczony ro prawcburtowej stronie stat-
ku bedzie zatem napedzany w takim kierunku,
ze bedzie przekazywal materiat w kierunku
 dzioba, a poniewaz przy dziobie moze by¢ koniecz-
ne wyladowywanie ladunku z tej samej strony
statku, to przy takim umieszczeniu ukladu
skrzyzowanych <lewatoréw 130, 131 moglyby
byé stosowane one razem, przy czym dla prze-
kazywania ladunku odejmowana rynna 137 by-
laby wsunieta pomiedzy wyladowujgca ostone
133 elewatora 130 i zasilajacy zsyp 133 dla ele-
watora 131. Uktlad taki jest w pelni podat-
ny gdyz pozwala na wyladowywanie ladunku
po tej samj stronie statku jednoczesnie ma calej
jego dlugoéci lub po stronie przeciwleglej stat-
ku z tym ograniczeniem, ze przenosnik po le-
wej stronie, gdy sie patrzy z Srodkowej czesci
statku w kierunku ukladu skrzyzowanych ele-
watoréw, moze dostarcza¢ materiat tylko do
jednego elewatora, ktéry przekazuje ten mate-
rial na przeciwlegla strone statku.

Fig. 15 i 16 s3 odpowiednio poprzecznym prze-
krojem i wzdluznym przekrojem mechanizmu
leja zsypowego, osadzonego na ruchomym mo-
§cie, 'tak jak to zostalo krotko cpisane w paten-
cie nr 45893 do stosowania na bezpokladowym
statku (,,Open ship*), na ktérym kazda ladow-
nia ma poprzecznie umieszczone dwa luki 45,
a jeden tylko przenosnik tasmowy 60 jest umie-
szczony tak, ze przebiega wzdluz statku w wy-
grodzeniu 62, pcnizej czesci gléwnego pokladu
61, pomiedzy tymi lukami. )

W pokladzie 61 znajduje si¢ wzdluzny otwor
z bécznymi plytami prowadzacymi 63, rozcigga-
jgcymi sie zasadniczo na catej dlugosci lukéw
45 i przystcsowanymi do dostarczania materia-
lu na przenosnik z ktérejkolwiek z dwoéch osion
wyladowczych 59, umieszczonych nad koncami
wzdluznie ustawicnego ostonietego zasilacza tas-
mowego 64, ktéry jest zamontowany w dnie leja
zsypowego 65. Ten lej zsypowy jest osadzony
za pomocy -blizniaczej konstrukcji podtrzymuja-
cej 66, przymocowanej pomiedzy poprzecznymi
belkami gléwnego wozka 4 jezdzacegu mostu.
Azeby umozliwié zaladowywanie przencénika 60
materialem podnoszonym do goéry za pcmcecg
czerpaka z ktéregckolwiek z lukéw 45, tak jak
to jest opisane w patencie nr 45893, i ahy umo-
zliwié czerpakowi opuszczanie sie i podnoszenie
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do géry w poblizu wewnetrznej $ciany luku, lej
zsypowy jest zaopatrzony w przestawiang czesé
gérng 67, uksztaitcwang jako kablak z piecio-
katnymi plytami bocznymi 68, obracang o ckoto
180° dokola pozicmych sWworzni 69, pomiedzy
nievru»c'homymti.v trapezowymi plytami korficowymi

70, oraz w obracang poprzeczng plyte 90, przy- ’
stosowana do opuszczania sie¢ w taki sposéb,
aby opierala si¢ swym wewnetrznym koricem na
jednym z skrzydet leja mypowego, a swym bo-

~ kiem na wystepach 91, zwigzanych z plytami

bocznymi 68, tworzac dno dla tej gérnej siega-

-jacej na bok czesci leja zsypowego.

W zaleznoéci od tego, z ktérej sirony lado-
wnia ma by¢ v&yladuowywana Za pomccg czerpa-
ka, ta goérna czesé 67 leja zsypowego jest odpo-
wiednio przestawiana dla oslcnigcia luku po tej
wlasnie stronie, dla swcbcdnego opusazczania i
rodnoszenia do gory czerpaka. W ten sposéb,
jak to pckazuje fig. 15, luk z prawej strony jest
tu odsloniety dla wyladowywania masowego la-
dunku, gérna czes¢ 67 leja zsypowego jest obro-
ccna na lewo, umczliwiajge czerpakowi opusz-
czanie sie i podnoszenie do géry w pcblizu we-
wnetrznego brzegu prawego luku i przemiesz-
czanie si¢ na lewo cd $rodka w celu wylado-
wania sypkiego materialu do leja zsypowego, a
zatem do umieszczonego poérodku przenocénika
60. Oczywiscie gdy ladunek jest wyladowywany
przez lewy luk, to gérma czeéé leja zsypowego
zostaje obrécona na prawo od $rodka.

Uklad urzadzenia wyladowujgcego do uzytko-

‘'wania wraz z przencénikiem 60 ustawionym

wzdluznie, tak jak to bylo ostatnio opisame, po-
miedzy blizniaczymi lukami 45, jest przedsta-
wiony na fig. 17, 18, 18a i 19. Przenoénik 60,
ktérego wyltadowujgcy koniec siega w poblize
zalamania ruféwki dostancza material do spodu
92 elewatora kubelkowego 93, ktory siega prawie
od osi symetrii gléwnego pokladu do prawcbur-
towego brzegu powyzej pckladu ruféwki. Oslo-
na wyladowcza 94 elewatora jest tak umiesz-
czona, ze dostarcza material pcprzez poprzeczny
ostoniety zasilacz 95, do prawcburtowego konca
nawrotnego przenosnika tasmowego 96. Przenos-
nik 96 jest zaopatrzony w prawoburtowsg i lewc-
burtowy oslone wyladowczg 97, 98, umieszczone
W sposOb juz wyzZej opisany, powyzej inaczej
wykonanych zawieszen 99 po przeciwlegiych
stronach pokladu ruféwki dla pozaburtowego
przenosnika wyladowujgcego 100, podtrzymywa-
nego, jak to jest widoczne na rysunku, za pomoc-
ca wysiegnika 102P, osadzonego w uniwersalnej



obsadzie 103P zwigzanym z przednig $ciang mo-
stu i podtrzymujgcego z kolei za pomocg wie-
lokrazka wewnetrzny ‘blok 105P, ktéry jest row-
niez zawieszony z przodu mostu. Drugi taki sam
wysiegnik 102S jest podobnie zawieszony i pod-
trzymywany ‘po lewoburtowej stronie mostu,
dla ewentualnego podtrzymywania przenosnika
wyladowujacego 100, gdy jest on potrzebny do
wyladowywania ladunku na strone lewej burty
statku. Oczywiscie dla wyladowywania na stro-
ne prawej burty poprzeczny przenoénik 96 po-
rusza sie w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara, w celu przesylania dostar-
czanego przez elewator kubetkowy 93 materia-
tu- do prawoburtowej oslony wyladowczej 97,
a gdy potrzebne jest wyladowywanie na strong
lewej burty, przenosnik 96 porusza sie¢ w kie-
runku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara
dla przekazywania materialu do oslony wyla-
dowiczej po stronie lewej burty.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie ha statku do wyl_'adow'ywani,é
tadunku masowego, znamienne tym, ze skla-

da sie: co majmniej z jednego przenoénika:

tasmowego lub rynnowego, ustawionego
_wzdluz lukowego pokladu statku, z co naj-
.. mniej jednego pozaburtowego tasmowego
v pu'_zennos'nika wyladowujacego i elementéw
do podtrzymywania tego przenosnika wyla-
dowujacego, rozciagajacego sie od ktorejkol-
wiek z burt lub nad ktérgkolwiek =z burt

. statku, przy jednym koncu tego pckladu lu-
. kowego, oraz z .elementéw elewatorowo-pze-
~» moénikowych do przekazywania ladunku
. -z tego wzdluznego przenosnika na przenos$-

.. ..nik wyladowujacy. ‘

2. Urzgdzenie wediug  zastrz. 1, znamienne
tym, ze ten wzdluzny przenosnik jest umie-
szczony na pokladzie lukowym.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne

i tym, ze ten wzdiuzny przenosnik jest umie-
sSzczony W Wygmdzemu ponizej pokladru lu-
kowego.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1-3, na  statku,

© " na ktérym Kkazda ladownla wyposazona jest
W jeden luk, znamienne tym, Ze zaopatrzo-
“ne jest w jeden wadluzny przenoénik, umie-
szczony po JedneJ strome Tuku.

5. Urzadze:me wedlug zastrz. 1-3, na statku,

ma ktorym kazda lado'wma wypcsazona jest
‘w dwa porprzeczme umieszczone luk1 - Zna-
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10.

mienne tym, Ze zaopatrzone jest w jeden
wzdiuzny przenosnik umieszczony na pokla-
dzie lub w wygrodzeniu ponizej tego po--
kladu, pomiedzy tymi dwoma lukami.

Urzadzenie wedlug zastrz 1-3, na statku,
mna ktérym kazda ladownia wyposazona Jest
w jeden luk, znamienne tym, Ze zaopam'zo-
ne Jest w dwa wzdluzne przenoém]a umenr
szczone po jednym z kazdeJ stnony lukow

Urzadzenie- wedlug zastz. 1-6, znamienne
tym, ze pozaburtowy przencesnik wyladowus-
jacy jest- przystosowany do  przegubowego
zawjieszenia swym wewnetrznym koncem
na ktéorymkolwiek z dwéch zawieszen w po—
blizu przeciwleglych burt statku oraz do
podwieszenia na ktorymkolwiek z dwéch
wysiegnikow, z.ktéryeh kazdy jest swym
wewnetrznym - konicem  przymocowany po-
wszechnie stosowanym przegubem i jest
podirzymywany za pomccs liny wielokraz-
ka, provwadzacej od wciagarki.

tym, ‘ze pozaburtowy przenosmk rwylado—
wujacy jest przystosowany do przegubowe-

‘'go zawieszenia swym koricowym na wiesza-

ku, umieszczonym w-osi symetrii statku,
oraz' w'celu ustawienia sieé ponad ktérakol-
wiek - burty statku jest podwieszony ma kto-
rymkolwiek = dwéch wysiegnikéow, z kto-
rych kazdy jest swym wewnetrznym kon-
cem przymocowany powszechnie stosowa-
nym przegubem i jest podtrzymywany za
pomocy liny wielokrazka, -prowadzacej od
weciggarki. : - ‘

Urzadzenie wedlug zastrz. 8, znamlenné tym,

ze sklada s1e z dwoéch podobnych poz.a'bur-.
rbowy'c*h przeunosmkow Wyladoquacych Z
ktorych kazdy jest przystosowany do prze-
gubowego zawieszenia, przy czym te dwa
przenoéniki wyposazone sa w elementy do
wzajemnego ich laczenia posobnego, tak ze
wyladowujacy koniec jednego z tych prze-
nosénikéw ustawiony jest dla zasilania ma-
terialem odbierajacego koﬁca drugiego prze-
mémﬂca; przy czym k.azdy z tych przenos-
nikéw Jest podwneszony na Jedcnym z tych
drwéuh wyslegmkow »

Urzgdzenie wedlug zasirz. .7--9,. znamienne
tym, e wysiegnik lub kazdy wysieghik wy-
posapeny - jest-w ‘podwieszeny . ¢d dolu w6~
zek, ktéry moze  przemieszczac.. .sig wzdluz



11.

12,

13.

14.

15.

wysiegnika, oraz ze przemo$nik wyladowu-
jacy 1lub kazdy przenoénik wyladowujacy
jest zawieszony pod tym woézkiem.

Urzadzenie wedlug zastrz. 7—10, znamienne
tym, ze kazdy z wysigegnikéw i jego wielo-
krgzek sa w powszechnie znany spos6éb za-
wieszone na kocznej cze$ci Sciany nadbudo-
wy statku. '

Urzadzenie wedlug zastrz. 7—10, znamien-
ne tym, ze kazdy z wysiegnikéw i jego wie-
lokrazek sg w powszechnie znany sposob za-
wieszone na jednym z dwéch zurawi masz-
towych, ustawionych na pokladzie statku.

Urzadzenie wedtug zastrz. 3—5, znamienne
tym, ze do przekazywania na pozaburtowy
przeno$nik wyladowujacy materialu, dostar-
czanego z pojedynczego przeno$nika wzdluz-
nego, wyposazone jest w elewator, umiesz-
czony przy wyladowujgcym material koticu
wzdhuznego przenoénika oraz W poprzeczny
nawrotny przeno$nik, ustawiony do pobie-
rania tego materialu z elewatora i do prze-
k.azywamia go ma pozaburtowy przenosnik
wyladowujacy, wowiczas gdy ustawiony jest
on tak, aby rozéiggal si¢ od zawieszenia
przy ktérejk-olwiek z burt statku.

Urzagdzenie wedtug zastrz. 3—5, znamienne

tym, ze do przekazywania materialu wyla- -

dowywanego z pojedynczego przenosnika
wzdluznego wyposazone jest w elewator,
umieszczony przy wyladowujacym material
koncu tego wzdluznego przenosnika dla do-
stanczania tego materialu na pozaburtowy
przenoénik wyladowujacy, wowczas gdy
umieszczony on jest tak, aby rozciggai sie
ponad ktérgkolwiek burtg statku od zawie-
szenia na osi symetrii statku.

Urzadzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym.
ze wyposazone jest w pierwszy elewator,
umieszczony poprzecznie przy wyladowuja-
cym material koficu wzdluznego przeno$ni-
ka w celu przekazywania materialu dostar-
czanego z wezdluznego przenodnika do poza-
burtowego przenosnika wyladowujgcego,
woéwezas gdy umieszczony on jest tak, ze
przebiega w kierunku przeciwleglej burty
statku, oraz w drugi elewator, umieszczony
poprzecznie W celu pobierania materialu z

" tego pierwszego elewatora za pomocy odei-

mowanej przelotowej rynny i przekazywania
go za pozaburlowy przenoénik wyladowujg-

16.

17.

18.

¢y, wowczas gdy umieszczony jest on tak,
ze rczcigga sie w kierunku tej samej burty
statku, przy ktdérej ustawiony jest przenos-
nik wzdluzny.

Urzagdzenie wodlug zastrz. 6, znamienne tym,
ze wyposazone jest w dwa elewatory u-
mieszczone poprzecznie i w poblizu jeden
drugiego przy odpowiednich wyladowujg-
icych material kencach tych dwéch wzdiuz
nych przenoénikéw, przy czym kazdy ele-
wator stuzy do przekazywania materialu,
dostarczanego z jednego z wzdluznych prze-
no$nikéw do pozaburtowego przencs$nika
wytadowuja,cegq? wowczas gdy umieszczony
jest on tak, ze' rozcigga sie od przeciwleg-
tej burty statku do burty, przy ktérej umie-
szczony jest jeden ‘wzdluzny przenosnik,
oraz W odejmowang rynne przelotowsg, za
pomocg kbtérej material dostarczany za po-
mocy jednego z tych elewatoréow jest dostar-
czany do drugiego z tych elewatoréw w ce-
lu przekazywania go do pozaburtowego prze-
nosnika wyladowujacego, wowiczas gdy u-
mieszczony jest on tak, ze rozcigga sie od
tej burty statku, przy ktérej umieszczony
jest dzialajacy przencosnik wzdiuzny.

Urzadzenie wedlug zastrz. 16, zawierajace
identyczne elementy elewatorowe, umiesz-
czone odpowiednio mna przednim i tylnym
koncu pokladu lukowego statku, wzdluz kté-
rego to pokladu przebiegaja wzdluzne prze-
noéniki, znamienne tym, ze woéwczas gdy
wzdluzne przenodniki sg napedzane w prze-
ciwnych kierunkach w tym celu aby jeden
dostarczal material do przedniego kohca, a
drugi do tylnego konica tego pokladu, to ele-
menty elewatorowe majg moznosé jedno-
czesnego przekazywania materialu do dwéch
pozaburtowych przeno$nikow wyladowuja-
cych, umieszczonych przy tym samym kon-
cu przeciwleglych burt i na tych burtach,
lub umieszczonych po jednym przy kazdym
konicu i na tej samej lub na przeciwleglych
burtach statku.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 6, znamienne tym,
ze wyposazone jest w dwa elewatory, ktére
sg umieszczone zasadniczo pionowo przy
odpowiednich wyladowujacych materiatl kon-
cach dwaoch wzdluznych przeno$nikéw i kto-
re znajduja si¢ wewnatrz statku iw pobli-
zu jego burt, i z ktérych kazdy jest prze-
znaczony do podnoszenia do géry materia-




19.

tu, dostarczanego z jednego z tych dwdch
wzdluznych przeno$nikéw, na pozaburtowy
przenosnik wyladowujacy umieszczony tak,
ze siega od 'tej samej burty statku.

Urzgdzeniie na statku, stanowigce kombina-
cje wozka na kolkach przystosowanego do
przemieszczania sie po szynach ulozonych
wzdluz pokiadu statku, mostu, ktéry opiera
sie na tym wodzku i zaopatrzony jest w po-
przeczny tor dla elementéw podnoszacych,
na ktérych jest zawieszony czerpak, oraz
urzgdzenia do wyladowywania masowego
ladunku, znamienne tym, ze sklada sie z
co najmniej jednego tasmowego lub rynno-
wego przenosnika ulozonego wzdluz tego
pokladu, z leja zsypowego osadzonego na

“.tym wézku dla dostarczania ladunku z czer-

paka na wzdluzny przenoénik, z co najmniej
jednego pozaburtowego tasmowego przencs-
nika wyladowujacego oraz z elementéw

20.

do pcdtrzymywania tego wyladowujgcego
przencsnika, przeblegajgcego w kierunku
lub ponad ktérgkclwiek burtg statku na jed-
nym koncu tego pokladu, oraz z elementow
elewatorowo-przenosnikowych do przekazy-
wania ladunku z przeno$nika wzdluznego
na przenosnik wyladowujacy.

Urzadzenie wedlug zastrz. 19, znamienne
tym, ze most jest w ten spos6b podpierany
na wozku, ze moze byé podnoszony do gory,
gdy ma byé uzytkowany, oraz moze byé¢
opuszczany na dot do wewnatrz wozka lub
na ten woézek w celu przechowania, gdy nie
jest uzytkowany.

International
Organization

Mac Gregor
(I. M. G. O))

mgr J6zef Kaminski
rzecznik patentowy
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