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ZadrZova¢ zdkrutu prize

Oblast techniky

Zadrzoval zékrutu vypfadané pize uloZeny v tlese spfadaci jednotky a uspoiédany za odtaho-
vou nalevkou piize, ktery obsahuje alespori dva brzdici ¢leny.

Dosavadni stav techniky

Pevnost piize zévisi na stabilizaci jejiho zékrutu. Zakrut vyptadané prize lze ovlivnit pasivnim
Clenem, jehoZ povrch pfichdzejici do kontaktu s vyptédanou prizi musi mit vysoky souinitel
tfeni. Pfitom je dileZité, aby takovy pasivni &len byl umistén blizko sptadaciho rotoru. P¥ize po
vystupu ze zdkrutotvorného orgdnu, tedy spfédaciho rotoru, prochazi zénou, ve které zadr¥ova-
nim zékrutu dochazi ke zvySeni tahové pevnosti ptize na pozadovanou hodnotu.

CS 141525 navrhoval vytvofit v draze vypfédané ptize na zaéatku odtahového kanalu zadr¥ova®
zékrutu branici pokraovani zkrucovani piize v dalsi &asti pracovniho mista pfed navijecim
ustrojim pfize. Tento zadrZovad zikrutu je tvofen Fadou zakfivenych tfecich ploch, které jsou
opéasany b&Zici piizi taZenou odtahovym Gstrojim.

Postupem rozvoje bezvietenového piedeni vznikl zadrovaé zikrutu tvofeny jednim obloukem
odtahového kandlu, na jehoZ vstupu je uspoféddana trychtyfovitd odtahova nalevka navazujici na
oblouk odtahového kanélu krat{ ptimou ¢4sti. Vnitini povrch oblouku odtahového kandlu potom
tvofi poZadovanou tfeci plochu.

Spolenym znakem téchto uspoféddani, naptiklad podle CZ 287093 B6 nebo CZ 290466 B6, je
velky thel opéséni oblouku odtahového kandlu a tim velké rozméry piisluiného vioZeného ob-
loukového segmentu. Nevyhodou je rovnéZz pomémé velka vzdalenost mezi vystupem vyptadané
pfize ze sptadaciho rotoru a vlastni tfeci plochou zadrzovade zakrutu. Ta je &4stednd feSena od-
tahovymi ndlevkami s tfecim povrchem, napiiklad podle DE 102004036953 Al, DE
102005045817 A1, CZ 14113 U1, CZ 2005-158, které maji ovSem velmi kratkou tfeci plochu.

DE 3609114 C2 fesi zatatek odtahového kanélu pfize hranolovitym télesem, v ném? je upevnéna
odtahové nélevka a za ni uspofadané dva obloukové ménide sméru piize s vystupky. Ty jsou
uspofadany vzdjemné v opaéném smyslu, pfize jimi esovité prochazi, pFiéemz se na zadr¥ovani
zakrutu podileji opasané plochy obou meni&ii. Téleso je relativné rozmémé a pracné.

Velké rozméry uvedenych feSeni jsou vyuZitelné jen v pripadech, kdy je odtahové nalevka uspo-
fadana naproti spfadacimu rotoru a oddélené od ngj tak, Ze rozméry zadr¥ovace nejsou omezeny
spfadacim rotorem.

Zadrzovat zékrutu ptize podle CZ 24237 Ul mé jeden nebo dva brzdici segmenty vyjimatelné
suvné uloZené v pri¢ném otvoru trubkového télesa, které je vyjimatelné suvné uloeno v odvade-
cim télese spfédaci jednotky. Toto feSeni je vhodné i pro priichozi bezhiidelovy spiédact rotor.
Ani uspofadéni se dvéma segmenty nema optimalni (¢innost zpevnéni ptize, kter4 na vystupu ze
zadrZovate kmitd. Cilem technického feseni je odstranit kmitani pfize za zadrzovadem a zvysit
i¢innost zadrzovae lepdim vyuzitim prostoru, ktery je ve spiadaci jednotce pro zadrzovad k
dispozici. Pfitom zachovat vyhodu snadné vyménnosti brzdiciho segmentu nebo segmentd.

Podstata technického feSeni

Cile technického feSeni je dosaZeno zadriovatem zakrutu vypfadané prize uloZenym v télese
spfadaci jednotky, jehoZ podstatou je to, Ze je tvofen valcovitym télesem zadrfovate zakrutu,
jehoZ vstupni &4st je spfazena s odtahovou nélevkou prize, za niZ je v télese uloZen postupné
prvni brzdici Clen tvofeny brzdicim ¢epem a druhy brzdici Elen tvofeny sttednim brzdicim seg-
mentem, ktery m4 v podélném sméru drazku tvofici konvexni obloukovou tieci plochu, pfitemz
za vystupem z télesa zadrzovale je s télesem zadrzovade spojen tieti brzdici &len, kterym je kon-
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covy brzdici segment, pfiem? alespoi E4st koncového brzdiciho segmentu je tvofena trychtjfo-
vitou brzdic{ plochou. Vysledkem je kompaktni zadrzovaé s vyménitelnymi dily podléhajicimi
zvyenému opotfebeni, pii¢emz kombinace tH brzdicich ploch v dréze piize zvySuje iCinnost
zadrZovade a tim kvalitu vysledné pfize.

My

Dno drazky stiedniho brzdiciho segmentu je v pfiéném fezu konvexni oblouk nebo v pfitném
fezu tvar pismene ,,V<. Tento tvar je vyhodny z hlediska bo¢niho vedeni pfize zadrZovalem a
dosazeni vhodné pfitlaéné sily mezi tfeci plochou a povrchem piize.

Stfedni brzdici segment a brzdici &ep jsou vyjimatelné uloZeny v t€lese zadrzovade, pfiCemZ jsou
ve své poloze fixovany vnitinim povrchem otvoru v télese spiédaci jednotky. To usnadituje de-
montaZ opotiebenych a montéZ novych soudésti, pfi¢emz lze opakovang zajistit jejich poZadova-
nou vzajemnou polohu.

Pted stfednim brzdicim segmentem je v télese zadrzovace prvni ikmy otvor, do néhoZ zasahuje
obvod brzdiciho ¢epu, a za stfednim brzdicim segmentem je v télese zadrZovale druhy Sikmy
otvor, pfi¢emZ podélné osy obou Sikmyjch otvori, podélna osa tieci plochy stfedniho brzdiciho
segmentu a podéln4 osa trychtyfovité brzdici plochy koncového brzdiciho segmentu lezi v pod-
staté ve spoletné roving s podélnou osou valcovitého télesa zadrzovace zakrutu. Pfize je mezi
odtahovou nalevkou a vystupem z koncového brzdiciho segmentu vedena po lomené draze v
jedné roving, coZ dale pfispiva k jejimu klidnému pohybu.

wr o or

Vzdélenost mezi podélnou osou télesa zadr¥ovade zékrutu a pod ni leZici hranou vstupu do kon-
cového brzdiciho segmentu je v rozmezi 0,1 aZ 4,0 mm, s vyhodou v rozmezi 0,5 az 0,9 mm, a
vzdalenost mezi podélnou osou télesa zadrzovade zakrutu a pod ni leZicim obvodem brzdiciho
&epu je v rozmezi 0,1 az 4,0 mm, s vyhodou v rozmezi 1,0 az 1,4 mm. Tim je dosaZeno optimal-
niho opéséni téecich ploch béZici piizi, pfiem béZici ptize nabiha na brzdici plochy bez kon-
taktu s ostrymi hranami.

Ke zvyseni brzdiciho ainku je tfeci plocha stfedniho brzdiciho segmentu a/nebo tfeci plocha
koncového brzdiciho segmentu jsou opatfena brzdicimi vystupky.

K dosazeni co nejmensiho lokélniho opotfebeni b&ici pizi jsou alespoii tfeci plochy brzdictho
&epu a/nebo stfedniho brzdiciho segmentu a/nebo koncového brzdiciho segmentu vytvofeny z
otéruvzdorného materialu.

Stfedni brzdici segment je opatfen polohovacim vystupkem, pficem? téleso zadrzovace je opat-
feno odpovidajicim polohovacim zahloubenim. Toto opatfeni zabraiiuje nespravnému (obrace-
nému) vloZeni stfedniho brzdicitho segmentu do télesa zadrZovade pfi montaZi.

Objasnéni vykresu

Piikladné provedeni technického feSeni je schematicky znazornéno na vykresech, kde je na
obr. 1 podélny osovy fez smontovanym zadrzovadem, na obr. 2 pohled ve sméru P1 z obr. I, na
obr. 3 podélny fez t&lesem zadrzovade rovinou odpovidajici obr. 1, obr. 4 pohled na t€leso zadr-
Jovade ve sméru P2 z obr. 3, na obr. Sa a 6 $ikmy pohled na dvé provedeni stfedniho brzdiciho
segmentu zadrZovade, na obr. 5b &elni pohled ve sméru P3 na stfedni brzdici segment z obr. 5a,
na obr. 5S¢ pohled ve sméru P4 z obr. 5b a na obr. 7 §ikmy pohled ve sméru P3 z obr. 1 na kon-
covy brzdici segment pootoceny o 180°.

Ptiklady uskuteénéni technického Fedeni

PFize 1 odvadéna z neznazornéného spradaciho rotoru a odtahovand nezndzornénym odtahovym
Gistrojim pize je vedena po tieci plose znamé odtahové nalevky 2 umisténé na vstupu do zadrZo-
vaée zakrutu 3. ZadrZova¢ 3 zékrutu obsahuje valcovité téleso 31 zadrZovace opatiené na vstup-
nim &ele pirubou 311, ktera tvoii dosedaci plochu odtahové ndlevky 2. Ve stiednf Csti t€lesa 31
zadr¥ovace je vytvoten piiény podlouhly otvor 312 orientovany del3i stranou ve sméru podélné
osy télesa 31 zadrfovace 3 zakrutu. V pifkladném provedeni je stfedni ¢4sti plochy podlouhlého
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otvoru 312 obdélnik, na jehoZ delsi rovinné strany plynule navazuje na obou stranich plocha
pilkruhu. Na jedné strané podlouhlého otvoru 312 navazuje v jeho podélném sméru polohovaci
zahloubeni 32. Roz8ifeny prostor v prirubé 311 télesa 31 zadrovade 3 zékrutu je spojen prvnim
Sikmym otvorem 313 s pfi¢nym podlouhlym otvorem 312. Celo podlouhlého otvoru 312 je dru-
hym Sikmym otvorem 314 propojeno s koncovym Celem télesa 31 zadrzovaée 3 zakrutu. Druhy
Sikmy otvor 314 ma ve znizornéné roviné fezu podobny sklon k podélné ose t&lesa 31 zadr¥o-
vace jako prvni 3ikmy otvor 313. Podélné osy obou Sikmych otvord 313, 314 lezi v podstaté v
osové podélné roviné pfitného podlouhlého otvoru 312. V oblasti prvniho $ikmého otvoru 313 je
v télese 3 vytvofen kolmo na zndzoménou rovinu fezu priichozi otvor 315 zasahujici &astf svého
obvodu do dutiny prvniho 3ikmého otvoru 313. Koncové &ast télesa 31 zadrfovate 3 zakrutu

protilehld pfirubé 311 je opatfena prvni ¢asti 316 bliZe nezndzorn&ného bajonetového uzavéru.

Téleso 31 zadrZovade 3 zdkrutu je vyjimatelné uloZeno v t8lese 4 spi4daci jednotky prostrednic-
tvim priichoziho valcového otvoru 41, pfi¢emz je opatfeno dvéma brzdicimi ¢leny, které se do
télesa 31 zadrzovade 3 zdkrutu umistf pfed jeho vloZenim do vélcového otvoru 41 sptadaci jed-
notky 4. Do prichoziho otvoru 315 je vloZen brzdici &ep 317 a do podlouhlého otvoru 312 je
vloZen stfedni brzdici segment 5 (obr. Sa, 5b), jehoZ pidorys odpovida prifezu podlouhlého
otvoru 312 a ma tedy délku L1 a Sitku L2. Stfedni brzdici segment 5 je opatfen polohovacim vy-
stupkem 51 odpovidajicim polohou i tvarem polohovacimu zahloubeni 32 v télese 31 zadrZo-
vace. Brzdici Cep 317 a stfedni brzdici segment 5 jsou ve svych polohach fixovany uloZenim
smontovaneho télesa 31 zadrzovace 3 zakrutu v otvoru télesa 41 spradaci jednotky 4. V piéném

sméru je v télese brzdiciho segmentu vytvofena z technologickych diivodi priichozi dutina 523.

V brzdicim segmentu 5 je sméru jeho délky vytvofena hlubokd drazka 52, jejiz dno 521 je v
pfiéném sméru konkivné zaobleno a opatfeno pfiénymi brzdicimi vystupky 522. V podélném
sméru je dno 521 vypouklé, pficemz jeho oblouk je vzhledem k délce brzdiciho segmentu nesy-
metricky a jeho vrchol je bliZe Cela brzdiciho segmentu odvriceného od vstupni piiruby 311
télesa 31 zadrZovace 3 zékrutu. V nezndzornéném provedeni je dno 521 drazky 52 hladké bez
brzdicich vystupk 522. V alternativnim provedeni m4 stfedni brzdici segment 6 na rozdil od
brzdictho segmentu 5 drdZku 61, jejiZ dno 611 ma v pfi¢ném sméru tvar pismene ,,V* (obr. 6). Je
zfejmé, Ze drdzka v brzdicim segmentu miZe mit i jing vhodny tvar nebo povrch dna.

Po vloZeni télesa 31 zadriovade 3 zdkrutu do vélcového otvoru 41 v t&lese spadaci jednotky je
brzdici Cep 317 a brzdici segment 5, 6 v t&lese 31 upevnén. Polohovaci vystupek 51 stfedniho
brzdiciho segmentu 5, 6 a jemu odpovidajici polohovaci zahloubeni 32 v t&lese 31 zadrzovade
zabrariuji vioZeni stfedniho brzdiciho segmentu 5, 6 v nespravné poloze vzhledem k télesu 31
zadrZovale. Konec télesa 31 odvraceny od vstupni pfiruby 311 vyeniva z télesa 4 sptadaci jed-
notky prvni &asti 316 bajonetového uzavéru, Na tento konec télesa 31 je nasunuto viko 7 zadrzo-
vate 3 zékrutu a zajiSténo v orientované poloze bliZze neznazornénou druhou &4sti 71 bajoneto-
vého uzavéru. Ve stfedovém otvoru vika 7 je napiiklad lepenim upevnén tfeti brzdici élen, kte-
rym je koncovy brzdici segment 8 trychtyfovitého tvaru. V podélném fezu je tvoten vétii polovi-
nou trychtyfe situovanou v horni poloving vika 7 zadrzovade 3 zékrutu. Jeho dolni &4st zasahuje
pod podélnou osu télesa 31 zadrzovade 3 zékrutu. Brzdici segment 8 je na obr. 7 pootoden o
180°. Jeho tfeci plocha je obloukova hladkd, nebo je v &ele brzdiciho segmentu 8 vytvofena
drazka 81 se zaoblenym piitnym prifezem opatfena Sikmymi tiecimi vystupky 811 (analogie
vystupkt u stfedniho brzdiciho segmentu 5). Podélnd osa drazky 81 le#i ve spoleéné roviné s
podélnymi osami Sikmych otvori 313, 314. V zamontovaném stavu tedy tato drazka 81 sméfuje
nahoru k nezndzornéné odtahové trubiéce. V podstaté plkruhovy prstenec vnéjstho ¢ela konco-
vého brzdiciho segmentu § mé v ptechodu do dolni rovné plochy 82 sraZeni 83.

V piikladném provedeni je horni hrana vystupu druhého $ikmého otvoru 314 zadriovade 3 z4-
krutu v podélné ose télesa 31 zadrZzovade 3 zakrutu, zatimco horni hrana vstupu do pilotvoru
koncového brzdiciho segmentu 8 leZi ve vzdélenosti L4 pod podélnou osou télesa 31 zadrzovade
3 zékrutu, V prikladném provedeni vzdélenost L4 ¢ini 0,7 mm. Obvod brzdiciho &epu 316 v prv-
nim Sikmém otvoru 313 zasahuje pod podélnou osu télesa 31 zadrzovade 3 zékrutu o vzdalenost
L5, kteréd v pfikladném provedeni ¢ini 1,2 mm. Brzdici &leny, tedy brzdici ¢ep 317 a/nebo stiedni
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brzdici segment 5, 6, a/nebo koncovy brzdici segment § jsou vyrobeny z ot€ruvzdorného mate-
ridlu, napiiklad z technické keramiky, nebo je otéruvzdornym materidlem opatfena alespoit jej ich
treci plocha.

Vzijemné polohy konce otvoru v odtahové nalevce 2, dolni asti obvodu brzdiciho ¢epu 316,
povrchu obloukové drazky 52, 61 brzdictho segmentu 3, 6 a horni hrany vstupu do pilotvoru
koncového brzdiciho segmentu 8 zajistuji plynulé vedeni pfize zadrZovadem 3 zékrutu a tim jeho
optiméalni funkci. Vzdalenosti L4, L5 mohou byt zvoleny z rozsahu 0,1 aZ 4,0 mm. Optimélni
vzdalenosti v piikladném provedeni ¢ini L4 = 0,7 mm a LS = 1,2 mm.

NAROKY NA OCHRANU

1. Zadrova¢ (3) zékrutu vypradané pfize (1) uloZeny v t&lese (41) spradaci jednotky (4) a
uspotadany za odtahovou nalevkou (2) pfize, ktery obsahuje alespofi dva brzdici &leny, vy -
znadujici se tim, Ze je tvofen valcovitym télesem (31) zadrzovale (3) zékrutu, jehoZ
vstupni &st je spfaZena s odtahovou néalevkou (2) piize, za niZ je v télese (31) uloZen postupné
prvni brzdici &len tvofeny brzdicim depem (317) a druhy brzdici ¢len tvofeny stfednim brzdicim
segmentem (5, 6), ktery ma v podélném sméru drazku (52, 61) tvofici konvexni obloukovou tfeci
plochu, pfitemz za vystupem z télesa (31) zadrzovace je s télesem (31) zadrZovace spojen tieti
brzdici ¢len, kterym je koncovy brzdici segment (8), pfidem? alespoit ¢ast koncového brzdiciho
segmentu (8) je tvofena trychtyfovitou brzdici plochou.

2. Zadrrovad (3) zikrutu podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze dno (522) drazky
(52) stfedniho brzdiciho segmentu (5) je v pii¢ném fezu konvexni oblouk.

3.  Zadroval (3) zakrutu podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze dno (611) draZky
(61) stfedniho brzdiciho segmentu (6) m4 v pfiéném fezu tvar pismene ,,V*.

4. Zadrrova¢ (3) zakrutu podle kteréhokoliv z piedchozich narokd, vyzmadujici se
tim, Ze stfedni brzdici segment (5, 6) a brzdici &ep (317) jsou vyjimatelné uloZeny v t€lese
(31) zadrzovate (3), pficemZ jsou ve své poloze fixovany vnitinim povrchem otvoru v télese (41)
spiadact jednotky.

5. Zadr¥ovaé (3) zakrutu podle kteréhokoliv z pfedchozich nérokd, vyznadujici se
tim, Ze pted stfednim brzdicim segmentem (5, 6) je v télese (31) zadrZovate (3) prvni 3ikmy
otvor (313), do néhoz zasahuje obvod brzdiciho &epu (317), a za stfednim brzdicim segmentem
(5, 6) je v télese (31) zadrZovade druhy 3ikmy otvor (314), pfiemZ podélné osy obou Sikmych
otvorll (313, 314), podélna osa tieci plochy stfedniho brzdiciho segmentu (5, 6) a podélna osa
trychtytovité brzdici plochy koncového brzdiciho segmentu (8) lezi v podstaté ve spolecné ro-
viné s podélnou osou vélcovitého t&lesa (31) zadrZzovace (3) zakrutu.

6. Zadrrova¢ (3) zékrutu podle néroku 5, vyznaéujici se tim, Ze vzdalenost (L4)
mezi podélnou osou télesa (31) zadrzovade (3) zékrutu a pod nf leZici hranou vstupu do konco-
vého brzdiciho segmentu (8) je v rozmezi 0,1 az 4,0 mm a vzdalenost (L5) mezi podélnou osou
télesa (31) zadrzovale (3) zékrutu a pod ni lezicim obvodem brzdiciho éepu (317) je v rozmezi
0,1 az 4,0 mm.

7. Zadriovaé (3) zékrutu podle naroku 6, vyznaéujici se tim, Ze vzdalenost (L3)
mezi podélnou osou télesa (31) zadrzovale (3) zakrutu a pod ni lezici hranou vstupu do konco-
vého brzdiciho segmentu (8) je v rozmezi 0,5 az 0,9 mm a vzdalenost (L4) mezi podélnou osou
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telesa (31) zadrzovade (3) zékrutu a pod ni leZicim obvodem brzdiciho Cepu (317) pod podélnou
osou télesa zadrZovaée zakrutu je v rozmezi 1,0 az 1,4 mm.

8.  Zadriova¢ (3) zakrutu podle kteréhokoliv z pfedchozich ndrokii, vyznaéujici se
tim, Ze tieci plocha stfedniho brzdiciho segmentu (3, 6) a/nebo téeci plocha koncového brzdi-
ciho segmentu (8) jsou opatfeny brzdicimi vystupky (522, 811).

9. Zadrzoval (3) zakrutu podle kteréhokoliv z pfedchozich naroki, vyzmacujici se
tim, Ze alespoi tfeci plochy brzdictho éepu (317) a/nebo stiedniho brzdiciho segmentu (5, 6)
a/nebo koncového brzdictho segmentu (8) jsou vytvofeny z otéruvzdorného materidlu.

10.  Zadrzova¢ (3) zékrutu podle kteréhokoliv z pfedchozich naroki, vyzmadujici se
tim, Ze stfedni brzdici segment (5, 6) je opatfen polohovacim vystupkem (51), pfitem? téleso
(31) zadrZovale (3) je opatfeno odpovidajicim polohovacim zahloubenim (32).

4 vykresy

Seznam vztahovych znadek:

1 plize

2 odtahova nalevka piize

3 zadrZovat zakrutu

31  teleso (zadrZzovat zakrutu)

311  pfiruba (t¢lesa zadrzovade zikrutu)

312 podlouhly otvor (v télese zadrzovate zakrutu - ptitny)

313 prvni Sikmy otvor (t&lesa zadrzovade zakrutu)

314 druhy $ikmy otvor (t¢lesa zadrfovade zéikrutu)

315 otvor (pro brzdici éep v t¢lese zadrZovade zékrutu)

316  prvni C4st bajonetového uzavéru (v télese zadrzovade)

317 bradici &ep (v t&lese zadrzovade zakrutu)

32 polohovaci zahloubeni

4 téleso spiadaci jednotky

41 valcovy otvor (pro téleso zadrovade zakrutu)

5 stfedni brzdici segment

52 polohovaci vystupek

52 drazka (ve stfednim brzdicim segmentu)

521  dno draZky (ve stfednim brzdicim segmentu)

522 brzdici vystupek (v draZce stfedniho brzdiciho segmentu)

523 pfi¢né dutina (v tlese brzdiciho segmentu)

6 stfedni brzdici segment (alternativni provedent)

61  drazka (v alternativnim stfednim brzdicim segmentu)

611 dno draZky (v alternativnim stfednim brzdicim segmentu)

7 priichozi viko zadr¥ovade zakrutu

71 druh4 ¢ast bajonetového uzavéru (ve viku zadrzovade)

8 koncovy brzdici segment

81  drézka (v koncovém brzdicim segmentu)

811  brzdici vystupek (v drazce koncového brzdiciho segmentu)

82 dolni rovna plocha (koncového brzdiciho segmentu)

83 sraZeni (hrany plochy koncového brzdiciho segmentu)

L1 délka podlouhlého otvoru (t¥lesa zadrfovate zékrutu), resp. brzdiciho segmentu

L2 sitka podlouhlého otvoru (t¥lesa zadrZovate zakrutu), resp. stfedniho brzdiciho segmentu

L3 primér valcovité &asti (t¥lesa zadrZovade zakrutu), resp. stfedniho brzdiciho segmentu

L4 vzdalenost (homi hrany vstupu do koncového brzdiciho segmentu pod podélnou osou télesa
zadrZovade zakrutu) .

L5 vzdalenost (obvodu brzdictho Eepu pod podélnou osu tlesa zadrzovace zékrutu),
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