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“licher Zusammenstellung bzw. zum Ein- und Auslagern kompletter Lade-
einheiten. Das Ziel der Erfindung ist ein Gerdt, das erhdhte Waren-
umschlagsgeschwindigkeiten bei gleichzeitig verbesserten
Arbeltsbedlngungen fir die Bedienperson zulast, Die Aufgabe besteht
darin, filir zwei Lastaufnahmemittel innerhalb des Stapel-Absortier=-
gerites erweiterte und voneinander unabhédngige Bewegungsmdglichkeiten
zu schaffen. Nach der Erfindung besteht die L&sung der Aufgabe in der
Anordnung dieser Lastaufrahmemittel auf “verschiedenen Hubwagen, die
innerhalb eines portalart1ge1 Hubgeristes gegenuberllegend gefuhrt
und mit einem jeweils eigenen Hubwerksantrieb versehen sind.. Einer
dieser Hubwagen nimmt den flir beide Lastaufnanmemittel vorgesehenen
Bedienstand auf,; wdhrend der andere Hubwagen gegeniiber diesem ,
Bedienstand hohenverstellbar ist bzw. von dessen jeweiligen Position.
“bis zu einem in Flurh&he befindlichen Stetigforderer abgesenkt werden
kann. ZweckndB8ige Ausgestaltungen der Erfindung bestehen in der
Anordnung elnes Klnlnhebezeages sowie der Gewidhrleistung des Not~
ik ERG0K] :ﬁgx:abst*eaes fiir die Bedienperson. 12 Seiten
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Anwendungseebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein automatisch oder von Hahd steu-
erbares Stapel—Absortiergerét, das innerhalb eines Regal-
lagers eingesetzt und zﬁr Kommissionierung von Warenpo-
sitionen unterschiedlicher Zusammenstellung bzw. fir das

Ein~ und Auslagern kompletter Ladeeinheiten vorgesehen ist.

Bekannte technische Ldsungen

"Bs sind Stapelgerate bekannt, die auf dem Hubwagen eine
Téleskopgabel tragen, mit denen komplette Ladeeinheiten
auf Paletten in den Regalen abgestellt werden. A
Bei der Kommissionierung muB die auf dem léngs- und hdhen-
verfahrbaren Hubwagen in einer Kabine befindliche Bedien~

. person in das Regal hineingreifen, um die vorgeschriebenen

Gegensténde nach Art und Anzahl zu entnehmen und auf einer

'Leérpalette zusammenzustellen. Bei diesen Gerdten ergibt
sich eine relativ unglinstige Raumausnutzung, da im Regal-
.fach tber der Palette fiir die Entnahme oder auch Auffiil-
lung ein entsprechender Greifraum vorgesehen werden mufl,
AuBerdem iet eine Regalkonstruktion erforderlich, beil der

1d1e Paletten in den Fidchern quer abgestellt werden konnen,

wodurch zwar schmalere Gangbreiten mdglich sind, jedoch
die notwendigerweise groRere Anzahl der Regalginge den |

" Bedarf an‘Bediengeréten erhoht. |

Die DE~PS 1229454 beschreibt ein Regalstapelgerdt mit
Hubschlitten, auf dem der gabelartige Lasttridger in Dop~
pelausfﬁhrung vorgesehen ist; wobel beide Lasttriger in
etwa gleicher Ebene paralliel nebeneinander und unabﬁan{ g
: vonelnandcr nach der gleichen Seite ausfahrbar sind., Der
Bedlenstand befindet sich zwischen den Lasttrigern und

es ist weiterhin ein oberhall beider Lastahfpahmemit vl
VerfahraarCQ Hebezeug angeordnet, Bel dieser Ausfihrung
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ist die Umlagerung der Wareneinheiten von der Regalpalette
auf die Kommissionierpalette auBerhalb des Regales, d.h.
im Regalgang méglich. Es hat sich jedoch als Nachteil her-
ausgestellt, daB der korbartige Aufbau des Bedienstandes
und dessen Lage zwischen den lastaufnahmemitteln den Be-
Wegungsraum der Bedienperson erheblich einschrénkt und
durch die Niveaugleichheit beider Lasttrager bei manueller

" Umlagerung und unterschiedlich hoher Beladung beider Pa-
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letten von der Bedlenperson.besonders groBe Anstrengungen
notwendig sind. Weiterhin ist bei dieser Ausfuhrung ein
hoher Zeitanteil fir Fahrbewegungen'nrforderllch da jede

‘gefullte Palette gesondert zZum Warenausgang gebracht wer-

den muB, der sich an einem Ende des Regallagers beflndet.'

Der letztgenannte Nachteil wird zwar nach der DE-PS
1224667 vermleden, da dieses Regalbedienungsgerdt eine
Senkvorrichtung zum selbsttétigen Abgeben der Last auf
einen im Regalgang angeordneten Stetigforderer aufwalst
wobei die Senkvorrichtung als Aufzug ausgeblldet ist,
dessen Lasttriger unabhéngig vom Bedienstand bewegbar und
zZu Jeder von dessen Huostellungen auf die entsprechende

Arbeitshdhe eingestellt werden kann. Die Bedienperson muf

jedoch Jjede Warenposition einzeln von Hand aus dem ange-
fahrenen Regzlfach Uber den Warentisch zum Aufzug bewegen,
bevor dessen Absenken erfolgen kann, Da der Lasttriger
des Aufzuges durch eine Aussparung des Kabinenbodens hin=-
durchtreten muf}, ist die Ladeflache begrenzt und Jjede Wa-
renp051t10n muB einzeln abgesenkt werden, EIPe Zusammen-
stellung von Komm1551onen auf Paletten kann demzufolge mit _
diesem Ger#t ‘iiberhaupt nicht durchgefuhrt werden. AuBer-
dem ist die vorgeschlagene Kippvorrichtung fir die Uber-
gabe lose gestapelter Warenzusammenstellungen vollig unge-
eignet, | '

Ein weiteres Regal-Stapelgerét nach der DD~PS 62775 ver-



10

15

20

35

-3- 209 850

fligt liber einen Hubwagen mit Bedienstand zur Warenzusam-
menstellung, bei dem der Hubwagen -eine in Léngsrichtung
des Regalganges zugingliche, in eine Sta?elséite und eine
Regalbedienungsseife eingeteilte Plattform aufweist, wobei »
die Regalbedienungsseite eine héhenverstéllbare_Teleskop—‘
gabel trighb. Damit ergeben sich durch diese Einstellbarkeit
einer ginstigen Entnahmehdhe jedoch hur auf der Bedienseite
erleichterte Arbeitsbedingungen, wdhrend die unterschied-
liche Ablagehdhe der Waren auf der gegenliberliegenden
Kommissionierpalette von der Bedienperson bewdltigt werden
muB. Das Aufnahmevermdgen der Stapelseite des Hubwagens

ist begrenzt, so dal nach Zusammenstellung einer losen
oder palettengebundenen Warenkommission ebénfalls in nach-
teiliéer Weise das Gerat zum Warenausgang verfahren werden

nut .

Ziel,der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist ein Stapel-Absortiergeridt, das
bei erleichterten Arbeitsbedingungen flr die Bedienperson

einen erhShten Zeitanteil fiir den KommissionierprozeB er-

- mbglicht und dariiber hinaus die'Wareneinlagerungszeiten

verkirzt.

_Weseﬂ der Erfindung

Der BErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fiir die beiden
lastaufnahmenittel des Stapelabsortiergerédtes unterein-

ander und gegenlber dem Warenausgang des Regallagers er-
weiterte und voneinander unsbhingige Bewegungsmdglichkei-

ten in vertikaler und horizontaler Ebene zu schaffen.

Epfindungsgendl besteht die Ldsung dieser Aufgabe darin,
da8 die beiden Lastaufnahmemittel innerhalb des Stapel-

Absortiergerédtes auf verschiedenen Hubwagen angeordnet
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sind, die sich an getrennten Fuhrungsschlenen hohenbeweg-

~lich abstitzen und Jewells einen eigenen Hubwerksantrieb

aufwelsen. An einem dieser Hubwagen ist der beiden Lastauf-
nahmemitteln zugeordnete Bedienstand angelenkt, wéahrend

_der andere Hubwagen zwischen der jeweiligen Position'des

Bedienstandes und einem vorzugsweise seitlich und l&ngs
des Regalganges in Flurhdhe befindlichen Stetigférderer
héhenverstellbar ist. Gleichzeitig damit kann das Lastauf-
nahmemittel dieses Hubwagens bei der KommisSionierung ge=
gentiber dem Bedienstand auf das jeweils gﬁnstigste Stapel-
niVeau eingestellt werden. Weiterhin ist vorgesehen, in-
nerhalb des Stapelabsortiergerates durch entsprechende
steuertechnische Vorkehrungen'die Hohenverstellbarkeit

- belder Hubwagen gemelnsam oder unabhingig vonelnander vor~

zusehen, wobei eine automatische oder an den Bedienstand
gebundene Handsteuerungvzum Einsatz kommen kann.

’ Zweckmaﬁlgerwelse 1st das Hubgerust eines derartvgen Sta-

pel-Absortiergerites portalartlg ausgebildet, so daB sich
die beiden Hubwagen an den stirnseitigen Hubs&ulen gegen~
iiberliegend abstlitzen kdnnen. Der Bedienstand istvan einem
der Hubwagen endseitig aufgesétzt und in Abstimmung mit -~ |
dem gegenseitigen Abstand beider Hubwagen derart bemessen, -
daBl beide Lastaufnahmemittel vom Hubwagen aus durch die

Bedienperson erreichbar'Sind.‘Vorzugsweise ist def Bedien~

stand gegenliber seinem Hubwagen hShenverstellbar befestigt.

.Das Dach des Bedienstandes erstreckt sich bis zu den beiden

Hubs&ulen und verfiigt iiber eine Ausstiegsluke, so daB im
Havariefalle die Bedienperson den im Bereich eines der Hub-
geriiste befindlichen Bedienstand erreichen kann, Gleich=-

,zeitig trégt das Dach des Bedienstandes an der Unterseite

eine Fihrungsbahn, die vorzugsweise rihgférmig geschlossen
beide Lastaufnahmemittel iiberbriickt und ein verschieb~-
liches Hebezeug aufnimmt, Die gleichzeitige Bediehung von
zwel Regalfidchern wird in an sich bekannter Weise durch
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den n-fachen, vorzugsweise zweifachen Regalfachabstand der
Lastaufnahmemittel untereinandef ermdglicht. 4An dem den Be~-
dienstand aufnehmenden Hubwagen ist eine Absturzsicherung

vorgesehen, die als herkdmmliche Fangvorrichtung oder auch

‘als Hubwerksbremse mit zweistrédngiger Hubseilfiihrung ausge-

filhrt werden kann. Die héchste Stellung des Hubwagens zum
gegeniiberliegenden Bedienstand ist durch mechanisch beein-
fluBbare Epdschalter, Initiatoren od. dgl. begrenzt, wobei
diese Schaltelemente als Bedienhilfe auch fir die abgestuf-
te Positionierung des Hubwagens -gegenliber dem Bedienstand
benutzt'werden kénnen. '

- Fir den optimalen Betrieb des erflndungsgemaﬁen Stapel--

Absortiergerdtes ist es zweckmablg, die Fihrungsschiene
soweit auBerhalb.des Regalganges zu verlingern, daf das
gésamte Gerdt den Regalgang verlassen kann, um fiir den

" Einlagerungsvorgang die gleichzeitige Ubernahme ven zwel

Paletten durch beide Hubwagen zu ermdglichen. Es ist aber
auch denkbar,,innerhalb der Regalkonstruktion an deren
Fnde einen entsprechend gestalteten Ubergabebereich vorzu~

~ sehen. Nach sortiments- und einlagerﬁngsgerechter Palet-

tenlibernahme wird das Gerdt durch die mitfahrende Bedien~
person oder automatisch mit niveaugleichen Hubwagen zu
den vorgesehenen Regalféchern verfahren, an denen dann
die gleichzeitige Einlagerung durch die bekannterweise
notwendigen Lastaufnahmemittel- und Hubwagenbewegungen
erfolgt. Die Auslagerung kompletter Palettenladungen voll=~
zieht sich in umgekehrter Weise, d.h. Anfabrt der Facher
mit leerem hubwagen, Palettenlibernahme und Abgabe am Re-
galgangende.

Wihrend des Kommissioniervorgauges konnen sich die Fahr-
und Hubbewegungen des Stapel-Absortiergerdtes auf das
Pendeln zwischen den kommissionsbedingt anzufahrenden Re-
galfichern beschrénken, da der Stetigforderer gegenﬁber
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dem bedienstandslosen Hubwagen die Zufiihrung leerer Palet-
ten bzw, den Abtransport beladener Paletten ubernlmmt. _

- Folgende Arbeitsweise ist vorgesehen:
Das Lastaufnahmemlttel auf dem bedlenstandseltlgen Hubwa-

gen entnlmmt eine Palette aus dem. Regal und verlagert
diese auf die Mitte des Hubwagens. Auf dem anderen Hubwa-
geh_befindet sich eine leere baw. bereits teilweise be-

‘ladene Palette. Die Bedienperson kann durch Verstellen des

Bedienstandes am Hubwagen bzw. des gesamten andeien Hub-
wagens eine optimale Entnahme- bzw. Beladeposition ein-

stellen, Nach Umlagerung der vorgesehenen'Warenpositionen

von Hand oder mittels des Hebezeuges wird die Entnahmepa-
lette wieder eingelagert und ein wéitereS'Regalfaéh ange=
fahren. Bei dem Erreichen des vorgesehenen Belédézustandes
der Kommissionierpalette erfolgt deren Absenken mittels
des Hubwagens zum Stetigfdrderer und die anschliefende
Zufiihrung einer Leerpalette. Durch,entspfechendelsteue-
rungsseitigé Vorkehrungen hat die Bedienperson die Mt g

lichkeit, die Bewegungen der Hubwagen bzw. Lastaufnahme-
- mittel zu ﬁbérlagern;_

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausfiihrungsbei~

spiel erldutert. In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1: eine Seitenansicht des erfindungsgemdfen
Stapel-Absortiergerites. '

Das Stapel—AbsOrtiergerét_ist innerhalb des Regalganges
entlang der Regalfécher 1 verfahrbar und weist eine mit
dem Fahrantrieb 2 versehene Bodentraverse 3 auf, die das
portalartig durch den LéngstrégerVA geschlossene Hubge-
rist 5 trégt. An den kactenartioen Hubsdulen 6 und 7 sind
die Fuhrungsschienen 8 und 9 innenliegend angebracht, so
daR sich die deran gefiihrten Hubwagen 10 und 11 mit ihren

-vorzugsweise teleskopgabelartigen Lastaufnahmemitteln 12
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und 13 gegenlberstehen. Der Abstand a, der beiden Lastauf-
nahmemittel 12; 13 entspricht dem doppelten Regalfachab-
stand, wihrend der Abstand a, zwischen den béiden Hubwagen
10; 11 derart bemessen ist, dal der am Hubwagen 10 hohen~-
verstellbar befestigbe, kabinenartige Bedienstand 14 bei
annghernd gleichem Lastaufnahmemittelniveau dem Hubwagen 11
unmittelbar benachbart ist. Beide Hubwagen 10; 11 sind
durch die Hubseile 15 und 16, die iiber im Léngstréger 4
gelagerte Umlenkrollen 17 gefihrt sind, mit einem jewells
eigenen Hubwerksantrieb 18 bzw. 19 verbunden und demzufolge
einzeln oder gemeinsam an den Hubsdulen 6 bzw. 7 hdhenver~
fahrbar. Das Dach 20 des Bedienstandes 14 trigt an seiner
Unterseite die beide Lastaufnahmemittel 12; 13 Uberragende
Filhrungsbahn 21, die aus einen herkdmmlichen Trégerprofil
besteht und durch ihren ringfdrmigen Aufbau dem Hebezeug 22
eine optimale Fldchenausnutzung ermbglicht. Das Dach 20
ist auBerdem beidseitig bis in den Bereich der Hubsaulen

6; 7 verlingert, an denen seitlich oder riickwirtig als
Leiter ausgebildete Notabstiege 23 befestigt sind, die von
der Bedienperson durch eine Ausstiegsluke im Dach 20 des
Bedienstandes 14 erreicht werden kdnnen. Die Regalkonstruk-
tion ist so ausgebildet, daB vorzugsweise beidseitig des
Regalganges die unteren Regalzeilen Stetigfdrderer 24 in
Form angetriebener Rollengénge gufnehmen'kénnen, die bis

zu siner auBerhalb des Regallagers befindlichen Station
fiir die Ubergabe bzw. Ubernahme von Paletten gefiihrt sind,

" s0 daB der eine Stetigférdérer die Zufihrung und posi-

tionsgerechte Bereitstellung der Leerpaletten ilbernehmen
kann, wdhrend der andere Stetigférderer ausschlieBlich be-
ladene Paletten zum Warenausgang abfihrt. In den Rollen~
gang schwenkbare Anschlége od. dgl., die vom Bedienstand
14 oder einer anderen Stelle aus steuerbar sind, ermog~
lichen in Verbindung mit den Rollenantrieb beeinflussenden
Endschaltern das Anhalten der Leerpaletten an der jewei-
ligen Abgsbestelle einer beladenen Palette,
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Das erflndungsgemaﬂe Stapel-Absortlergerat ermogllcht ge~

‘gentiber den bekannten Losungen durch die wesentliche Er-
- hohung der Warenumschlagsgeschwindigkeiten eine praktisch

optimale Gerdteausnutzung, da sich die Zahl der Arbelts-
spiele beim Einlagerungsvofgang aﬁf die Halfte verringert -
ﬁnd auBerdenm wihrend des Kommissionierbetriebes der Anteil
der Fahrbewegungen auf den tatsichlich notwendigen Mindest- -
unfang reduziert wird,_d.hL ausschlieBlich von der gegen-
seitigen Entfernung der anzufahrenden Regalficher bestimmt

ist. Weitere Zelteinsparungen je Palettenladung ergeben

sich aus der mﬁglichenbﬁberlagerung der Hubwagenbewegungen
untereinander bzw, mit den Fahrbewegungen.

Die Vorteile fir die Bedienperson resultieren aus'der ergo-.
nomisch optimalen, unabhingigen HShenverstellbarkeit der
Be~ und Entladefléche gegenuber dem Bedlenstand wodurch

"bedeutende Arbeitserleichterungen eintreten. Mit der vor-

20

25

 geschlagenen Konzeption ist auch eine Verbesserung der
‘arbeitsschutztechnischen Ausriistung derartiger Geréte ver-

bunden, da giinstige Voraussetzungen fir das Anbringen und
Erreichen des Notabstieges geschaffen werden. Der gegen
Hubseilbruch durch Anbringen einer Absturzsicherung zu

‘schutzende Masseanteil verringert sich ebenfalls gegen-

iber Gerdten vergleichbarer Tragkraft, da nur der bedien-
standsseitige Hubwagen beispielsweise eine Fangvorrlchtung

" aufweisen mul.
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Erfindungsanspruch

1o

Stapel-Absortiergerat, insbesondere zur Kommissionie-
rung von Waren innerhaldb eines Regallagers, mit elnem
gemeinsamen Bedienstand fiir benachbarte, hdhenverstell~
bare lastaufnahmemittel und einem oberhalb beider Last-
aufnahmemittel verschiebbaren Hebezeug, gekennzeichnet
dadurch, daB sich die Lastaufhahmemittel (123 13) auf
getrennt gefiihrten, allein oder gemeinsam beweglichen,
mit jeweils eigenem Hubwerksantrieb (18; 19) versehenen
Hubwagen (10; 11) befinden, wobei einer dieser Hubwa-
gen (10) Gen fiir beide Lastaufnahmemittel (12; 13) vor-

" gesehenen Bedienstand (14) trégt und der andere Hub-

2.

wagen (11) gegeniiber diesem Bedienstand (14) héhenver-
stellbar sowie bis zu einem an sich bekannten, in ‘
FlurhShe befindlichen Stetigférderer (24) od. dgl. ab-
senkbar angeordnet ist.

Stapel-Absortiergerdét nach Punkt 1, gekennzeichnet
dadurch, daB die Hubwagen (10; 11) innerhalb eines
vorzugsweise portalartigen Hubgeriistes (5) an dessen

 stirnseitigen Hubs#ulen (6; 7) gegeniiberliegend ge-

fiihrt sind und einen gegenseitigen Abstand (a,) auf-
weisen, der flr den diesen Abstand (a2) im wesent~
lichen Uberbriickendern, am Hubwagen (10) vorzugsweise
hohenverstellbar angebrachten Bedienstand (14) vorge-
sehen ist, wobei das Dach (20) des Bedienstandes 14)
bis zu den Hubsdulen (6; 7) benachbarten Notabstiegen
(23) verlingert und zur Aufnahme der an sich bekannten,
beide lastaufnahmemittel (12; 13) lberbriickenden Fiith~-
rungsbabn (21) fiir das Hebezeug (22) vorgesehen ist.

Stapel-Absortiergerdt nach den Punkten 1 und 2, ge-
kennzeichnet dadurch, dal zwischen dem Hubwagen (i1}
und dem Bedienstand (14) die gegenseitige Position
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~ erfassende, in den Steuerstromkreisen der Hubwerksan-

4,

6.

7.

'triebe.(18; 19) liegende Endschalter od. dgl. vorgesehen
sind.

Stapel-Absortiergerét nach den Punkten 1 bis 3, gekenn-
zeichnet dadurch, daB der den Bedienstand (14) aufneh-
mende Hubwagen'(10) mit‘einer Absturzsicherung versehen

“ist.

Stapel-Absortiergerdt nach den Punkten 1 bis 4, gekenn-

zeichnet dadurch, daB die Fuhrungsbahn (21) des Hebe-

zeuges (22) ringférmig geschlossen 1st.

Stapel-Absortiergerat nach den Punkten 1 bis 5, gekenn-
zelchnet dadurch, daB das Dach (20) des Bedlenstandes

(14) eine Ausstlegsluke aufwelst.

Stapel-Absortiergerét pach den Punkten 1 bis 6, gekenn-
zeichnet dadurch, daB die Lastaufnahmemlttel (12; 13)
voneinander mindestens den zwelfachen Abstand der Re-

-

galfdcher (1) aufweisen.

Hierzu / Seite Zeichnung
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