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Gorgbkon vagy csuszétesteken haladé huzojarmia személyek részére

KIVONAT

A talalmany targya kerekeken vagy csuszotesteken haladd huzéjarmi szemé-
lyek részére, amely motorikus hajtassal van ellatva, amely egy alvazon (2) agyazott
hajtokereket (1) hajt, ahol az alvaz (2) tovabba egy, a hajtdkerék (1) mogétt elrende-
zett tamasztokerékkel (4) rendelkezik és a huzdjarmi egy személy altal a kormany-
oszlopon (8) at kormanyozhatd, ahol a kormanyoszlop (8) egy a hajtékerék (1) for-
gastengelyével parhuzamosan elrendezett csapos csukldn (7) at az alvazon (2) van
régzitve, ahol a csapos csuklé (7) a hajtokerék (1) tengelye el6tt helyezkedik el. A ta-
lalmany szerinti huzojarmi kalénésképpen alkaimas nagy sebességgel haladni kiva-

no inline-goérkorcsolyazék huzasara.
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Gorgokon vagy csuszoétesteken haladé huzéjarmi személyek részére

A talalmany targya huazéjarmi személyek részére, amely motorikus hajtassal
van ellatva, amely egy alvazon agyazott hajtokereket hajt, ahol az alvaz tovabba egy,
a hajtokerék mogott elrendezett tamasztokerékkel rendelkezik és a huzéjarmi egy
személy altal a kormanyoszlopon at kormanyozhato.

Az elmult években gorgdk vagy csuszétalpak hasznalata mozgashoz, sportolas-
hoz egyre nagyobb jelentéséget nyer. A gérgékén valé mozgashoz hasznalatosak
példaul a goérdeszkak, mountainboardok, longboardok, snakeboardok vagy gérkor-
csolyak, kuléndésképpen az egyvonalban elrendezett kerekekkel rendelkez6 ugyneve-
zett inline-gérkorcsolyak. Csuszéeszk6zokén valé mozgashoz hasznalatosak a kor-
csolyak, szankok, hodeszkak és természetesen a kulénbdzden kialakitott silécek.
Csuszotesteket alkalmaznak tovabba még a vizen valé elérehaladas céljara is. Azo-
kat a személyeket, akik az emlitett eszkdz6ket hasznaljak, a tovabbiakban sportoldk-
nak nevezzuk.

Egy sportolé legnagyobb sebessége, amelyet a sajat izomerejével allit eld, az
izomzatatdl és kondicidjatol valamint az utvonal lejtésétdl fugg. Természetesen a
sporteszkdz mindsége is jelentds szerepet jatszik.

A tapasztalat azt mutatja, hogy sok sportold szivesen gyorsabban haladna,
amint azt az izomzata, kondicioja vagy az utvonal megengedné. A Down-Hill verse-
nyeknél, amelyeknéi a sportol6 zart, lejtés utvonalon halad lefelé, példaul 80 km/h
maximalis sebességet is elérhet. A vilagrekordot egy versenyautdval huzott inline-
gorkorcsolyazo érte el, 300 km/h folotti sebességgel. |

A jelenleg hasznalatos inline-gérkorcsolyaval egy atlagos sportolé sik Utvonalon

korulbelul 35 km-es sebességet érhet el oranként a sajat izomerejének segitségével.
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Nagyobb sebességeket tehat csak egy huzéjarmi segitségével lehet elérni.
Fentall az igény a gorgékén vagy csuszotalpakon mozgd személyek részérdl egy
olyan huzéjarmi hasznalatara, amely nagy sebességeket tud elérni, mindazonaltal a
viszonylag nagy sebességek ellenére biztosan kormanyozhat6 és fékezhetd, tovabba
kénnyen kezelhetd és szallithaté.

Az US 4,456,089-A iratbdl egy huzéjarmu ismert személyek részére, amely gor-
gokon mozog, és ahol a huzdjarmi motorikus hajtassal van ellatva, amely egy alva-
zon agyazott hajtdkereket hajt. A huzéjarmi a hasznald személy részérdl egy kor-
manyoszloppal iranyithatd. Ez a berendezés azzal a hatranyos tulajdonsaggal ren-
delkezik, hogy a jarmi teljes sulyat — motorral, hajtdmdvel, Uzemanyagtartallyal és
alvazzal — ferde allasban a huzott személynek kell tartania, ahol a suly a hajtényoma-
ték kovetkeztében gyorsulasok soran névekszik, illetve fékezésnél csokken. A jarmu
sulya és a motor forgatdnyomatéka ezért ellendrizhetetlen erdket idéz elé, amelyek
kulonosképpen nagy sebességeknél a sportold részére mar nem kiegyenlitheték. Eb-
bdl kévetkezben sulyos balesetek kévetkezhetnek be.

Az US 5,385,210 iratbdl ismert berendezés — bar a huzéjarmi 6nsulyat illetéen
jobban kiegyensulyozhatdé — mindazonaltal a gyorsulasi és fékezderbk ennél a beren-
dezésnél sem ellendrizhetdk, ugyhogy hasonld problémak merilnek fel, mint az el6-
z6ekben ismertetett, a technika allasahoz tartozé huzéjarmd esetében.

Az FR 2 565 118 A3 iratbdl ismert vontaté berendezés ugyancsak egy motori-
kusan hajtott kerékkel van ellatva, amely egy villan van szerelve, amely egy kor-
manyrudhoz van csatlakoztatva. A berendezés a hajtott kerék mogoétt két tamaszto-
kerékkel rendelkezik, amelyek a berendezést stabilizaljak. Az elemek merev elrende-
zése nem teszi lehetévé a kormanyrud flexibilis bedllitasat a hajtokerék vonatkozasa-
ban, ugyhogy a vontatéberendezés kiegyensulyozasa, példaul kanyarokban, nem le-
hetséges, ami pedig a nagy sebességeknél elényds és fontos kdvetelmény.

Hasonlé egy mozgd személy tolasara szolgalé berendezés az US 5,562,176
iratbol ismert. A WO 97/18866 iratbdl egy mozgbeszkéz mint tolé berendezés is-

meretes sieldk részére, amely egy hernyétalpas hajtassal rendelkezik.
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Az ismertetett berendezések kdzul egyik sem alkalmas olyan nagy sebességek-
nél valé alkalmazasra, mint amelyek kulénésképpen versenyek soran kivanatosak,
mert a szlkséges biztonsag és kénnyu kezelhetdség nem all rendelkezésre. Azonki-
vl az ismert berendezések kézul egyik sem alkalmazhaté havas teruleten valé huzo-
eszkbdzkeént.

A talalmany feladata, az FR 2 565 118 A3 irat szerinti megoldasbdl kiindulva,
egy huzéjarmui létrehozasa személyek részére, amely kerekeken vagy csuszotalpa-
kon mozog, amely nagy haladasi sebességekhez motorikusan van hajtva, kilénos-
képpen aszfalton vagy havon valé haladashoz, tovabba biztos kormanyzast, gyorsu-
last és fékezést tesz lehetéve és kénnyen kezelhetd.

A feladat talalmany szerinti megoldasa kerekeken vagy csuszétesteken haladd
huzoéjarmi személyek részére, amely motorikus hajtassal van ellatva, amely egy al-
vazon agyazott hajtokereket hajt, ahol az alvaz tovabba egy, a hajtokerék mogétt el-
rendezett tamasztokerékkel rendelkezik és a huzoéjarmi egy személy altal a kor-
manyoszlopon at kormanyozhato, ahol a kormanyoszlop egy a hajtokerék forgasten-
gelyével parhuzamosan elrendezett csapos csuklon at az alvazon van régzitve, ahol
a csapos csukl6 a hajtokerék tengelye el6tt helyezkedik el.

A huzéjarmi alvaza és a kormanyoszlop kéz6tt egy rugés tag, az alvaz és a
kormanyoszlop kézétt pedig egy kézbensd kormanyelem van elrendezve, ahol a csa-
pos csuklo (bdlinté csuklé) a kormanyoszlop és a kézbensd kormanyelem k&zétt
helyezkedik el, és a kdzbensd kormanyelem egy rugdés csukléval van az alvazon rég-
zitve. A rugos csuklé a hajtokerék és a tamasztokerék kozott van az alvazon elren-
dezve.

Az alvaz és a kormanyoszlop kézétt jarulékosan legalabb egy I6késcsillapito al-
kalmazhaté.

A csapos csuklohoz és a rugés csuklohoz hozzérendelt rugok tulajdonsagai be-
allithatéan vannak kialakitva.

A huzojarmdi egy személy altal, a kormanyoszlopon at mikddtethetd fék- és se-

bességszabalyzassal van kialakitva.
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A tamasztokerék az alvaz ellenében rugdsan van agyazva. A tamasztokerék
lehet ugyancsak motorikusan hajtva. Az alvazon elrendezett motor sulyat a tamasz-
tokerék hordja.

Havas terGleten valo haladashoz a hajtokerék és a tamasztdkerék egy, mindkét
kereket atfeszité hernyotalppal van 6sszekétve.

Az alvaz egy gépkocsival vagy hasonlé vontatéeszkédzzel valé Ssszekodtésre
szolgalé csatlakoztaté eszkdzzel van ellatva.

A témasztéker_ék a hajtokerék mellett az alvaz, a motor, az izemanyagtartaly,
stb. kozel teljes sulyat felveszi, ugyhogy a huzéjarmi énsulyat nem a huzott sze-
mélynek kell tartania. A fokozddd sebességgel névekszik a tAmasztokerék kerékter-
helése, a huzéterhelés és a hizojarmu burkolatara haté légellenallas kévetkeztében.
A tamasztokerék felveszi a gyorsulasi erdket, ugyhogy éppen az indulaskor a kor-
manyrudra nem hat jarulékos nyomaték. A sulyelosztas alkalmas elrendezésével a
huzéjarmuvon a fékezderék minden tovabbi nélkal oly médon kiegyenlithetdk, hogy a
huazéjarmdre felbillentd erék nem |épnek fel.

Annak érdekében, hogy a kormanyrid az alvaz ellenében flexibilisen valtoztat-
hatd legyen, az alvaz és a kormanyrud kézétt egy a hajtokerék tengelyével parhuza-
mos csuklos csap van elrendezve, amely a hajtékerék tengelye elétt helyezkedik el.
Elényosen a csuklés csaphoz egy rugds elem van hozzarendelve, Ugyhogy a kor-
manyrad egy alapéllasban tarthato, anélkdl, hogy sulyeréket kellene felvennie.
Amennyiben kivanatos, a kormanyosziop megemelhetd, és ezzel a rugogorbe bealli-
tasanak megfelel6en a tamasztokerék tehermentesithet®, és adott esetben egészen
felemelhetd, példaul ha egy sik kanyarban ez kivanatos. A felemelés megkénnyithe-
t6, ha a huzojarmi sulyanak egy jelentds része (példaul egy élomsily alakjaban) a
hajtétengely el6tt van elhelyezve. Az alvaznak a kormanyoszlop ellenében torténéd
mozgasa tompitasara egy kézbensd kormanyelem lehet elrendezve, ahol a kézben-
s6 korményelem a csapos csuklé és az alvazon elrendezett rugés csukld kozott van
régzitve. A rugds csuklo elénytsen az alvazon, a hajtokerék és a tamasztokerék

k6zott helyezkedik el. A csuklok |6késcsillapitdval is kiegészithetdk. Elénydsen a ru-
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gok rugoétulajdonsagai a csapos csuklon illetve a rugés csuklén beallithatéan vannak
kialakitva.

Egy tovabbfejlesztett kiviteli alaknal a tdmasztdkerék az alvaz ellenében rugoé-
san lehet agyazva, annak érdekében, hogy az alvazon fellépd Utéseket tompitsa.
Ugyancsak lehetséges a tamasztdkereket jarulékosan motorikusan hajtani.

A huzéjarmi talalmany szerinti kialakitasa lehetévé teszi, kulonésképpen az
elényos kiviteli alakjanal fogva, nagy sebességeknél valé alkalmazasat kuldnb6zd
ut-, illetve terepviszonyok esetén. Lehetséges egy erdés motort alkalmazni, amely a
nagy sebességekhez szilkséges és megfeleld. A motor forgatbnyomatéka lagyan vi-
hetd at a berendezésre. A huzéjarmd gyorsithato és fékezhetd, anélkul, hogy a spor-
tolonak az utazasi helyzetén valtoztatni kellene. A kormany tartdsahoz nincsen szik-
ség nagyobb erére.

A kettds rugés rendszer elényds kialakitasa a talajegyenlétienségek okozta tté-
seket tompitja, és a nagy sebességek kialakulasat megkonnyiti. Nagy sebességeknél
a huzott személy a sajat sulypontjat lefelé helyezi at. A huzéjarmu felépitménye az
ellenszél nyomasa és a sportolé huzasabol eredd terhelése kdvetkeztében ugyan-
csak lefelé mozog, és mindig optimalis széget zar be a sportol6 karjaihoz képest. Fé-
kezésnél a sportol6 a testsulyaval a kormanyelemen tamaszkodik. A fékezési intenzi-
tasnak megfeleléen az alvaz a csuklés csapagy elrendezése kovetkeztében lefelé
nyomodik, és megakadalyozza ezzel a huzéjarmu atbillenését.

A taldimanyt a tovabbiakban kiviteli példak kapcsan rajzok alapjan ismertetjuk
kozelebbrél. A mellékelt rajzokon az
1.abra  egy taldlmany szerinti huzéjarmi oldalnézetben, utcai kézlekedés céljara,

a
2. &bra az 1. abra felulnézete, a
3. dbra  egy huzojarmi havas teruleten vald alkalmazashoz, a
4. dbra a 3. abra szerinti huzéjarmu oldalnézete és az
5.abra a 3. abra szerinti huzéjarmi feluinézetben. |
Az 1. dbran szemléltetett huzdjarmi egy 2 alvdzon agyazott 1 hajtokerékkel

rendelkezik, ahol a 2 alvaz hatsé végén egy 4 tdmasztokerék van elrendezve. A 4 ta-
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masztokerek folott az 5 motor helyezkedik el, amely a hajtdkereket hajtja, példaul
egy ékszijtarcsa utjan.

A 2 alvaz hatso fels6 oldalan egy 3 kézbensé kormanyelem csuklésan van fel-
erdsitve, amely egy 6 rugds elemen at rugésan van agyazva. A 3 kézbens6 kor-
manyelem a huzéjarmi elején egy 7 csapos csuklohoz csatlakozik, amely a 8 kor-
manyoszlopot tartja. A 8 kormanyoszlop és a 3 kdzbensé kormanyelem kozétt egy
tovabbi 15 rugés tag van elrendezve.

A hizéjarmi alkalmazasahoz a vontatas elején a 6 rugods tagon és/vagy a
15 rugbs tagon a 2 alvaz és a 3 kézbensd kormanyelem kozétti szog beallitasra
kerdl. A 8 kormanyosziopot gy kell pozicionalni, hogy a sportold karjai fékezéskor
optimalisan feltdmaszthatok legyenek és a sportold a hazdéjarmivet jol tudja kezelni.
A rugds tagok lehetévé teszik a hizéjarm( individualis illesztését a kalénbéz6 test-
magassagu személyekhez vagy az alkalmazott kilonbozé kerékatmérdkhoz, A hazo-
jarma lehetdévé teszi a 8 kormanyoszlop hosszusaganak beallitasat, attol fuggden,
hogy egy inline-gérkorcsolyaval vagy egy longboarddal rendelkezé sportolé kivanja-e
a huzéjarmivet hasznalni, minthogy a sporteszkézok mikéntjétél figgden az alvaz-
hoz képest a sportolonak nagyobb vagy kisebb tavolsagra kell elhelyezkednie.

A huzéjarmi hasznalata soran a sportol6 az inline-gbrkorcsolyajaval egyenesen
all és mindkét kezével a 8 kormanyosziop 16 kormanyradijat tartia. A gazfogantyu
mukodtetésénél a hajtokeréken forgatonyomaték alakul ki, ami a huzéjarmdvet elin-
ditia. Ez a forgatényomaték a kormanyoszlop lefelé valé mozgasat idézi elé. Ezt a le-
felé valé mozgast a hajtokerék mogétt elrendezett tamasztokerék fogja fel és a hizé-
jarmd megindul.

A haladas soran a huzéjarm(i egyenstlyban van, mert a motor forgatonyomaté-
kat és a sulyt a tamasztokerék tartja. A sportolé ezért problémamentesen gyorsulhat
és a labmunkajara koncentralhat,

Kanyarban a sportol6 a hizéjarmii sulyat és a sajat sulyat jobbra vagy balra he-
lyezi at. A kanyarban val6 haladas soran a kormany csekély billentésével vagy eme-
Iésével valamint a motorerével vagy fékezésével tudja a kanyarodast iranyitani illetve

korrigaini.
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A fékezéshez a sportold a fékemeldt hizza meg. A hizéjarmu teljes sulya és a
sulyelosztas kovetkeztében a fékezberét atszarmaztaté gumiabroncsok tapadasa az
aszfalton megndvekszik. A sportolé a huzdjarmii megallasaig a karjaival a korma-
nyon tud tamaszkodni és a fékezés intenzitasatdl fuggéen a kormanyoszlopot lefelé
nyomja. A 6, 15 rugds tagok révén a fékezényomatékkal szemben ellenhatas érve-
nyesul, ugyhogy a huzéjarmu atbillenése nem kévetkezhet be.

A 2. dbra az 1. abran szemléltetett huzojarmivet mutatja feliilnézetben. Az
S motor a szemléltetésnek megfeleléen a 4 tamasztokerék folott és az 1 hajtokerék
mogott helyezkedik el. Figgbleges allasban a huzéjarmi igy Iényegében egyensulyi
allapotban van. A hizéjarmi alacsony sulypontja kévetkeztében a 16 kormanyridon
csak csekély oldalerék |épnek fel.

Amennyiben az alvazon egy tovabbi sulykiegyenlitésre van szukség, lehetsé-
ges tovabbi 14 6lomsulyokat elrendezni. A 9 akkumulétorok ugyancsak el6segitik a
sulykiegyenlitést. A hajté 5 motor lehet robbanémotorként kialakitva, amihez egy
Uzemanyagtartalyra van szikség. Az 5 motorként lehet azonban villamos motort is
alkalmazni, amely esetben akkumulatorokra van szikség.

A 3. abra egy huzéjarmiivet szemléltet havas tertileten valdé hasznalat kézben,
ahol egy stilizalt személy és a htizojarmi kézétti aranyok jol felismerhetdk. Ebben az
esetben a huzdéjarmi egy 10 hernydtalppal van ellatva, amely az 1 hajtdkereket és a
4 tamasztokereket korulveszi. A hernyotalp hossziranyu toleranciainak kiegyenlitésé-
re egy 11 terelékerék van elrendezve.

A 4. abra a 3. abra szerinti huzéjarmlvet szemlélteti oldalnézetben. A jarma
felépitése Iényegében megegyezik az 1. abran szemléltetett kiviteli alakkal, azzal a
kivétellel, hogy ez a kiviteli alak egy 10 hernyotalppal és egy 11 tereldkerékkel ren-
delkezik.

Az 5. dbra a 3. abra szerinti hizojarm( felulnézetét mutatja, ahol a 13 hajtomii-
vel szemben egy 12 Gzemanyagtartaly van elrendezve.

A huzéjarmi kalénésképpen modulokbdl van felépitve, és ezért kénnyen szét-
szerelhetd annak érdekében, hogy a jarml kénnyen szallithato legyen, példaul egy

gepkocsi csomagtartéjaban.
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Szabadalmi igénypontok

1. Kerekeken vagy csuszotesteken haladd hazojarmi személyek részére,
amely motorikus hajtassal van ellatva, amely egy alvazon agyazott hajtokereket hajt,
ahol az alvaz tovabba egy, a hajtokerék mogétt elrendezett tamasztokerékkel rendel-
kezik és a huzéjarmi egy személy altal a kormanyoszlopon at kormanyozhatd,
azzal jellemezve, hogy a kormanyosziop (8) egy a hajtokerék (1)
forgastengelyével parhuzamosan elrendezett csapos csuklon (7) at az alvazon (2)
van roégzitve, ahol a csapos csuklo (7) a hajtokerék (1) tengelye elétt helyezkedik el.

2. Az 1.igénypont szerinti huzéjarmi, azzal jellemezve, hogy
az alvaz (2) és a kormanyoszlop (8) k6z6tt egy rugds tag (6) van elrendezve.

3. A 2.igénypont szerinti huzéjarm(i, azzal jellemezve, hogy
az alvaz (2) és a kormanyoszlop (8) kozott egy k6zbensd kormanyelem (3) van elren-
dezve, ahol a csapos csuklé (7) a kormanyoszlop (8) és a kdzbensd kormanyelem
(3) kozott helyezkedik el és a kézbensd kormanyelem (3) egy rugos csukloval van az
alvazon (2) régzitve.

4. A 3.igénypont szerinti huzéjarmi, azzal jellemezve, hogya
rugds csuklo a hajtokerék (1) és a tamasztdkerék (4) kéz6tt van az alvazon elrendez-
ve.

5. A2 vagy 3. igénypont szerinti huzéjarmu, azzal jellemezve,
hogy az alvaz (2) és a kormanyoszlop (8) k6zétt jarulékosan legalabb egy I6késcsilla-
pitd van elrendezve.

6. A 2-4. igénypontok barmelyike szerinti huzéjarmi, azzal jelle-
mezve, hogy acsapos csuklohoz (7) és/vagy a rugds csuklohoz hozzarendelt
rugok tulajdonsagai beallithatéan vannak kialakitva.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti huzéjarmi, azzal jelle-
mezve, hogyazegy személy altal, a kormanyosziopon (8) at mikddtetheté fék-
és sebességszabalyzassal van kialakitva.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti huzéjarmi, azzal jelle-

m e zve, hogyatamasztokerék (4) az alvaz (2) ellenében rugésan van agyazva.
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9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti hizéjarmi, azzal jelle-
mezve, hogyatamasztokerék (4) ugyancsak motorikus hajtassal van kialakitva.
10. Az 1-9. igénypontok barmelyike szerinti huzéjarmi, azzal jelle-
mezve, hogy a futbmiben elrendezett motor (5) sulyat a tamasztdkerék (4)
hordja.

11. Az 1-10. igénypontok barmelyike szerinti huzdjarmi, azzal jel-
lemezve, hogy a hajtokerék (1) és a tamasztdkerék (4) egy, mindkét kereket
kérbefogd hernyétalppal (10) van ésszekotve.

12. Az 1-11. igénypontok barmelyike szerinti hazéjarmi, azzal jel-
lemezve, hogy az alvaz (2) egy gépkocsival vagy hasonlé vontatéeszkdzzel

vald 6sszekétésre szolgald csatlakoztatod eszkézzel van ellatva.

Bejelentd helyett
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