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Slitasjefritt dreieunderstell for hurtigkjdrende skinnekjdretdy.

Denne oppfinnelse vedrorer et slitasjefritt dreieunderstell
for hurtigkjorende skinnekjoretoy hvor vognkassen i omridet for
hvert dreieunderstell ligger pa en avfj®ret vugge som overforer
vognkassens vekt til understellets ramme, og hvor dreieunderstell-
rammens langsgéende bazrere gjennom fjarer er understdttet pa hjul-
settenes akselhylser som er noyaktig styrt ved hjelp av styrcledd,

Fra tysk patent 834,256 er tidligere kjent at understell-
rammens flatt beliggende bladfjarer som ved akselhylsene strekker
seg i begge retninger i rammens lengderetning, er stivt forbundet
med understellrammen, idet den ene bladfjers frie ende er stivt
forbundet med understellrammen, mens den andre bladfjer hvis frie
ende er stivt forbundet med en stivt pd rammen anbrakt fjzrende
del er anordnet ettergivende i lengderetning,

Videre er fra tysk bruksmonster 1,754,028 kjent at lengden
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av dreieundefsteller, hvis hjulsett styres ved hjelp av bladstyre-
ledd kan redusere ved at hver akselhylse over to innbyrdes paral-
lelle i forskjellige hoydeplan beliggende fjzrblad er pad den mot
nzrmeste hjulsett vendende side leddet til understellrammen,

Ved at hjulsettene styres ved hjelp av bladfjerer som stivt,
dvs, klarings- og friksjonsfritt er forbundet med akselhylsene og
hvorav i det minste bladfj®rene hver for seg er ikke ettergivende
i lengderetniﬁgen forbundet med understellrammen, kan oppnés en
strekking av dreieunderstellets sinusldp ved et skinnegiende kjdre-
tdy, hvilken strekking sikrer en rolig vognbevegelse ved de hittil
brukte hoye héstigheter, men som ikke lengre er tilstrekkelig for
oppndelse av rolig vognbevegelse, hvis hastigheten overskrider
200 km/t. En rolig vognbevegelse kan heller ikke oppnds ved slike
meget hdye hastigheter, selv om aksellageret som ved de kjente
akselhyldeforinger er utfort som sylinderrullelagre har en aksial
klaring pa flere mm slik dette er kjent fra tysk patent 1,102,200,

Da de kjente dreieunderstell er utstyrt med anordninger om- -
fattende vanlige klossbremser, er konstruksjonen omstendelig og
krever meget plass, Ulempen ved de kjente dreieunderstell bestar
forst og fremst i at deres byggelengde er for stor ved pad forhénd
bestemte forutsetninger, De muligheter som man har ved anvendelsen
av skivebremser kan ikke utnyttes i tilstrekkelig grad ved erstat-
ning av klossbremsene med skivebremser,

De kjente dreieunderstell som er utstyrt med noyaktig aksel-
hylseforing har vist seg & vere meget tilfredsstillende med hensyn
til bevegelsesegenskaper som folge av det i hdy grad strukkede
sinuslop, N&r hastigheten blir meget stor, f,eks, over ca., 200
km/t er dog den kjorekomfort som kan oppnds ikke tilstrekkelig,
idet vognkassén kommer i .en slingrebevegelse som man ikke har kun-
net merke ved lavere hastigheter,

Kjorekomforten ved vogner som er utstyrt med de kjente dreie-
understell kan ogsa pavirkes ugunstié.ved det forhald at vognav-
fjeringen i dreieunderstellet er utfort hengende under anvendelse
av lagringsegger, idet betydelige friksjonskrefter md& overvinnes
i opphengene, Monteringen av lagringskantene md utfores med den
storste nﬁyaktighet ellers kan svingependelen bli utsatt for en-
sidig bdyepdkjenning, hvilket lett kan fore til brudd eller sprek-
ker i det omride som er utsatt for kjervvirkning pad grunn av
gjenger, ’

Hensikten med denne oppfinnelse er & tilveiebringe et dreie-
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understell som sikrer en rolig vognlopbevegelse selv ved de storste
hastigheter, l

Dette har man ifdlge Oppfiﬁnelsen oppnddd ved en kombinasjon
av i og for seg kjente.trekk, slik dette fremgdr av patentkravet,

Erfaringsmessig forbedres et skinnekjoretoys kjoreegenskaper
ved storste hastigheter betydelig, idet det pd i og for seg kjent
mdte strukne eller avflatede sinuslop for de friksjons- og slitasje-
fritt styrte hjulsett i understellet bare i mindre grad innvirker
pd vognkassen, fordi den sistnevnte som folge av okningen av stitte-
basisen for kassen pd dreieunderstellvuggen i mindre grad tvinges
til 8 utfore slingrende bevegelser. Vuggeavfjeringen under an-
vendelse av stottende trykkfjerer i stedet for overforingen av
vuggeavfjeringen gjennom en hengende anordning med kardangledd i
form av trekkpendler med egglagring bevirker en friksjonsfri og
slitasjefri vuggeklaring som bidrar betydelig til bedre kjorekomfort,

Ved anordning av skivebremser kan dreieunderstelldrammen ut-
fores som H-ramme uten endedrager, slik at den kan fremstilles me-
get lett, Dreieunderstellets masse blir derfor mifddre, og even-
tuelt sinuslop, selv om dette er meget sterkt strukket, blir da
p& denne mite mindre folbar i vognkassen,

Oppfinnelsen skal forklares narmere ved hjelp av et eksempel
under henvisning til tegningen:

To langdragere 1 er fast forbundet med hverandre ved hjelp
av tverrdragene 2, En vuggedrager 3 ligger ved sine begge ender
pd skrueformede trykkfjzrer 4 som stiotter seg mot den av lengde-
dragerne 1 og tverrdragerne 2 bestdende H-ramme pd en konsol 5 som
" rager ut av lengdedragernes l undergurter horisontalt p3 tvers av
dreieunderstellets lengdeakse., Skruefjarenes 4 senteravstand er
omtrent 1,2 til 1,4 ganger storre enn senteravstanden mellom dg
i akselhylser 6 anordnede aksellagre, Hver akselhylse 6 er fast,
dvs, uforskyvbart leddet til understellrammen ved hjelp av to inn-
byrdes parallelle i forskjellige hoydeplan beliggende fjarblad 8
som er anordnet pa den side av akselhylsen 6 som vender mot nabo-
hjulsettet 7, Parallelt med skruetrykkfjerene 4 er anordnet stot-
demperen 9, hvis lagre er leddet til vuggedrageren 3 og langdrage-
ren 1, P& vuggedragerens 3 sider som vender mot understellrammens
tverrdragere 2 er anordnet bufferter 10 for begrensning av vuggens
lengdeklaring.



118382 -4 -

Patentkrayvw

Slitasjefritt dreieunderstell for hurtigkjorende skinne-
kjoretoy, hvor vognkassen i hvert dreieunderstells omréde ligger
pd8 en avfjaret vugge som overforer vognkassens vekt til under-

stellets ramme, hvor dreieunderstellrammens langdragere over

’
fjerer stotter seg pd hjulsettenes akselhylser som styres ndoyak-
tig, dvs, friksjonsfritt og slitasjefritt, ved hjelp av styreledd,
karakterisert ved kombinasjonen av folgende i og for
seg kjente trekk, nemlig at vuggebareren (3) ligger p3 ved under-
stellrammens (1, 2) begge langssider anordnede skruetrykkfjzrer
(4) som igjen ligger pd konsoller (5) som rager horisontalt ut av
undergurtene til dreieunderstellets lengdedragere (1), pd tvers av
dreieunderstellets lengdeakse, idet senteravstanden mellom vuggens
skruetrykkfjzrer (4) er 1,2 til 1,4 ganger stdrre enn senterav-
standen mellom aksellagrene, at hver akselhylse (6) er leddet til
understellrammen ved to innbyrdes parallelle, i forskjellige hdy-
deplan pa ékselhylsen (6) mot nabohjulsettet vendende side be-
liggende fjzrblad (8), og at dreieunderstellrammen er utfort som
H-ramme uten endedrager og dannet ved langs- og tverrdragere (1

og 2).
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