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Opis wzoru

Przedmiotem zgtoszenia wzoru uzytkowego sg podwdjne gazowe dociski zderzaka amortyzacyj-
nego.

Przedmiotowe zgtoszenie dotyczy motoryzaciji.

W obecnym stanie techniki zderzak samochodowy jest zamocowany w samochodzie na sztywno,
Zderzak taki przejmuje na siebie niewielkg (do 7 km/h) site zderzenia samochodu z przeszkoda, w mo-
mencie zderzenia zderzak i tgczniki zderzaka sg niszczone. Zderzaki sg wykonywane z metali, z alumi-
nium lub ze stali. Zderzak jest ostoniety plastikiem.

Z polskiego opisu wzoru uzytkowego nr PL 122967 znany jest rozprezacz kotowy, ktéry charak-
teryzuje sie tym, ze sktada sie z rozprezacza przedniego, rozprezacza srodkowego i rozprezacza tyl-
nego, przy czym zbudowany jest z rur aluminiowych, w ktérych sg trwale zamocowane tadunki pirotech-
niczne wzbudzane impulsem elektrycznym, przy czym w aluminiowe rury, parami, przeciwnie do siebie
sg wsuniete aluminiowe ttoki o Srednicach zewnetrznych jak srednice wewnetrzne rur, przy czym wy-
buch tadunkéw powoduje wzrost cisnienia, ktére powoduje rozsuniecie tlokdw, przy czym do ttokow
zamocowane sg aluminiowe trzpienie, do ktérych trwale zamocowane sg w rozprezaczu przednim zde-
rzak i aluminiowy docisk, w rozprezaczu srodkowym aluminiowy docisk i aluminiowy docisk, a w rozpre-
zaczu tylnym aluminiowy docisk i zderzak, ktére rozsuwajg w rozprezaczu przednim zderzak i alumi-
niowy docisk, w rozprezaczu srodkowym aluminiowy docisk i aluminiowy docisk, a w rozprezaczu tylnym
aluminiowy docisk i zderzak, przy czym aluminiowy docisk posiada ksztatt wycinka walca odpowiadaja-
cego promieniowi nadkola samochodu, przy czym urzadzenie ma trwale zamocowany czujnik aktywac;ji
tadunkéw pirotechnicznych na wysunietym wczesniej zderzaku $rodkowym, przy czym rozprezacz
przedni jest trwale zamocowany do prowadnicy samochodu za pomocg kilku dtugich stalowych uchwy-
téw, przy czym rozprezacz srodkowy jest trwale zamontowany w stalowej konstrukcji progu, lub jest
trwale wbudowany w stalowg rure i zamocowany trwale do progu samochodu na state, przy czym roz-
prezacz srodkowy moze byé czynny lub bierny, przy czym rozprezacz srodkowy czynny ma scianke
srodkowa, ktéra go dzieli na dwie sekcje, tworzgc dwa odrebnie dziatajgce rozprezacze, przy czym
rozprezacze te posiadajg po dwa zespoty tadunkéw pirotechnicznych oraz wentyle gazowe zamoco-
wane trwale w rurze, na skraju dziatania ttoka, kazdy.

Z polskiego opisu wzoru uzytkowego nr PL 124243 znany jest zderzak amortyzacyjny. Zderzak
amortyzacyjny zbudowany z rury metalowej okragtej lub kwadratowej, wygietej w ksztatcie litery U, na
koncu ktorej sg trwale zamocowane réwnolegle do osi wzdtuznej zderzaka dociski prawy oraz lewy
w ksztalcie wycinka walca charakteryzuje sie tym, ze od wewnetrznej strony litery U sg zamocowane
trwale, prostopadte do osi wzdtuznej zderzaka, odcinki rur, ktére stanowig wzmocnienie prawego boku
oraz wzmocnienie lewego boku, przy czym prawy tok zderzaka i wzmocnienie prawego boku oraz lewy
bok zderzaka i wzmocnienie lewego boku konczg sie na tej samej odlegtosci od osi wzdtuznej zderzaka,
przy czym zderzak ma teleskopy zamocowane trwale do nadwozia samochodu, ktére posiadajg zdol-
nos¢ posuwu w tyt, co umozliwia docisniecie dociskami opon, a nastepnie felg.

Podwojne gazowe dociski zderzaka amortyzacyjnego, skiadajgce sie ze zderzaka, ktéry ma
w srodkowej czesci zamocowane trwale tadunki pirotechniczne, ktéry jest wyposazony w, poruszajace
sie na prowadnicach, dodatkowe dociski ruchome prawy lewy, ktére majg taki sam ksztatt i wielkos¢ jak
dociski state prawy lewy charakteryzujg sie tym, ze prowadnica docisku przedniego prawego i prowad-
nica docisku przedniego lewego wsuniete sg we wzmochienia prawe i lewe oraz boki prawy i lewy zde-
rzaka amortyzacyjnego, tak ze docisk staty prawy oraz docisk ruchomy prawy i docisk staty lewy oraz
docisk ruchomy lewy stykajg sie ze sobg w stanie spoczynku, przy czym dociski staty prawy, staty lewy
i dociski ruchome prawy i lewy sg potgczone ze sobg po bokach nietrwale, klejem, silikonem lub listwg
obwiedniowg, przy czym prowadnice przechodzg przez otwory w dociskach statych prawym i lewym
wchodzgc w $rodek rur tworzgcych toki prawy i lewy, oraz wzmocnienia prawe i lewe, zderzaka amor-
tyzacyjnego, przy czym prowadnice majg $rednice mniejsze niz $rednica rur wzmocnien prawego i le-
wego i bokéw prawego i lewego, co powoduje, iz gazy mogg przeptywac¢ pomiedzy sciankami prowad-
nic, a rurami bokéw prawego i lewego i wzmocnien prawego i lewego, przy czym roznica srednic musi
zostaé tak dobrana, aby gazy wylatujgce ze Srodka zderzaka amortyzacyjnego nie wyptywaty ani za
szybko ani za wolno, przy czym prowadnice majg zatozone bezposrednio przy dociskach ruchomych
prawym i lewym ringi zabezpieczajgce o srednicach jak srednice wewnetrzne rur bokéw prawego i le-
wego i wzmochieh prawego i lewego.
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Zaletg podwojnych gazowych dociskéw zderzaka amortyzacyjnego jest dodatkowe zamortyzo-
wanie przenoszonej przez zderzak amortyzacyjny sity zderzenia, za pomocg gazéw wylatujgcych po
wybuchu tadunkéw pirotechnicznych ze srodka zderzaka amortyzacyjnego. Zaletg jest to, ze dociski
ruchome wysung sie z rur zanim zderzak przesunie sie w kierunku koét przednich, co uniemozliwi ude-
rzenie natychmiastowe i zniszczenie lub rozerwanie opony, co pozwoli na zadziatanie poduszki po-
wietrznej w srodku opony.

Zaletg, jest to, ze podwdjne dociski wydiuzajg czas na zmiane momentu pedu, zmniejszajg war-
tosci energii kinetycznej zderzenia w trakcie samego zderzenia, poprzez wydtuzenie czasu momentu
zderzenia do chwil odwrécenia sit, oraz wykorzystanie czesci energii zderzenia do wykonania pracy
poduszek powietrznych w oponach.

Przedmiot wzoru uzytkowego uwidoczniony jest na rysunku, na ktorym fig. 1 przedstawia widok
na urzagdzenie z tytu, fig. 2 — widok na urzgdzenie z prawego boku, fig. 3 — widok na urzadzenie z lewego
boku, fig. 4 — widok na urzadzenie z géry, fig. 5 — przedstawia widok na urzadzenie z przodu, fig. 6 —
widok na urzadzenie w perspektywie z géry i z boku w trakcie pracy.

Podwojne gazowe dociski zderzaka amortyzacyjnego, sktadajg sie ze zderzaka 1, ktéry ma
w srodkowej czesci 2 zamocowane trwale fadunki pirotechniczne 11 i ktéry jest wyposazony w, poru-
szajgce sie na prowadnicach 5d, 5e, dodatkowe dociski ruchome prawy 5b, lewy 5c, ktére majg taki
sam ksztatt i wielkos$¢ jak dociski state prawy 5 lewy 5a.

Prowadnica 5d docisku przedniego prawego i prowadnica 5e docisku przedniego lewego wsu-
niete sg we wzmocnienia prawe 3 i lewe 3a oraz boki prawy 2a i lewy 2b zderzaka amortyzacyjnego 1,
tak ze docisk staty prawy 5 oraz docisk ruchomy prawy 5b i docisk staty lewy 5a oraz docisk ruchomy
lewy 5c stykajg sie ze sobg w stanie spoczynku. Dociski staty prawy 5, staty lewy 5a i dociski ruchome
prawy 5b i lewy 5¢ sg potgczone ze sobg po bokach nietrwale, klejem, silikonem lub listwg obwiedniowa.
Prowadnice 5d, 5e przechodzg przez otwory w dociskach statych prawym 5 i lewym 5a wchodzgc w sro-
dek rur tworzgcych boki prawy 2a i lewy 2b, oraz wzmocnienia prawe 3 i lewe 3a, zderzaka amortyza-
cyjnego 1.

Prowadnice 5d, 5e majg srednice mniejsze niz srednica rur wzmocnien prawego 3 i lewego 3a
i bokéw prawego 2a i lewego 2b, co powoduje, iz gazy 11a mogg przeptywaé pomiedzy sciankami pro-
wadnic 5d, 5e, a rurami bokéw prawego 2a i lewego 2b i wzmocnien prawego 3 i lewego 3a, przy czym
réznica $rednic musi zostac tak dobrana aby gazy 11a wylatujgce ze $rodka zderzaka amortyzacyjnego
1 nie wyptywaly ani za szybko ani za wolno. Prowadnice 5d, 5e majg zatozone bezposrednio przy doci-
skach ruchomych prawym 5b i lewym 5c ringi zabezpieczajgce 5f o srednicach jak srednice wewnetrzne
rur bokéw prawego 2a i lewego 2b i wzmocnien prawego 3 i lewego 3a.

Po zderzeniu samochodu z przeszkodag w zderzaku amortyzacyjnym 1 nastgpi wybuch tadunkéw
pirotechnicznych 11 co spowoduje, ze gazy 1la wypchng prowadnice 5d, 5e z dociskami ruchomymi
prawym 5b, lewym 5c.

Dociski prawy 5b, lewy 5¢c uderzg w opony prawg 10, lewg 10a, nastepnie zderzak amortyzacyjny
1 wykonana teleskopach prawym 6 oraz lewym 6a, posuw do tytu w kierunku na opony prawg 10, lewg
10a kot przednich. W tym czasie bedg wybuchaty kolejne tadunki pirotechniczne 11 i gazy 11a wylatu-
jace ze srodka zderzaka bedg spowalniaty zblizanie sie do siebie dociskéw statego prawego 5 i docisku
ruchomego prawego 5b oraz docisku statego lewego 5a i docisku ruchomego lewego 5c, a kiedy gazy
wylecg dociski zetkng sie i oba bedg naciskaty na opony prawg 10, lewg 10a két przednich, ktore bedg
zatrzymywane przez dociski tylne prawy 7, lewy 7a za osig 8 prawego kota przedniego i osig 8a lewego
kota przedniego.

Wybuch tadunkéw pirotechnicznych 11 znajdujgcych sie w srodku zderzaka amortyzacyjnego 1,
po wypchaniu ringéw 5f, spowoduje ciggty wyplyw gazéw 11a ze srodka zderzaka co sprawi, ze pomie-
dzy dociskami statymi prawym 5 i lewym 5a, a dociskami ruchomymi prawym 5b i lewym 5c wytworzy
sie poduszka gazowa tworzgca amortyzator zderzenia.

Zderzak amortyzacyjny 1 bedzie w trakcie zderzenia przesuwany w kierunku na kota przednie,
przez co dystans pomiedzy dociskami zmaleje. Wyptywajgce szczeling gazy 11a z wybuchu tadunkéw
pirotechnicznych 11 stworzg swego rodzaju gazowg poduszke, przez co dociski nie zniszczg tak szybko
opon prawej 10, lewej 10a, tylko bedg je dociskac.

Teleskopy prawy 6 i lewy 6a sg zamocowane trwale z jednej strony do zderzaka amortyzacyjnego 1
za pomocg odbojnikow prawego 4 i lewego 4a, a z drugiej strony do podtuznicy prawej 9 i podtuznicy
lewej 9a, pomiedzy ktérymi znajduje sie silnik 9b.
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Energia zderzenia zuzyta w trakcie wyptywu gazow 11a zmniejszy wartosci sit zderzenia przed
ich odwréceniem, zmniejsza warto$¢ momentu G.

Oznaczenia odsytajgce do rysunkow:

1.
2.
2a.
2b.
3.
3a.
4,
4a.
5.
5a.
5b.
5c.
5d.
Se.
5f.
6
6a.
7.
7a.
8.
8a.
9.
9a.
9b.
10.

Zderzak amortyzacyjny
Srodkowa czes¢ zderzaka 1
Prawy bok zderzaka 1
Lewy bok zderzaka 1
Wzmocnienie prawe
Wzmaocnienie lewe
Odbojnik prawy

Odbojnik lewy

Docisk staty prawy

Docisk staty lewy

Docisk ruchomy prawy
Docisk ruchomy lewy
Prowadnica docisku przedniego prawego
Prowadnica docisku przedniego lewego
Ring.

Teleskop prawy

Teleskop lewy.

Docisk prawy tylny

Docisk lewy tylny

Os prawego kota

Os lewego kota

Podtuznica prawa
Podtuznica lewa

Silnik

Opona prawa

10a. Opona lewa

11. tadunek pirotechniczny.
1lla. Gazy
Zastrzezenia ochronie
1. Podwodjne gazowe dociski zderzaka amortyzacyjnego, skladajgce sie ze zderzaka (1), ktory

ma w srodkowej czesci (2) zamocowane trwale tadunki pirotechniczne (11), ktéry jest wypo-
sazony w, poruszajgce sie na prowadnicach (5d) (5e), dodatkowe dociski ruchome prawy (5b)
i lewy (5c), ktére majg taki sam ksztatt i wielkos¢ jak dociski state prawy (5) i lewy (5a) zna-
mienne tym, ze prowadnica (5d) docisku, przedniego prawego i prowadnica (5e) docisku
przedniego lewego wsuniete sg we wzmocnienia prawe (3) i lewe (3a) oraz boki prawy (2a)
i lewy (2b) zderzaka amortyzacyjnego (1), przy czym dociski staty prawy (5), staty lewy (5a)
i dociski ruchome prawy (5b) i lewy (5¢) sg potgczone ze sobg po bokach nietrwale, przy czym
prowadnice (5d) (5e) majg niz Srednice mniejsze niz $rednica rur wzmocnien prawego (3)
i lewego (3a) i bokéw prawego (2a) i lewego (2b), przy czym prowadnice (5d) (5e) maja sred-
nice mniejsze niz $rednica rur wzmocnienia (3) (3a) i bokéw (2) (2b), przy czym prowadnice
(5d) (5e) majg zatozone bezposrednio przy dociskach ruchomych prawym (5b) i lewym (5c)
ringi zabezpieczajgce (5f).

Dociski wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze prowadnica (5d) docisku przedniego prawego
i prowadnica (5e) docisku przedniego lewego wsuniete sg we wzmaocnienia prawe (3) i lewe
(3a) oraz boki prawy (2a) i lewy (2b) zderzaka amortyzacyjnego (1), tak ze docisk staty prawy
(5) oraz docisk ruchomy prawy (5b) i docisk staty lewy (5a) oraz docisk ruchomy lewy (5c)
stykajg sie ze sobg w stanie spoczynku.
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. Dociski wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze dociski staly prawy (5), staly lewy (5a) i dociski
ruchome prawy (5b) i lewy (5c) sg potgczone ze sobg po bokach nietrwale, klejem, silikonem
lub listwg obwiedniowa.

. Dociski wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze prowadnice (5d) (5e) przechodzg przez otwory
w dociskach statych, prawym (5) i lewym (5a) wchodzgc w Srodek rur tworzgcych toki prawy
(2a) i lewy (2b), oraz wzmocnienia prawe (3) i lewe (3a), zderzaka amortyzacyjnego (1).

. Dociski wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze prowadnice (5d) (5e) majg srednice mniejsze
niz srednica rur wzmocnien prawego (3) i lewego (3a) i bokéw prawego (2a) i lewego (2b), co
powoduje, iz gazy (11a) mogg przeptywac pomiedzy sciankami prowadnic (5d) (5e), a rurami
bokéw prawego (2a) i lewego (2b) i wzmocnienh prawego (3) i lewego (3a), przy czym roznica
srednic musi zosta¢ tak dobrana aby gazy (11a) wylatujgce ze srodka zderzaka amortyzacyj-
nego (1) nie wyptywaty ani za szybko ani za wolno.

. Dociski wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze prowadnice (5d) (5e) majg zatozone bezposred-
nio przy dociskach ruchomych, prawym (5b) i lewym (5c) ringi zabezpieczajace (5f) o $redni-
cach, jak srednice wewnetrzne rur tokéw prawego (2a) i lewego (2b) i wzmocnien prawego (3)
i lewego (3a).
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Rysunki
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