PILSKA (0 PIS PATENTOW Y| 123862

RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

Patent dodatkowy
do patentu mr

- Zgloszono: 30.04.79 (P. 215273)

Pierwszenstwo: 03.05.78 Wlochy Int. C1.3 B60Q 1/42
HRZAD
P Tt “ | 0 w ‘ Zgtoszenie ogloszono: 25.02.80 CZYTELNIA
P n |- Opis patentowy opublikowano: 15.11.1984 Ur-edu Patentowego
Paloitj Rzecrypespoliie) Lutows)

Twoérca wynalazku: Giuseppe Codrino

Uprawniony z patentu: Cavis-Cavetti Isolati S.p.A., Felizzano (Wlochy)

Urzadzenie przelacznikowe $wietlnej i dzwiekowej sygnalizacji, zwlaszcza
: w pojazdach samochodowych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie przela-
cznikowe $wietlnej i dZwiekowe]j sygnalizacji, zwla-
szcza w pojazdach samochodowych.

Znane sj urzgdzenia przetgcznikowe stosowane
w pojazdach samochodowych do wigczania i wyla-
czania elementéw sygnalizacyjnych. Urzadzenia te
pozwalaja na wykonanie obrotu kolumng kierow-
nicy w kierunku przeciwnym, w dos$¢ duzym za-
kresie, bez przerwania obwodu zasilajgcego ele-
- menty sygnalizacyjne.

Wszystkie pojazdy samochodowe sg wypdsaio-
ne w dzialajgce okresowo elementy $wietlne do
sygnalizowania zmiany Kkierunku ruchu. Te ele-
menty sygnalizacji kierunkowej sg sterowane urzg-
dzeniem przelgcznikowym usytuowanym w korpu-
sie o ksztalcie w przyblizeniu cylindrycznym, w
poblizu innych elementéw przelgcznikowych do ob-
wodow zasilajacych zewnetrzne oswietlenie poja-
zdu, wycieraczki i ewentualnie spryskiwacza oraz
do wigczania dziwiekowych ostrzegawczych i gy-
gnalizacyjnych elementéow.

W znanych wurzadzeniach sygnalizacja zmiany
kierunku ruchu pojazdu jest uzyskiwana przez
przemieszczenie do gory lub do dolu diwigni ste-
rujgcej. Po wykonaniu tego manewru, kiedy kie-
rownica wroéci do normalnego, prostoliniowego kie-
runku ruchu, odpowiednie wurzadzenie powoduje
automatycznie powr6t diwigni do potozenia spo-
czynkowego i przerwanie obwodu zasilajacego ele-
menty sygnalizacyjne. ’
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Urzadzenia te nigdy nie dopuszczaja, po zasy-
gnalizowaniu zmiany kierunku, ruchu przeciwnego
kierownica. Dzialanie takie powoduje automatycz-
ne wilgczenie mechanizmu, ktéry rozlgcza obwéd
zasilajacy elementy sygnalizacji kierunkowej.

Znane jest urzadzenie, w ktéorym wyeliminowano
te niedogodno$¢ i ktére umozliwia przeciwny o-
brét kierownicy bez rozigczania obwodu zasilajg-
cego elementy sygnalizacji kierunkowej.

Podczas jazdy kierowca czesto uzywa sygnaliza-
cji kierunkowej przy wykonywaniu niewielkich
manewréw, po ktérych powraca do poprzedniego
kierunku. W tym przypadku, poniewaz do wykona-
nia tego manewru potrzebny jest tylko niewielki
ruch kierownicy, kierownica nie obraca sie w
stopniu wystarczajagcym do wlgczenia mechanizmu
powrotnego diwigni sterujacej elementami sygna-
lizacyjnymi. Niekiedy fakt ten powoduje, ze kiero-
wca kontynuuje jazde przy wigczonej sygnaliza-
cji kierunkowej. Kierowca zmuszony jest wowczas
do podwoéjnego dzialania przy kazdym sygnalizo-
wanym manewrze, poniewaz dla zamkniecia obwo-
du zasilajgcego automatyczny mechanizm powrot-
ny, musi wykonaé¢ pelny ruch diwignig sterujgca
w odpowiednim Kkierunku. :

Celem wynalazku jest wyeliminowanie tej nie-
dogodnosci wystepujacej w znanych urzadzeniach
przelgcznikowych.

Cel wynalazku osiggnieto przez skonstruowanie
urzadzenia przelacznikowego sygnalizacji $wietlnej
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i diwiekowej, w ktérym ksztaltowy sektor ma
wklesly $rodkowsa czesé, dwie zebate wygigte cze-
$ci, dwie plaskie boczne czeéci, ponadto pierScienio-
wy korpus jest zaopatrzony w sprezyScie wygieta
-stykows plytke i gniazdo, w ktérym umieszczony
jest sprezynujacy kolek za$§ tarcza ma dwuscienne
wybranie, przy czym pier§cieniowy korpus jest
usytuowany w sasiedztwie tarczy, a sprezynujacy
kolek jest umieszczony w dwusciennym wybraniu,
za$ wygieta stykowa plytka styka sie ze $rodko-
wym stykiem w polozeniu spoczynkowym, zwiera-
jac styk z jednym stykiem albo drugim stykiem,
podczas obrotu odpowiednio w prawo albo w lewo
pierScieniowego korpusu.

Taka konstrukcja umozliwia na krétko po wia-
czeniu sygnalu, utrzymanie dziwigni sterujacej w
jej stalym polozeniu na skutek matego wstepnego
obrotu w zgdanym kierunku az do calkowitej zmia-
ny kierunku drogi. :

Po zwolnieniu dZwigni, wraca ona sprezyscie do
polozenia spoczynkowego tak, ze stale styki powo-
dujg otwarcie obu obwodéw zasilajgcych elemen-
ty sygnalizacji kierunkowej.

Przy pelnym ruchu diwigni sterujacej, wspoi-
pracuje ona ze znanymi mechanizmami do auto-
matycznego powrotu diwigni.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunkach, na ktérych fig.
1 przedstawia urzadzenie wedlug: wynalazku zamo-
cowane. na kolumnie kierownicy, schematycznie,
fig. 2 — tarcze urzadzenia z umieszczonymi na
niej trzema stykami statymi, w widoku, fig. 3 —
fragment pierscieniowego korpusu urzadzenia z u-
widocznieniem ksztaltowego sektora, ze stykami
§lizgowymi, w widoku, fig. 4 — fragment urzadze-
nia z uwidocznieniem sprezystych czlonéw powrot-
nych, w przekroju poprzecznym, fig. 5 — skiado-
we czeéci urzadzenia wedlug wynalazku w wido-
ku perspektywicznym.

"Tuleja 1 (fig. 5), z ktoérg polaczone sg stale i
ruchome pieré§cieniowe elementy urzadzenia we-
dlug wynalazku, ma przednie gniazdo 2 dla po-
mieszczenia zwalniajgcej zapadki 3. Gniazdo 2 jest
usytuowane wyzej niz pozostale gniazda.

Zapadka 3 jest przystosowana do sprzegania z
ksztaltowym .sektorem 4 pierScieniowego korpusu
5, polaczonego z promieniowg dZwignig 6.

Ksztaltowy sektor 4 (fig. 3) ma wklestg $rod-
kows cze$¢ T ograniczong dwoma zebatymi wznie-
sionymi cze$ciami 8, 8 oraz dwie boczne, zasad-
niczo plaskie cze$ci 9, 9.

W pier§cieniowym korpusie 5 umieszczona jest

sprezyScie wygieta stykowa plytka 10, a ponadto
korpus 5 ma cylindryczne gniazdo 11, w ktérym
usytuowany jest sprezynujacy kolek 12.

W poblizu pierscieniowego korpusu 5 usytuowa-
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na jest tarcza 13 (fig. 2), na ktérej umieszczone
sq trzy stale styki 14, 14/, 14” o okreslonej wiel-
kosci powierzchni stykowej. Styki 14, 14, 14" s3
tak umiejscowione, ze moga byé laczone parami
ze stykowa plytka 10 przez niewielki obrot pier-
$cieniowego korpusu, 5, ktéorego obrét jest ustalony
w granicach wklestej czesci 7 ksztaltowego sektora
4,

W tarczy 13 uformowane jest dwuscienne wy-
branie 15 (fig. 4) przystosowane do pomieszczenia
sprezynujacego kolka 12 powodujacego powro6t
pier§cieniowego korpusu 5 do polozenia spoczyn-
kowego, po jego zwolnieniu.

Pier§cieniowy korpus 5 moze wykonaé pelny
ruch przez przesuniecie zwalniajacej zapadki 3 po-
nad zebatymi czeSciami 8, 8 tak, aby zapadka 3
spoczywala na plaskich czeSciach 9, 9.

W tym przypadku dziala réwniez zesp6t do au-
tomatycznego powrotu pierScieniowego korpusu 5
usytuowany na elemencie 16 w ksztalcie litery ,U”.

Dzieki odpowiednim wielko§ciom stalych i §liz-
gowych stykéw i ksztaltowi sektora 4 mozliwe jest
sterowanie dzwignia 6 w dwu kierunkach w zalez-
nosci od potrzeb. : ‘ ’

Urzadzenie wedlug wynalazku jest funkcjonal-
ne i latwe w obsludze.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie przelacznikowe sygnalizacji swietlnej
i dziwiekowej, zwlaszcza w pojazdach samocho-
dowych, przystosowane do zamoco/wania na Kko-
lumnie kierownicy pojazdu samochodowego, za-
wierajace tuleje zaopatrzong w przednia zapadke
zwalniajgca, pierScieniowy korpus zaopatrzony w
dzwignie, majacy styki i ksztaltowy sektor, z kto-
rym sprzegana jest zapadka, tarcze usytuowang w
poblizu pierécieniowego korpusu, w tulei, przy
czym na tarczy zamocowane sa trzy stale styki
oraz zesp6l do automatycznego powrotu pierscie-
niowego korpusu ponadto ksztaltowy sektor ma
wkleslg $rodkowa cze$é, dwie zebate wzniesione
czeéci, dwie plaskie boczne czesci, znamienne tym,
ze pierscieniowy korpus (§) jest zaopatrzony w
sprezy$cie wygietq stykowsg ptytke (10) i gniazdo
(11), w ktérym umieszczony jest sprezynujacy ko-
lek (12), za$§ tarcza (13) ma dwuscienne wybranie
(15), przy czym pierScieniowy korpus (5) jest usy-
tuowany w sasiedztwie tarczy (13), a sprezynujacy
kolek (12) jest umieszczony w dwusciennym wy-
braniu (15), za$§ wygieta stykowa ptytka (10) styka
sie ze Srodkowym stykiem (14’) w polozeniu spo-
czynkowym zwierajac styk (14) ze stykiem (14).
albo ze stykiem (147), podczas obrotu odpowiednio
w prawo albo w lewo, pierscieniowego korpusu
(5).
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