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na samojezdnych platformach

Patent trwa od 10 kwietnia 1957 r.

Przedmiotem ninie jszego wynalazku Jest konstrukcja urzgdzenia na
samo jezdnych platformach stu2gqcego do startu i lgdowania samolotéw bezpod-
woziowych,

Dotychczas sposoby startu i lqdowania samolotéw bezpodwoziowych znane
8g tylko z literatury technicznej,.

Start 1 lgqdowanie samolotéw begpodwoziowych na samojezdnyoch platformach
wediug wynalazku odbywa'sie w zupelnie analogicznych warunkach jak na lotni-
skowcach 1 jest znacznie atwiejsze, gdys z chwilg dolecenia samolotu do
bedgqcej w ruchu platformy, samo osiadanie /przyziemienie/ samolotu na samo-
Jezdnej platformie odbywa sie samosaynnie.

Lgdowanie w nocy i we mgle wedlug wynalazku jest uistmiome i terdsze od
dotychczas stosowanych sposobdéw. Podczas mgty samolot podchodzi do Igdowaria
wzdiuz silnego strumienia ZSttego Swiatia i promieni podczerwoaych, wysyia-
nych za pomocg chwytakéw-reflektoréw umozliwiajgcych w ten sposédb dolot do
platformy i wylgqdowanie,




Stosowanie samojezdnych urzgqdzer do startu i ladowania duzych
korunikacyjnych samolotéw bezpodwoziowych daje szereg korzysci jak:

1. Zwickszenie rentownosci samolotéw o 100% na' skutek zwigkazenia
o 100$ clezaru optacalnego przez usunigcie podwozia i przecigzenie
samolotu v 25% w stosunku do ci@zaru paliwa.

2. Mnie jsza cena kupna samolotu o 12% /bez podwozia/.

3. Mozliwoéé startu i lgdowania 3 booznym wiatrem, co pozwala na
budowanie lotnisk z jednsa droga startows.

4, Mozliwodé startowania i ladowania na autostradach za pomocg samo-
Jezdnyoh platform na ogumieniu z napedem spalinowym,

5. Dla przecigqzonych samolotéw plasformy samojezdne zastepuja rakiety
startowe.

6. Umo2liwienie startu samolotom wyposazonym tylko w'silniki strumie-
niowe.

Na rysunku pokazano przykiad wykonania wynalazku, Fig. 1, 2 4 5 przed-
stawia widok z bokm podchodzgcego do lqdowania samolotu, nalatujgcego na plat-
forme bedqcq. w ruchu, fig. &, S 1 6 - odmiane urzaqdzenia wedlug wynalazku,

_fig. 7 zad - samolot na platformie na ziemi podozas startu.

Samolot 1 1lecqo, trafia przodem kadiuba w chwytak-reflektor 4, ktéry
oprécz urzeqdzenia chwytajqoego przéd kadiudba posiada wewnatrz reflektor z
262tyn dwiatiem i promieniami podczerwonymi dla umozliwienia lqdowania samo-
lotom w nocy lub we mgle. Chwytak-reflektor 4 jest osadzony na dwu masztach
amortyzujaoych 3 1 dwu masztach rozsuwanyoh wsporczych 13 obracajqcych sie
dookola osi §. W kabinie 5 operator steruje masztami 3 dookoxa osi poziome]
i pionowej w celu uzatwienia zaczepienia chwytakiem-reflektorem 4 o przéd
kadiuba semolotu 1 . Na fig. 2 przedstawiono samolot 1 w dalszej fazie lgdo-
wania. Przéd kadiuba jes$ zaczepiony o chwytak-reflektor 4 przechylajgc
maszty amortyzujqce 3 1 13 w kierunku do pozozenia poziomego, jednoczednie
operator uruchamia hamulce na kozach plattoriny 2 oraz wysuwa podparcia
amortyzujqoe § pod skrzydia samolotu )} w celu zamortyzowania przyziemienia
samolotu na platformie 2, co jest przedstawione w widoku z przodu samolotu
na fig. 3. Po zakodczeniu doblegu samolot zostaje przyziemiony na platformie
& . co Jest pokum na fig. 7 1 nastepnie platforma 2 z samolotem 1 o wylg-
czonych silnikach przejeidza do miejsca postoju samolotéw, gdzie samolot
sostaje zdjety z platformy i pozostawiony na stanowisku postojowym. Na fig.
4, 5 1 6 przedstawiono drugq odmiang wynalazku. Samolot 1 nalatuje miedzy
dwa maszty amortyzujgce 15 1 zaczepia skrzydiami 10 o chwytaki-reflektory 27
Jak na fig.5. Nastepnie operator S uruchamia hamulce podwozia platformy oraz
wysuwa podparcia amortyzujgce 9 pod kadiub samolotu 1 w celu zamortyzowania
przyziemienia samolotu na platformie 2.

Start samolotu 1 odbywa sie po odozepieniu chwytaka-reflektora & od
kad2uba samolotu 1 lub po odczepieniu chwytakéw-reflektoréw 7 od skrzydex



10. W pozycji wedlug fig. 7 samolot ustawiony jest na starcie, operator
uruchamia silniki elektryoczme lub spalinowe, ktére napedzaja platforme 2,
Jednoczesdnie pilot samolotu 1 uruchamia silniki samplotowe na peing moc, po
osiggnigciu odpowiedniej predkosci, samolot ) odrywa sig od platformy 2 i
nastepnie po nadbyciu predkofol wznoszenia samolot kontynuuje dahzy lot.

Zastrsetenia patentowe

1, Urzgqdzenie do startu 1 ladowania samolotéw bezpodwoziowych na samo-
Jjesdnych platformach, znamienne tym, 2e skiada siq¢ z masztéw amortyzu-
Jacyoh /3/ zacpatrzonyeh w amortyzatory /43/ obracajgcych siq dookoza
osi /8/ w celu ulatwienia zaczepienia chwytakiem-reflektorem /4/ o przdc
kadluba ludb o skrzydza /)0/ samolotu /1/.

2. Urzqdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, se chwytaki-reflektory /4
lud 2 / posiadajq urzqdzenia oswietlajqoe 26itym Swiatlem i urzqdze-
nia ogrzewnioze promieniami podczerwonymi.

3 Urzadzenie wedlug zastrz. 1 1 2, znamienne tym, 2e platformy /2/
posiadajq dodatkowe podpory amortyzujgce /6 ludb 9 / w celu podplerania
odpowiednio skrzydez /10/ lub kad2uda samolotu /1l/ w czasie przyziemie-
nia samolotu do samojezdnej platformy /2/.

8. Urzaqdzenie wediug zastrz. 1, 2 1 3, gnamienne tym, 2Ze na platformie
/2/znajduje si1q kabina /S/operatora wyposazona w mechanizmy, ktérymi
steruje siq masztami /3/, podporami /6/ i chwytakami /4/ oraz calkowitym
ruchem platformy /2/ podozas startu i lqdowania samolotu.

Se Urzadzenie wed2ug zastrz. 1, 2, 3 1 4, gnamienne tym, 2e platformy /2/
posiadajq naped silnikami spalinowymi /11/ i sq wyposazone w kota ogumio
ne /12/ w oelu umozliwienia jazdy na bieiniach betonowyoch lub autostra-
dach, '

Sgefan Danielewiocz
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