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69 Umlenkvorrichtung fiir einen Sicherheitsgurt.

@ Die Umlenkvorrichtung weist im Anliegebereich an-

stelle der sonst itblichen StahlGse einen durch Wilz-
korper (5) gelagerten, den Gurt (7) umlenkenden Roll-
kérper (2) auf, der den Gurt beidseitig iiberragt.

Dadurch wird die Reibung des Gurtes im Umlenk-
bereich erheblich herabgesetzt. Bei einer Sicherheitsgurt-
anordnung mit Wickelautomat kann auf diese Weise das
Verhiltnis der Kraft, die zum Abrollen des Gurtes bend-
tigt wird, zu der vom Wickelautomat auf den Gurt aus-
geiibten Riickzugskraft vermindert werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Umlenkvorrichtung fiir einen Sicherheitsgurt, der mit
einem Endbereich auf einen Wickelautomaten aufgerollt ist
und dessen anderes Ende einen Beschlag zum Verbinden des
Gurtes mit einem Schloss aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dass dic Umlenkvorrichtung im Anlicgebercich d¢s Gurtes
(7) einen durch Wilzké6rper (5) gelagerten, vom Gurt teil-
weise umschlungenen Rollkérper (2) aufweist, der den Gurt
beidseitig iiberragt.

2. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rollkérper (2) in radialer und axialer
Richtung abgestiitzt ist.

3. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rollk6rper (2) im Mittelbereich hohl-
zylindrisch ausgebildet ist und in dessen Endbereichen koni-
sche Verdickungen (9) aufweist.

4. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Walzkorper (5) in den seitlichen End-
bereichen des Rollkérpers (2) angeordnet sind.

5. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rollkorper (2) eine glatte Oberfliche
anfweist.

6. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Oberfliche des Roltkérpers (2) im
Anliegebereich des Gurtes (7) noppenformige oder kugelige
ErhGhungen aufweist.

7. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Mittelbereich des hohlzylindrischen
Rolikorpers (2) weitere Sétze Wilzkorper (8) angeordnet
sind, die die Wandung des Rollkorpers beidseitig iiberragen.

8. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rollkorper (2) in mehrere, jeweils ei-
nen Kifig fiir einen weiteren Satz Wilzkorper (8) bildende
Abschnitte (10) unterteilt ist.

9. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die jeweils einen Wilzkorper (8) des wei-
teren Wiilzkorpersatzes aufnehmenden Kifigriume (11) auf
einer Stirnseite der Roltkorperabschnitte (10) offen sind.

10. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rollkorper (2, 10) und/oder die wei-
teren Sitze Wilzkorper (8) aus Kunststoff bestehen.

11. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch einen aus Flachmaterial geformten Biigel (1), an
dessen Schenkelenden (3) eine den Rollkérper (2) aufneh-
mende Tragachse (4) gelagert ist.

12. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kantenbereiche der Schenkelenden
(3) des Biigels (1) nach aussen abgebogen sind.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Umlenkvorrichtung
fiir einen Sicherheitsgurt, wie er insbesondere bei Krafifahr-
zeugen Verwendung findet, der mit einem Endbereich auf ei-
nem Wickelautomaten aufgerolit ist und dessen anderes
Ende einen Beschlag zum Verbinden des Gurtes mit einem
Schioss aufweist.

Bei bekannten Sicherheitsgurtanordnungen wird der
Gurt im Umlenkbereich iiber einen schwenkbar am Kraft-
fahrzeugaufbau befestigten Beschlag gefiihrt, der eine ket-
tengliedartig ausgebildete StahlGse mit einer gerade ausgebil-
deten Flanke aufweist, iiber die der Gurt gefiihrt ist.

Je nach Oberflichenbeschaffenheit der Gleitfliche dieser
Flanke und in Abhiéngigkeit des Umlenkwinkels treten am
Umlenkbeschlag unterschiedliche Werte des Reibungswider-
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standes auf, der insbesondere dann, wenn der Gurt im
Randbereich des Beschlages aufliuft, besonders hohe Werte
annehmen kann.

Der Wickelautomat muss den Vorschriften entsprechend
eine Mindestriickzugskraft von 2N aufweisen. Bei den be-

kannten Awtomaten ist das Verhaltnis der Rickzugskraft
zur Auszugskraft etwa 8:1. Es ist jedoch erwiinscht, dieses
Verhaltnis moglichst zu verkleinern. Bisher wurde versucht,
diese Aufgabe durch konstruktive Massnahmen am Wik-
kelautomaten selbst, z.B. durch zusitzliche Gegenfedern, zu
beheben.

Intensive Untersuchungen des gesamten Problemkreises
haben jedoch gezeigt, dass nicht allein die technischen Gege-
benheiten im Wickelautomaten, sondern in hohem Umfang
die Reibungsverhiltnisse im Umlenkbereich des Gurtes ei-
nen erheblichen Einfluss auf das Verhaltnis von Auszugs- zu
Riickzugskraft aufweisen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die
Umlenkvorrichtung des Sicherheitsgurtes so umzugestalten,
dass sich bei einer Riickzugskraft von etwa 2N ein moglichst
kleines Verhiltnis von der Auszugskraft zur Riickzugskraft
dieses Wertes ergibt.

Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe dadurch geldst,
dass die Umlenkvorrichtung im Anliegebereich des Gurtes
einen durch Wilzkorper gelagerten, vom Gurt teilweise um-
schlungenen Rollkdrper aufweist, der den Gurt beidseitig
iiberragt, wobei der Rollkorper vorzugsweise bezogen auf
seine Drehachse in radialer und axialer Richtung durch
WiilzkOrper abgestiitzt ist. Diese Abstiitzung lisst sich in ei-
ner besonders einfachen Bauform durch in den seitlichen
Endbereichen des Rollkérpers angeordnete Wilzkorper er-
zielen. ’

Durch die erfindungsgemésse Massnahme wird die Rei-
bung des Gurtes im Umlenkbereich erheblich herabgesetzt
und damit der negative Einfluss auf die Zugverhiltnisse im
Wickelautomaten vermindert. Der Rollkdrper ist in seinem
Mittelbereich bevorzugt als Hohlzylinder ausgebildet und
kann in seinem Endbereich konische Verdickungen auf-
weisen, durch die der Gurt bei extremen Umlenkwinkeln im
Mittelbereich des Rollkorpers gehalten wird.

Vorzugsweise durch eine glatte Oberfliche des Rollkor-
pers oder durch noppenf6rmige oder kugelige Erhchungen
Iisst sich diese Wirkung noch verbessern.

In einem bevorzugten Ausfithrungsbeispiel sind die
Wilzkorper im Mittelbereich des hohlzylindrischen Rollkor-
pers so angeordnet, dass sie dessen Wandung beidseitig
iiberragen.

Fertigungstechnisch ergeben sich besondere Vorteile,
wenn der Rollkorper in mehrere, jeweils einen Wilzkorper-
kifig bildende Abschnitte unterteilt ist, wobei die jeweils ei-
nen weiteren Satz Wilzkorper aufnehmenden Kifigriume
auf einer Stirnseite der Rollkorperabschnitte offen sind, so
dass die weiteren Sétze Wilzkorper bei der Montage der
Umlenkvorrichtung von einer Stirnseite des Rollkdrperab-
schnittés aus eingesetzt werden konnen.

Der Rollkdrper und/oder die weiteren Sitze Wilzkorper
bestehen bevorzugt aus einem Kunststoff mit ausreichenden
Festigkeitswerten. )

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Erfin-
dung besteht die Umlenkvorrichtung aus einem aus Flach-
material geformten Biigel, an dessen Schenkelenden eine den
Rollkorper aufnehmende Tragachse angeordnet ist, wobei
die Kantenbereiche der Schenkelenden des Biigels nach aus-
sen abgebogen sind, um Beschddigungen des belasteten Gur-
tes zu vermeiden.

Der genannte Biigel kann in dhnlicher Weise wie die be-
kannten Umlenkbeschiige an Teilen des Fahrzeugaufbaus
schwenkbar befestigt werden, so dass die Achse des Rollkor-



pers automatisch in bezug auf den Umlenkwinkel die jeweils
giinstigste Lage einnehmen kann.

In der Zeichnung sind Ausfithrungsbeispiele erfindungs-
gemdss ausgebildeter Umlenkvorrichtungen dargestellt. Es
zeigen:

Fig. 1 eine Umlenkvorrichtung mit Rollkérper im Quer-
schnitt,

Fig. 2 eine Ansicht derselben, teilweise im Lingsschnitt,

Fig. 3 eine Umlenkvorrichtung mit Wélzkérpern im Mit-
telbereich des im Langsschnitt dargestellten Rollkorpers,

Fig. 4 den Rollkorper nach Fig. 3 im Querschnitt,

Fig. 5 eine Umlenkvorrichtung dhnlich derjenigen nach
Fig. 3, mit im Randbereich sich konisch erweiterndem Roll-
korper,

Fig. 6 eine Umlenkvorrichtung dhnlich derjenigen nach
Fig. 5, bei der der Rollkdrper in mehrere, Wilzkorperkifige
bildende Abschnitte unterteilt ist, und

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung eines Rollkorper-
abschnittes gemdss Fig. 6.

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Umlenkvorrichtung
weist einen aus Flachmaterial geformten Biigel 1 und einen
hohlzylindrischen Rollkdrper 2 auf. Der letztere ist auf einer
in den Schenkeln 3 des Biigels 1 gehalterten Achse 4 durch
Wilzkorper 5 radial und axial abgestiitzt gelagert. Der Biigel
1 ist mittels einer Schraube 6 an einem nichtdargesteliten
Teil des Aufbaus eines Kraftfahrzeugs um die Schrauben-
achse schwenkbar gelagert. Der Rollkérper 2 wird von ei-
nem Sicherheitsgurt 7 teilweise umschlungen, wobei sich je
nach den Gegebenheiten ein unterschiedlich grosser Um-
lenkwinkel a und ein ebenfalls verinderlicher Umschlin-
gungswinkel p ergeben kann.
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Durch die dargestellte Anordnung eines wilzkorperge-
lagerten Rollkérpers werden die Reibungsverluste des Gur-
tes 7 beim Abziehen oder Riickspulen iiber die Umlenkvor-
richtung wesentlich verringert. Zusitzliche Verringerungen
der Reibungswerte ergeben sich, wenn die Oberfliche des
Rollkdrpers 2 geglittet, z.B. geschliffen, oder in nichtdarge-
stellter Weise mit noppenférmigen oder kugeligen Erhéhun-
gen versehen ist.

In dem Ausfithrungsbeispiel nach den Fig. 3 und 4 sind
im Mittelbereich des Rollkérpers 2 zusitzliche Sitze Wilz-
korper 8 angeordnet, die die Wandung des Rollkérpers 2
beidseitig derart iiberragen, dass dieser als Walzkorperkiifig
wirkt.

In dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 weist der Roll-
korper 2 in seinen seitlichen Endbereichen zusitzliche koni-
sche Verdickungen 9 auf. Durch die Anordnung der Wilz-
korper 8 gemiss den Fig. 3 und 4 wird weitgehend verhin-
dert, dass der Gurt 7 an den Schenkeln 3 des Biigels 1 auf-
13uft, was sonst zu erhdhten Reibungswerten fithrte. Durch
die konischen Verdickungen 9 entsprechend dem Ausfiih-
rungsbeispiel nach Fig. 5 wird diese negative Einflussmog-
lichkeit noch weiter verringert.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 6 und 7 ist
der Rollkérper im Mittelbereich in Abschnitte 10 unterteilt,
die entsprechend der Darstellung in Fig. 7 jeweils einen Ki-
fig fiir einen weiteren Satz Wilzkérper 8 bilden. Die Kifig-
rdume 11 fiir die Wilzkorper 8 sind gegen eine Stirnseite des
Abschnittes 10 offen, so dass die Wilzkérper 8, die bevor-
zugt kugelformig sind, seitlich in den Kifig eingesetzt wer-
den konnen. Auch das Endteil 12 ist an seinem zur Mitte hin
ragenden Ende entsprechend ausgebildet, wihrend das End-
teil 13 keine Kéfigfunktion zu erfiillen hat.
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