CESKOSLOVENSKA
SOCIALISTICKA
REPUBLIKA

POPIS VYNALEZ
| K AUTORSKEMU OSVEDCENI

21761

(11) (B1)

(21) (PV 2240-78)

URAD PRO VYNALEZY

{45) Vydano 15 09 84
A OBSEVY

{22) PrihlaSeno 06 04 78

(40) ZvePe ngno 23 05 &2

(51) Int. C1.3
B 62D 23/80

(75)
Autor vynélezu

CERNY FRANTISEK, PRAHA

(54) Rdém motorového vozidla

1

Vyndlez se tykda rdmu motorového vozidla,
provedeného samostatné, nebo jako soulast
samonosné karosérie vozidla, ktery tvofi po
obvodu karosérie bofni a zadni ndraznik.

Vozidla dosud obvyklé koncepce malo
chrani cestujici pri havdariich a samy jsou
pfi nich po¥kozeny nebo aplng znifeny. 7e
statistického rozboru vyplyva, Ze na pFipad
bofniho nédrazu na vozidlo piipadd praktic-
ky Ctvrtina z celkového poftu havdrii. PH-
tom osobni automobily dosud obvyklé kon-
cepce jsou choulostivé obzvlast€ pravé na
ndraz do bokli vozidla, ve kterych jsou
uspofddédny vstupni dvefe. Jsou zndmy osob-
ni automobily, jejichZ dutiny bokd jsou vy-
pliiovany plastickou pé&novou hmotou, ktera
je vyztuZuje. Pro ochranu cestujicich ve vo-
ze jsou v posledni dohé& také dvefe i boky
vyztuZovdny rlznymi pifidavnymi profily,
hlavné ve v{8i pravdépodobného stietu s né-
razniky jinych vozidel. VyztuZovéni bok
vozidla v8ak mé za ndsledek zvySeni hmot-
nosti i pracnosti vyroby vozidla; pF¥itom i&in-
nost téchto opatfeni je omezena a pfi né-
razu dojde, podle jeho intenzity, k menSimu
nebo vétsimu poskozeni vozidla.

Je zndmo Fedeni, které je schopno zabez-
pecit pred zranénim cestujici pripoutané na-
priklad bezpelnostnimi pasy a vozidlo pfed
podstatnym poSkozenim p¥i Celnim nérazu
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a ndrazu na zad vozidla p¥l nejb&Zndji po-
uZivanych rychlostech jizdy. Podle tohoto
feSeni je vozidlo opat¥eno zdkluznym néraz-
nikem o velké délce tlumeného zédkluzného
pohybu — v praxi asi 1 m. Jako tlumici ma-
teridl je moZno s vyhodo pouZit prvZ nebvo
elastomer namihané na tah, Vyndlez si kla-
de za kol vyznamnd prispét k ochrand vo-
zidla, vybaveného timto zé&kluznym nArazni-
kem pri ndrazu do ieho boku, aniZ by hmot-
nost tohoto vozidla netinosné narfistala.

Tento tkol FeSi pfedmét vynalezu, kterym
je rdm motorového vozidla, provedeny sa-
mostatng nebo jako souldst samonosné ka-
rosérie vozidla, tvorici po obvodu karosérie
bofni a zadni néraznik, vyznadeny tim, Ze
bo8ui nérazniky tvo¥i vedeni pro nérazni-
kovou konstrukei pfedniho zakluzného né-
razniku. ~

Vyhoda vynélezu spofivd v tom, Ze roz-
viji znédmy princip obvodového réamu vozi-
dla v tom smyslu, Ze podéiné obvodové prv-
ky rédmu jsou vyuZity jakc vedeni pro zé-
kluzny ndraznik o dlouhé délce zdkluzu.

Vzhledem k velkym silam, pPenaSenym
pri Celnim nérazu na ram vozidla, musi byt
tyto prvky rému odolné€ dimenzovédny a pev-
nost materidlu téchto prvkd chrédni dobfe
vozidlo i p¥i bofnim nérazu.

Na pfipojenych vykresech jsou zndzorné-
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ny dva piiklady provedeni podle vynélezu.

Na obr. 1 je ndrys osobniho automobily,
ktery tvoiri prvni piiklad provedeni vyndle-
zu. Na obr. 2 je phdorys podvozku tohoto
automobilu. a na obr. 3 je zvétSeny fez
A—A, plifemZ rovina Fezu A—A je vyzna-
c¢ena na obr. 2.

Na obr. 4 je znézornén néarys osobniho
automobilu, ktery tvofi druhy pfiklad pro-
vedeni vynalezu. Na obr. 5 je pldorys pod-
vozku tohoto automobilu.

Osobni pétisedadlovy automobil z prikla-
du provedeni zobrazeného na obr. 1, 2 a 3
ma vstup pfednimi dvefmi 1, zasahujicimi
do stfechy vozidla a odklopnymi smérem
vzhiru. K zadnim sedadliim 2 je pFistup ulic-
kou, utvorenou mezi pPfednimi sedadly 3.
Pohon vozidla je uskutetn&n plochym mo-
torem 4, umisténym vzadu pod podlahou 5
zavazadlového prostoru 6. Vozidlo je vyba-
veno prednim zdakluznym néraznikem 7 o
velké délce tlumeného zdkluzného pohybu.
Podélné Cleny 8, 9 ndraznikové konstrukce
pfedsunuté pred vozidlo a vybéZek 10 jsou
zakryty mékkou poddajnou ldtkou 11, kter4
opticky sceluje tuto €4st s ostatnim vozi-
dlem a svou prohloubenou ¢arkované vyzna-
Cenou Céasti tvofl zAchytné zafizeni pro
ochranu chodcit p¥i kolizi s vozidlem.

Pevny ram vozidla, provedeny bud samo-
statné, nebo jako soucast samonosné karo-
série vozidla, se sklddd z podélnik® 12, pro-
pojenych predni prickou 13 a stfedni p¥ic-
kou 14, kterd prechdzi vzhlru do pravého
boéniho nédrazniku 15 a levého bo&niho né-
razniku 16, které jsou vzadu propojeny
zadni prictkou 17 a zadnim nédraznikem 18.
Zadni pricka 17 a zadni ndraznik 18 jsou
propojeny podélnymi vyztuhami 19. Pravy
bo¢ni ndraznik 15 a levy bo&ni ndraznik 16
jsou v misté pFedni hrany rady zadnich se-
dadel 2 propojeny pi{Enou vyztuhou 28.

Zakluzna nédraznikovd konstrukce se skl4-
dé z predniho nédrazniku 7, podélnych &leni
8, 9 a pPitného €lenu 21 nédraznikové kon-
strukce. Stfedni podélné &leny 8 nédrazniko-
vé konstrukce jsou vedeny v podélnicich 12
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ramu. PFitny Clen 21 néraznikové konstruk-
ce je veden v pravém bo&nim nérazniku 15
a levém boCnim nérazniku 16. V levém boc&-
nim nédrazniku 16 je veden spoledn& s le-
vym podélnym &lenem 9 ndraznikové kon-
strukce. Mezi pfitnym Clenem 21 nérazni-
kové konstrukce a piedni p¥ickou 13 ré-
mu jsou napnuty elastické tlumici elementy
22, které tlumi néraz vozidla na prekédZku.

Boéni ndrazniky 15,16 jsou na vngjsi vy-
stouplé ¢ésti povrchu obloZeny vrstvou pry-
Ze 23 (viz obr. 3). Jejich vrchni &ast je upra-
vena jako vedeni pro pfi¢ny ¢len 21 néraz-
nikové konstrukce. Tato vrchni &4st je vy-
loZena vloZkou 24 z materidlu mékéiho, neZ
je material boCnich néraznikd 1%, 16 a neZ
je materidl p¥iCného Clenu 21 néaraznikové
konstrukce.

Pfi Celnim nérazu se ndraznikovd kon-
strukce zasune ve vedenich v podélnicich
12 rdmu a ve vedenich v bo¢nich nérazni-
cich 15, 16 maximédln& do &erchované polo-
hy (viz obr. 2).

Pfi bofnim nédrazu na zobrazeny automo-
bil narazi dal3i vozidlo na pryZi obloZenou
¢ast boCnich ndraznik( 15, 16, kterd je umis-
téna v dohodnuté normalizované vysi stfetu.
Robustni konstrukce bolnich naraznikd 15,
16 zabrani vyznamnéjSimu posSkozeni vozi-
dla.

Na obr. 4 a 5 je zobrazen pfiklad provede-
ni vyndlezu u oschniho automobilu se vstu-
pem bo&nimi dvefmi 25. Toto vozidlo mé&
kromé& zadniho zavazadlového prostoru 6
jesté predni zavazadlovy prostor 26. Proti
pfedchézejicimu prikladu provedeni je zde
v8ak nevyhoda v tom, Ze boéni dvefe 23
je nutno vyztuZovat, nebot bolni nédrazniky
15, 16 musi byt zde umistény niZe. Néraz-
nik 7 je zde nesen tfemi podélnymi Cleny 8
naraznikové konstrukce a levy podélny &len
9 naraznikové konstrukce, umistény na kraji
vozidla zde odpada podobnég, jako vybé-
Zek 18. Stejn& odpadd piitna vyztuha 20.
Jinak je vyznam vztahovych znacek stejny a
stejnd je i funkce, jako v pfredchozim pii-
padé.

PREDMET VYNALEZU

1. Rd&m motorového vozidla, provedeny
samostatné nebo jako soufast samonosné
karosérie vozidla, tvorici po obvodu karosé-
rie bofni a zadni nédraznik, vyznadeny tim,
Ze bo¢ni ndrazniky (15, 16) tvofi vedeni
pro néraznikovou konstrukci predniho z4-
kluzného néarazniku (7).

2. Ra&m motorového vozidla podle bodu 1,
vyznadeny tim, Ze boéni ndrazniky (15, 16)
jsou propojeny zadni p¥Fickou (17), ktera
je soufasné propojena podélnymi vyztuhami
(19) se zadnim néraznikem (18].

2 listy vykresti
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