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ELEMENT D'ESSUIE-GLACE, NOTAMMENT POUR VEHICULES AUTOMOBILES,

La présente invention a trait aux essuie-glace, notam~

ment pour véhicules automobiles.

On sait que pour l'essuyage des surfaces vitrdes soumises

aux aspersions, on utilise, afin de maintenir une bonne visi-
bilité A travers lesdites surfaces vitrées, des essuie-glace

4 mouvement alternatif, qui frottemt sur

les surfaces a ba-

layer au moyen d'un balai d'essuie-glace. Le balai d'essuie-
glace est généralement entrafné, par 1'intermédiaire d'une
articulation appropriéde, par un bras d'essuie-glace, qui re-

¢oit sonm mouvement d'un mécanisme d'entratnement auquel i1 est

1ié, Le bras d'essuie-glace est le plus souvent entrafné dans
un mouvement de rotatiom alternatif et il regoit ce mouvement
de 1'arbre de sortie d'um mécanisme d'entrafnement porté par
la carrosserie du véhicule, une téte percée d'un alésage ve-
nant 3'assembler sur ledit axe de sortie et étant relide au
bras d'essuie-glace par 1'intermédiaire d'un carter,

Dans 1'état de la technique 1°'élément qui assure la
liaison de 1'arbre de sortie du mécanisme d'entrafnement
1'amature du balai d'essuie-glace, est comstitué d'une part,
d'une téte venant se fixer sur 1'arbre de sortie précité et,
d'autre part, d'un bras dont une extrémité porte un moyen de
liaison avec 1'armature d'essule-glace et dont 1'autre extré-
mité est mécaniquement relide 2 la t&te précitée par 1'inter-
médiaire d'un carter, une articulation cylindrique étant ména-
gée entre la téte et le certer susmentionné,Un ressort est
interposé entre le bras ou le carter, d'une part, et la téte,
d'autre part, afin d'appliquer 1'essuie-glace contre le pare-
brise A balayer au cours du fonctionnement, Le carter a géné-
ralement une section transversale en forme de U et il renfer-
me, entre ses ailes, le ressort préecité, qui peut travailler,

selon les réalisations, soit en traction,

soit en compression

81 le ressort travaille en compression, 1'axe d'articulation

de la t&te sur le carter est disposé dans la zone des ailes du

carter qui est la plus éloignée de 1'8me dudit carter ; au
contraire, si le ressort travaille en traction, ledit axe
d'articulation est disposé au voisinage de 1'8me du carter,

I1 est clair que, si les différents éléments du systéme
élastique assurant 1'appui de 1'essuie~-glace contre la surface

2 balayer sont dissimulés vis-3-vig de 1'

extérieur par le car-

»
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ter A section en U, i1 n'en est pas de méme de 1la téte, qui
s'assemble sur 1'axe de sortie du mécanisme d'entrafnement. Il
en résulte que, d'une part, dans un but d'esthétique et, d'au-
tre part, dans un but de protection, on a imposé de recouvrir
la t&te susmentionnée et les écrous ou vis de fixation cor-
respondants au moyen d'un capuchon, qui est souvent réalisé
en matiére plastique. )
Lorsque 1'élément d'essuie-glace en cause comporte un
ressort travaillant en traction, il est tout a fait possible
de faire en sorte que le capuchon coiffe exactement la téte,
qui s'assemble sur 1'axe de sortie du mécanisme d'entrafnement
et recouvre, d'une part, ladite téte et, d'autre part, 1l'écrou
de fixation qui vient en bout d'axe au-dessus de la téte ; le
capuchon étant alors articulé avec la t&te autour d'un méme
axe d'articulation porté par le carter. Dans cette réalisation
le capuchon ne peut pas venir en recouvrement sur 1'extrémité
du carter, sinon il devrait présenter un évidement trop impor-
tant afin de permettre la rotation de 1'&me du carter vis-3-
vis dudit capuchon, de sorte qu'un tel élément d'essuie-glace
a 1'inconvénient de présenter des angles vifs métalliques.
Lorsque 1'élément d'essuie-glace comporte un ressort tra-
vaillant en compression, 1l'axe d'articulation de la t8te par
rapport au carter se trouve tras éloigné de 1'8me du carter,
de sorte qu'il est impossible d'adopter pour le capuchon 1le
type de réalisation qui vient d'&tre défini : en effet, le
capuchon doit pouvoir tourner autour de son axe porteur pour
dégager la té€te, qu'il recouvre, afin de permettre 1'assem-
blage ou le démontage de la t&te sur son axe d'entrafnement
associé ; 8i le capuchon tourne autour de 1'axe d'articulation
de la téte par rapport au carter, il vient obligatoirement bu-
ter contre 1'me du carter ce qui emp&che un dégagement suf-
fisant de la t&te. On a déja proposé de faire porter le capu-
chon par le carter, 1l'articulation du capuchon 8'effectuant
alors autour d'un axe porté par ledit carter : 1'inconvénient

d'un tel systime est que si 1'on provoque la rotation du car-

ter par rapport A la t&te sans avoir préalablement dégagé le
capuchon, on provoque irrémédiablement également une dété-
rioration du capuchon. En d'autres termes, dans les disposi-
tifs de la technique, si 1le capuchon est articulé sur le car-
ter, il faut obligatoirement une manoeuvre préliminaire de
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rotation du capuchon par rapport au carter avant que l'on
puisse provoquer sans risque la rotation du carter par rapport
a4 la téte ; or, la plupart du temps, les utilisateurs, qui
écartent 1'élément d'essuie-glace par rapport a la surface 2
balayer, par exemple pour nettoyer manuellement ladite surfa-
ce, ne pensent pas A effectuer la manoeuvre préliminaire et
provoquent du méme coup, la détérioration du capuchon. On a
enfin proposé d'éviter tous les inconvénients qui proviennent
de la présence d'un capuchon, en supprimant le capuchon et en
le remplagant par un carter débordant, qui vient au droit de
la té€te qui s'assemble sur 1'axe d'entrafnement ; dans cette
réalisation, le carter débordant emp&che bien évidemment la
fixation de la t@te sur l'axe au moyen d'un écrou disposé en
bout d'axe et 11 est donc nécessaire de prévoir un assemblage
de la téte sur l'axe au moyen d'une vis latérale, comme c'est
le cas par exemple dans le brevet frangais 2 239 101, En outre,
lorsqu'on utilise un carter débordant, la rotation du carter
par rapport & la téte provoque bien souvent une mise en butée
de 1l'essuie-glace par appui d'une zone du carter contre la
carrosserie ou contre 1'axe d'entrafnement et cet appui risque
de provoquer une déformation inesthétique du carter.

La présente invention a pour but de déerire un é&lément
d'essuie-glace du type ci-dessus indiqué, ledit élément com-
portant un capuchon de protection de la t&te, dont la mise en
place sur 1'élément permet d'éviter tous les inconvénients ci-
dessus précisés, Le capuchon selon 1'invention est articulé
sur le carter de 1l'essuie-glace mais 1'axe d'articulation n'est
pas un axe fixe et peut se déplacer par translation le long de
la ligne moyenne du carter, Cette disposition permet d'éviter
toute détérioration du capuchon, lorsque 1l'on provoque une
rotation du carter par rapport A la téte, puisque le capuchon
peut se déplacer par rapport au carter au cours du mouvement
imposé au bras d'essuie-glace. On voit donc que l'utilisateur
peut manoeuvrer sans aucun risque son bras d'essuie-glace et
que, néanmoins, le capuchon permet un dégagement complet de
la téte et, par conséquent, une fixation de ladite téte sur
1'axe d'entrafnement au moyen d'un écrou placé en bout. De
plus, le capuchon n'étant pas porté par la téte, on peut pré-
voir qu'il vienne A recouvrement sur le carter et qu'il n'y
ait donc pratiquement pas d'interstice entre le capuchon et le
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carter dans la position de fonctionnement de 1'essuie-glace.

La présente invention a, en conséquence, pour objeé le
produit industriel nouveau que constitue un &1ément d'essuie-
glace destiné a assurer la liaison entre 1‘'arbre de sortie
d'un mécanisme d'entrafnement et 1'armature d'un essuie-glace,
ledit élément comportant d'une part, une t&te venant se fixer
sur 1'arbre de sortie précité, d'autre part, un bras dont une
extrémité porte un moyen de liaison avec 1'armature d'essuie-
glace susmentionnée et dont 1'autre extrémité est mécaniquement
reliée 2 la t&te précitée par 1'intermédiaire d'un carter, et
enfin, une articulation cyliﬁdfique ménagée entre la téte et
le carter susmentionné, un capuchon étant disposé dans la zone
de la t&te et de son articulation cylindrique et pouvant re-
couvrir la t&8te précitée caractérisé par le fait que le capu-
chon est porté par le carter et articulé par rapport a celui-
ci autour d'un axe de pivotement, qui est sensiblement perpen-
diculaire 2 1a ligne longitudinale moyenne du carter et suscep-~
tible d'une translation parall2lement a ladite ligne longitu-
dinale moyenne, le capuchon pouvant, pour toutes les positions
relatives autorisées du carter et de la t8te, recouvrir la téte
2 une extrémité de sa translation et la laisser dégagée a 1'au-
tre extrémité aprés une rotationautour de son axe de pivotement,

Dans un mode préféré de réalisation, la liaison entre le
capuchon et le carter est constituée au moyen d'au moins un
pivot, qui coulisse dans une rainure oblongue ménégée dans le
carter ; le carter a avantageusement une section transversale
en U : lorsque le carter a une telle section transversale, la
liaison entre le capuchon et le carter est, de préférence,
constituée au ﬁbyen de deux pivots disposés symétriquement,
de part et d'autre du capuchon, et portés par celui-ci, chaque
pivot coulissant librement dans une rainure sensiblement paral-
l2le 2 la ligne longitudinale moyenne du carter, les rainures
précitées étant pratiquées dans les ailes du carter ; les pi-
vots du capuchon sont portés par deux ailes saillantes sensi-
blement paralléles du capuchon qui sont disposées de part et
d'autre du carter ; 1'espace libre existant entre les deux
ailes saillantes du capuchon permet une rotation dudit capu-
chon par rapport au carter d'un angle maximum compris entre
70 et 150° ; le capuchon comporte un moyen d'encliquetage, qui
coopére avec le carter pour maintenir le capuchon paf rapport
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au carter dans la position ol la t€te est recouverte, lorsque
ladite t8te occupe par rapport au carter la position qu'elle

a au cours du fonctionnement de 1'essuie-glace ; la téte est
relide au carter par un axe riveté, dont une au moins des extré-
mités peut 8'engager, par déformation élastique du capuchon,
dans un orifice correspondant pratiqué dans le capuchon, quand
la téte est recouverte par ledit capuchon et se trouve, par
rapport au carter, dans la position qui correspond au fonction-
nement de 1l'essuie-glace ; lorsque la t&te a, par rapport au
carter, la positiom qui c@rreﬂpend au fonctionnement de l'essuie-
glace et que le ecapuchon recouvre la téite, le capuchon vient
sengiblement dans le prelongement des parois du carter et/ou

a recouvrement de celui-el au droit de la téte et de son ar-
ticulation sur le carter ; le eapuchon comporte intérieurement
au moins une rampe en relief ecoopérant avec la paxol du carter
pour imposer une rotation du capuchon par rapport au carter
quand on impose une translation au capuchon pour dégager la
téte ; un systéme ¢lastique est interposé entre le carter et la
téte, le mouvement relatif de ls téte par rapport au carter
étant limité angulairement entre deux butées ; le systéme élas-
tique met en jeu un ressort travaillant en compression et 1l'axe
d'articulation de la t8te par rapport au carter est disposé
dans 1a zone des ailes du carter, qui est la plus éloignée de
1'8me reliant les deux ailes,

Pour mieux faire comprendre 1l'objet de 1'invention, on
va en décrire maintenant, 2 titre d'exemple purement illustra-
tif et non limitatif, un mode de réalisation représenté sur le
dessin annexé.

Sur ce dessin :

- la figure 1 représente, en perspective, la partie de
1'élément d'essule-glace selon 1'invention, qui comporte l'ar-
ticulation de la t8te et du carter, le capuchon associé 2 la
téte étant représenté en position relevée 2 1l'extrémité de sa
course de translation, qui est la plus éloignée de la téte ;

- la figure 2 représente, en perspective, 1'élément
d'essuie-glace de la figure 1, lorsque le capuchon est en po-
sition abaissée et dissimule la t&te qul est associde au car-
ter, la téte se trouvant dans 1l'une des positions extrémes
qu'elle peut prendre par rapport au carter ;

- la figure 3 repvésente, en perspective, le capuchon de
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1'élément d'essuie-glace des figures 1 et 2 pris isolément, la
perspective montrant 1'intérieur duditicapuchon ;

- la figure 4 représente une coupe longitudinale du ca-
puchon de la figure 3 selon IV-IV de la figure 5 ;

~ la figure 5 représente une coupe transversale du capu-
chon des figures 3 et 4, selon V-V de la figure 4.

En se référant au dessin, on voit que 1'élément d'essuie-
glace selon 1'invention comporte un bras d'essuie-glace 1, qui
est associé 3 une t&te 2 destinée 2 la fixation dudit élément
sur un axe d'articulation de mécanisme d'entrafnement. De facon
connue, 1'axe d'articulation du mécanisme d'entrafnement fait
saillie en dehors de la carrosserie et la téte 2 comporte un
alésage 3, qui permet son assemblage sur 1'axe d'entrafnement,
le maintien de 1'assemblage étant réalisé au moyen d'un écrou
(non représenté), qui vient se visser sur l'extrémité de 1l'axe
d'entrafnement et prend appui sur la face supérieure 2a de la
téte 2. Le bras d'essuie-glace 1 porte, 2 son extrémité non
représentée, un moyen d'articulation avec un balai d'essuie-
glace et i1 est fixé par rivetage au moyen de deux rivets &4
sur un carter 5 ayant une section transversale en forme de U.
Le carter 5 est constitué de deux ailes sensiblement parallé-
les 5a reliées entre elles par une &me 5b, sur laquelle s'ef-
fectue le rivetage du bras 1 au moyen des rivets 4, La té&te
2 est articulée par rapport au carter 5 au moyen d'un axe 6,
qui comporte d'un c8té une té&te hémisphérique et de 1'autre
une extrémité écrasée pour assurer son maintien entre les deux
ailes 5a ; l'extrémité écrasée de 1l'axe 6 ne forme qu'une sail-
lie trés faible par rapport au plan de l'aile 5a correspondan-
te, alors que la t&te hémisphérique de 1'axe 6 forme une sail-
lie appréciable., Un systime élastique 2 ressort est interposé
entre le carter 5 et la t&te 2, de sorte que, lorsque la téte
2 est assemblée avec son axe d'entrafnement, 1'ensemble formé
par le carter 5 et le bras 1 est poussé élastiquement en direc-
tion du pare-brise auquel est associé 1'essuie-glace décrit,
la force élastique s'exercant dans le sens indiqué par la fla-

che F sur la figure 1. Le mouvement relatif de la t&te 2 par

rapport au carter 5 est limité par deux butées (non représen-
tées), 1l'une des positions extrémes de la téte 2 étant repré-
sentée en traits pleins sur les figures 1 et 2, alors que

1'autre position extréme est représentée en pointillés sur la
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figure 1. Lorsque 1'élément d'essuie-glace est monté sur son
axe d'entrafnement et que le balai d'essuie-glace repose sur
le pare-brise, la position de la t&te 2 par rapport au carter
5 est comprise entre les deux positions extr&mes représentées
sur la figure 1,

Un capuchon, désigné par 7 dans son ensemble, est des-
tiné 2 recouvrir la téte 2 et A constituer un cache dans la
zone comprise entre le carter 5 et la t&te 2, Le capuchon
7 est réalisé en matidre plastique et il est constitué de deux
ailes paralléles 8 reliées entre elles, d'une part, au moyen
d'une zone arrondie 9, qui relie entre elles les extrémités
non-libres des ailes 8 et, d'autre part, au moyen d'une 8me 10,

-qui relie entre elles deux bordures longitudinales des ailes

8 et la bordure correspondante de la partie arrondie 9. Il en
résulte que, dans la zone qui est opposée 2 la partie arrondie
9, les ailes 8 ne sont pas relides entre elles et délimitent
un dégagement qui a la largeur du carter 5. Sur chacune des
ailes 8, on a prévu des pivots 11, qui sont constitués par

des tétons enfoncés dans des alésages prévus A cet effet per-
pendiculairement aux ailes 8, les pivots 11 faisant saillie
dans 1'espace délimité entre les ailes 8, Les pivots 11 sont
disposés symétriquement par rapport au plan longitudinal de
symétrie du capuchon 7 et sont engagés dans des rainures oblon-
gues 12 pratiquées au voisinage de 1'8me 5b dans chacune des
ailes 5a du carter 5, parallélement A la ligne longitudinale
moyenne du carter 5 et de la partie du bras 1, qui est riveté
sur ledit carter. La mise en place du capuchon 7 sur le carter
5 s'effectue simplement en disposant le carter 5 entre les
deux ailes 8 du capuchon 7 et en introduisant les deux pivots
11 dans les alésages prévus a cet effet dans les ailes 8, le
capuchon 7 étant alors disposé par rapport au carter 5, de
fagon que les pivots 11 venus de moulage avec le capuchon 7
puissent pénétrer dans les rainures oblongues 12 ; cette
introduction peut s'effectuer a force en jouant sur 1'élasti-
cité de la matidre constitutive du capuchon 7.

Le capuchon 7 comporte, sur la paroi intérieure de cha-
cune des ailes 8, au voisinage de la bordure 10a qui limite
1'8me 10 dans la zone opposée 2 la partie arrondie 9, des
rampes en relief 13 disposées obliquement par rapport a 1'8me
10 du capuchon 7, en direction de la bordure de la partie
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arrondie 9 qui n'est pas relide a 1'&me 10. En outre, celle des
ailes 8, qui est disposée du c8té de la té&te hémisphérique de
1'axe 6, comporte un orifice 14, dont la dimension est voisine
de celle de la t&te hémisphérique de 1l'axe 6,

Lorsque 1'on désire fixer 1'élément d'essuie-glace selon
1'invention sur son axe d'entrafnement, on met la téte 2 dans -
la position extr&me, qui est représentée en pointillés sur la
figure 1 et on reléve le capuchon 7 dans la position représen--
tée dans la figure 1 ; dans cette position, les pivots 11 sont
disposés a 1'extrémité de la rainure 12, qui est la plus éloi-
gnée de la t&te 2 et 1'Sme 10 du capuchon 7 est sensiblement
perpendiculaire a2 1'&me 5b du carter 5., Il est clair que la
partie supérieure 2a de la t&te 2 est alors complétement déga-
gée, ce qui permet de fixer la téte 2 sur son axe d'entrafne-
ment par un écrou vissé en bout d'axe. Lorsque la fixation de
1'élément d'essuie-glace selon 1'invention sur son axe d'en-
trafnement est réalisée, on rabat 1'élément d'essuie-glace en
direction du pare-brise 2 essuyer en le faisant pivoter dans
le sens de la fléche F, la limite du pivotement étant obtenue
lorsque le balai d'essuie-glace associé au bras 1 vient en
appui sur le pare-brise ; A ce moment, la position relative
de la téte 2 par rapport au carter 5 est une position intermé-
diaire entre les deux positions extrfmes représentées sur la
figure 1, On fait alors coulisser par translation les pivots
11 dans les rainures 12 en ramenant le capuchon 7 en direction
de la téte 2, puis on fait pivdtér le capuchon 7 autour des
pivots 11 de sorte que le capuchon 7 prend par rapport au car-
ter 5 la position qui est représentée sur la figure 2. Dans
cette position, 1'4me 10 se trouve sensiblement dans le prolon-
gement de 1'8&me 5b du carter 5 et il n'y a pratiquement aucun
interstice entre la bordure 10a de 1'8me 10 et la bordure voi-
sine Sc de 1'&me 5b. Au cours du fonctionnement de 1'essuie-
glace, la t&te 2 a un mouvement relatif par rapport au carter
5 par le jeu du systéme élastique qui les relie mais, la téte
2 étant indépendante du capuchon 7, le capuchon 7 a une position
fixe par rapport au carter 5. Cette position fixe est maintenue
par la coopération d'encliquetage de la t&te hémisphérique
de 1'axe 6 avec l'orifice 14, 1'introduction de la t8&te d'axe
dans 1l'orifice 14 s'effectuant par simple déformation élastique
du capuchon 7.
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Lorsque 1'essuie-glace est en appui sur le pare-brise
avec lequel il coop2re, et lorsque 1'utilisateur désire netto-
yer son pare-brise manuellement, ledit utilisateur exerce 3 la
main sur le bras d 'essule-glace 1 une force tendant 2 provo-
quer une rotation relative du bras 1 et du carter 5 par rapport
& la t8te 2 dans le sens inverse de celui défini par la flache
F sur la figure 1. Ce mouvement est réalisd jusqu'a ce que 1la
position relative de la téte 2 par rapport au carter 5 soit
celle représentée en pointillés sur la figure 1, une butée
de limitation de course étant prévue, Dans ce mouvement, la
téte 2 vient relever légdrement le capuchon 7 en le faisant
Pivoter autour de ses pivots 11 et éventuellement en entraf-
nant une légére tramslation des pivots 11 dans les rainures
12, i1 n'y a aucun coincement du capuchon 7 dans ce mouvemat,
stant donné que les pivots 11 sont libres de se déplacer dans
les rainures 12, de sorte que le mouvement imprimé 2 1'élément
d'essuie-glace par 1l'utilisateur ne peut, en aucun cas, provo-
quer une détérioration du capuchon 7. De plus, si 1%'on désire
dégager la face supérieure de la téte 2, 11 suffit de faire
coulisser les pivots 11 dans la rainure 12, le guidage du ca-~
puchon 7 par rapport au earter S5 &tant assuré, au cours de
tout le mouvement relatif du capuchon 7 par rapport au carter
5, par 1l'appui des rampes 13 sur 1'Sme 5b du carter 5.

On voit donc que 1'élément d'essuie-glace selon 1'inven-
tion permet d'éviter tous les inconvénients de 1'état de 1la
technique ; en particulier {1 permet simultanément, d'une part,
d'éviter toute détérioration du capuchon 7 lorsque 1'on relave
le bras d’'essuie-glace Par rapport au pare-brise, d'autre part,
d'assurer la fixation de la téte 2 sur son axe d'entratnement
par un écrou vissé en bout d'axe et, enfin, de dissimuler de
fagon complate et permanente tout le dispositif d'articulation
du carter 5 sur la t8te 2 et wut le dispositif de fixation de
la téte 2 sur son axe d'entrafnement,

I1 est bien entendu que le mode de réalisation ci-dessus
déerit n'est aucunement limitacif et pourra donner lieu a tou-
te modification désirable, sans sortir pour cela du cadre de
1'invention,
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REVENDICATIONS

1 - Elément d'essuie-glace destiné a assurer la liaison
entre 1'axe de sortie d'un mécanisme d'entrafnement et 1'ar-

mature d'un essuie-glace, ledit &lément comportant d'une part
une t€te venant se fixer sur 1'arbre de sortie précité, d'au-
tre part, un bras dont une extrémité porte un moyen de liaison
avec 1'armature d'essuie-glace susmentionné et dont 1'autre
extrémité est mécaniquement reliée 2 la téte précitée par
1'intermédiaire d'un carter, et enfin, une articulation cylin-
drique ménagée entre la t8te et le carter suSmehtionné, un
capuchon étant disposé dans la zone de la téte et de son arti-
culation cylindrique et pouvant recouvrir la téte précitée,
caractérisé par le fait que le capuchon est porté par le car-
ter et articulé par rapport a celui-ci autour d'un axe de pi-
votement,qui est sensiblement perpendiculaire & la ligne lon-
gitudinale moyenne du carter et suscebtible,d'une translation
parallélement a4 ladite ligne longitudinale moyenne, le capu-
chon pouvant, pour toutes les positions relatives autorisdes
du carter et de la téte; recouvrir la téte 2 une extrémité

de sa translation et la laisser dégagée a 1'autre extrémité
aprés une rotation autour de son axe de pivotement.

2 - Elément d'essuie=glace selon la revendication 1 ca-
ractérisé par le fait que la liaison entre le capuchon et le
carter est constituée au moyen d'au moins un pivot, qui coulis-
se dans une rainure oblongue ménagée dans le carter.

3 - Elément d'essuie-glace selon 1'une des revendications
1 ou 2 caractérisé par le fait que le carter a une section
transversale en U, :

4 - Elément d'essuie-glace selon la revendication 3 carac-
térisé par le fait que la liaison entre le capuchon et le car-
ter est constituée au moyen de deux pivots disposés symétri-
quement, de part et d'autre du capuchon, et portés par celui-ci,
chaque pivot coulissant librement dans une rainure sensiblement
paralléle 2 la ligne longitudinale moyenne du carter, les rai-
nures précitées étant. pratiquées dans les ailes du carter.

5 - Elément d'essuie-glace selon 1'une des revendications
3 ou 4 caractérisé par le fait que les pivots du capuchon sont
portés par deux ailes saillantes sensiblement paralléles du ca-
puchon, qui sont disposées de part et d'autre du carter.

6 - Elément d'essuie-glace selon la revendication 5 ca-
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ractérisé par le fait que 1'espace libre existant entre les deux
ailes saillantes du capuchon permet une rotation dudit capu-
chon par rapport au carter d'un angle maximum compris entre

70 et 150°, .

7 - Elément d'essuie-glace selon l'une des revendications
1 A 6 caractérisé par le fait que le capuchon comporte un moyen
d'encliquetage, qui coopre avec le carter pour maintenir le
capuchon par rapport au carter dans la position ol la té&te est
recouverte lorsque ladite téte occupe, par rapport au carter,
la position qu'elle a au cours du fonctionnement de 1'essuie-
glace, 7 '

8 - Elément d'essuie-glace selon la revendication 7 carac-
térisé par le fait que la téte est reliée au carter par un axe
riveté, dont une au moins des extrémités peut s'engager, par
déformation élastique du capuchon, dans un orifice correspon-
dant pratiqué dans le capuchon, quand la téte est recouverte
par ledit capuchon et se trouve par rapport au carter, dans la
position qui correspond au fonctionnement de 1'essuie-glace,

9 - Elément d'essuie-glace selon 1'une des revendications
1 & 8 caractérisé par le fait que, lorsque la téte a, par rap-
port au carter, la position qui correspond au fonetionnement
de 1'essuie-glace et que le ecapuchon recouvre la téte, ledit
capuchon vient sensiblement dans le prolongement des parois
du carter et/ou au recouvrement de celui-ci au droit de la téte
et de son articulation sur le carter,

10 - Elément d'essuie-glace selon 1'une des revendications
1 8 9 caractérisé par le fait que le capuchon comporte inté-
rieurement au moins une rampe en relief coopérant avec la parci
du carter. '

11 - Elément d'essuie-glace selon l'une des revendications
1 2 10 caractérisé par le fait qu'un systeéme élastique est in-
terposé entre le carter et la téte, le mouvement relatif de la
téte par rapport au carter étant limité angulairement entre
deux butées,

12 - Elément d'essule-glace selon les revendications 3
et 11 prises simultanément caractérisé par le fait que le sys-
téme élastique met en jeu un ressort travaillant en compression,
1'axe d'articulation de la t&te par rapport au carter étant
disposé dans la zone des siles du carter, qui est la plus éloi~
gnée de 1'8me reliant les deux ailes.
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