)

Warszawa, dnia 30 lipca 1953 r.

Zd, 4402

s .
Eians S

POLSKIE] RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE]

OP1S PATENTOWY

Nr 35161

Gléwny Instytut Mechaniki

KI. 63 ¢, 30

(Warszawa, Polska)

Mechanizm kierowniczy pojazdéw gasienicowych
Udzielono patentu z moca od dnia 28 kwietnia 1950 r.

Celem wynalazku jest uproszczenie i uspraw-
nienie dzialania mechanizmu kierowniczego po-
jazdéw gasienicowych.

Znane rozwiazania konstrukeyjne w postaci
dwéch réwnoleglych mechanizméw, przenosza-
cych moe z silnika na prawe i lewe kolo, nape-
dzajace gasienice pojazdu, s3 zaopatrzone w
cztery sprzegla wielotarczowe, stuzace do zmiany
kierunku lub liczby obrotéw walu pos$redniczace-
go, przy czym walki sprzegiel, zwigzane z wal-
kiem posredniczgcym za pomocg ko6l zebatych, sa
potozone w stosunku do walka posredniczacego
réwnolegle lub wspétSrodkowo. ‘

Wada tego rozwigzania jest duze zapotrzebo-
wanie miejsca na umieszczenie sprzegiet o sto-
sunkowo znacznych wymiarach oraz konieczno§é
stosowania specjalnych przekladni kol zebatych
w celu zmniejszenia rozmiaréw mechanizmu i do-
stosowania ich do rozporzadzalnej przestrzeni.

W mechanizmie wedtug wynalazku umieszcza
sie zespét sprzegiel prostopadle do walu posred-

niczacego oraz do walu gléwnego, przy czym
walek zespolu' sprzegiel jest napedzany bezpo-

" §rednio za pomoca dwéch par két zebatych przez

wal napedzajacy mechanizmu kierowniczego.
Mechanizm wedlug wynalazku umozliwia po-
nadto usuniecie czwartego z dotychczas stosowa-
nych sprzegiet wielotarczowych i zastgpienie go
sprzeglem wolnego biegu. Daje to duza oszczed-
no§é miejsca i stwarza wygodniejsze pomieszeze-
nie dla kierowcy, zmniejszenie cigzaru mechaniz-
mu kierowniczego dzigki mniejézej obudowie
i usunieciu niektérych walkéw i innych' czedei,
zaosnezedzenie lozysk toczuych, walkéw két ze-
buiych, bokryw oraz jednego sprzegla wielotar-
2zowgo, polepszenie dostepu pierScieni uszezel-
niajgecych na watkach, polepszenie warunkvw
kierowania pojazdem dzigki uzyskania ciagtego
naﬁedu przy przefaczaniu z pierwszego na drugi

stopiefi kierowan:a i odwyotnie. .
" Wal gléwny 1, napedzany parg k&t stozko-
wych 2 i 3, przenosi moment obrotowy za po-




-

$rednictwem przekladni plangtamych.sﬁ, 5, 6 oraz

7, 8, 9 na waltki napedowe 10 i 11, '..a stad na’
boczne przekladnie pojazdu, napedzajace z kolei -

gasienice. Wal 12 sprzegla, polozony prostopadle
do watéw posrednich 81 i 82, uruchamia za po-
frednictwem sprzegiel 18 i 14 przekladnie Stoi-
kows, skladajaca sie z kot 15, 16 ’oraz 17", 18.
- Wal 12 jest napedzany przez wal 19 mechanizmu
kierowniczego za poSrednictwem két stozkowych
20, 21, 22, 23. Ruch obrotowy két 20, 22 przenosi
sie przez wydraibny’ wal 24 lub przez wal 25
oraz przez sprzegla wielotarczowe 13, 14, 26 na
przekladnie stozkowsa, a stad za poére’dnictwem
v_valdw poSrednich 81 i 32 na kota zebate 27, 23
oraz 29, 30, napedzajace z kolei kola S§rodkowe
mechanizméw planetarnych [ i 9. Kierunek obro-
téw kola 9, zgodnie z zasada dzialania mechaniz-
mu réznicowego przekladni stozkowej, jest prze-
‘ciwny do kierunku obroﬁéw kota 6.

' Na jednym z walow poSrednich 31, 32, ewen-
tualnie przy duzych mo'cach na obydwu, sa osa-
dzone tarcze hamulcowe 33, dzialajace ryglujaco
na mechanizm réznicowy. Podczas jazdy po linii
prostej tarcze te hamuja waly posrednie 31, 32.
Po uruchomieniu mechanizmu kierowniczego tar-
- cze hamulcowe zostaja odhamowane samoczynnie.
Hamowanie waléw posrednich zapobiega przy
jezdzie po linii prostej skretom pojazdu i zapew-
nia statecznosé. Kéla stozkowe 21, 28, osadzone
na wale 19, maja te sama liczbe obrotéw, lecz
na skutek réznych $rednic — rozmaite szybkosSci
obwodowe. Przy wylaczonych sprzeglach 13, 14
i 26 ruch obrotowy kél stozkowych 20 i 21 nie

oddziatywa na dalsze cze$ci mechanizmu, a wal .

pelny napedza wal .12 sprzegiel za podrednictwem
sprzegla wolnego kota 34.

Po wlaczeniu jednego ze sprzegiel 13 11_1b
14 waly 81 i 32 zaczynaja obracaé sie w prze-
ciwnych kierunkach, przy czym kola Srodkowe
6 i 9 otrzymuja stosunkowo malg szybkos¢ obro-
tow, gdyz srednica kola stozkowego 22 jest znacz-
nie wieksza niz $rednica kola stozkowego 23.
Pojazd skreca powoli, zakre§lajac luk o duizym

promieniu. - ) '

W celu uzyskania ékretu. ,po tuku o malym -
promieniu nalezy wlaczyé sprzeglo 26, ktére
otrzymuje ruch obrotowy szybszy niz wal sprze-
gowy wskutek tego, ze liczba obrotéw walu wy-
drazonego 24 jest wigksza od liczby obrotéw -
walu 25. Sprzeglo wolnego biegu 84 wylacza Sig .
przy tym samoczynnie. Dzialanie sprzegiet 18
i 14 pozostaje nadal takie Same, jak przy" skrecie
po tuku o duzym promieniu.

W celu przejécia ze skretu po luku o matym
promieniu na skret o duzym promieniu nalezy
wylaczyé sprzeglo 26. Dzigki temu szybko§é obro-
téw walka sprzegowego 12 spada tak dalece, ze
sprzegto wolnego biegu 34 wlacza sie¢ znowu
samoczynnie, a wat sprzeglowy 12 obraca sie z ta
samg szybko$cia, co wal 25. Przez zastosowanie

sprzegla wolnego biegu 34 odpada koniecznoé

uzycia czwartego sprzegla wielotarczowego,
a ponadto osigga sie ptynne przejScie ze skretu
0 duzym promieniu na skret o maltym promieniu

i odwrotnie.

Zastrzezenia patentowe

1. .Mechanizm kierowniczy do pojazdéw gasie-
nicowych, znamienny tym, ze zespél waléw
sprzeglowych (12, 24, 25) jest polozony pro-
stopadle do waléw posrednich (81, 82) oraz
do watu gl()wnegb (1), priy czym napedzany
jest wprost od walu mechanizmu Kierowni-

_ czego — (19) za poSrednictwem dwoéch par
kot zebatych (20, 21, 22, 23).

2. Mechanizm kierowniczy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze pomiedzy sprzeglami
(18, 14), skuzacynrii do zmiany Kkierunku

stuzacym do
wlaczone jest

oraz sprzeglem (26),
zmiany promienia skretu,
sprzeglo wolnego biegu (84), zastgpujace
dotychczas stosowane czwarte sprzeglo, shu-
zace do uzyskania duzych promieni skretu.

3. Mechanizm kierowniczy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze wal poSredni (81, 32),
skltadajacy sie z dwéch réwnych i syme-
trycznych czesci, jest zaopatrzony w punkcie

jazdy,
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przecigcia sie z osia zespolu waléw sprze- 5. Mechanizm kierowniczy wedlug zastrz. 3,
glowych (12, 24, 25) w stozkowa przekladnie znamienny tym, ze na wale pos$rednim (31
(15, 16, 17, 18), stuzacg do zmiany kierunku lub 32) albo w innym miejscu mechanizmu
Jjazdy. kierowniczego sa umocowane hamulce (33).
Mechanizm kierowniczy wedlug zastrz. 3,
znamienny tym, ze jest zaopatrzony w sprze- Gléwny Instytut Mechaniki
gla (138, 14), stuzace do uruchamiania prze-
kladni stozkowej (15, 16, 17, 18).
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