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(57) Ein Reibungsdampfer, insbesondere fir ,7# FIG.1
Waschmaschinen mit Schleudergang, besteht aus einem 6——T 1 T
kreiszylindrischen Gehause (1) und einem koaxial in diesem 5—
verschiebbaren, mit einem Ende aus dem Gehause (1) — S
herausgefihrten und am anderen Ende mit einem B |
Reibungskolben (13) versehenen StoBel (2). Der 7

Reibungskolben (13) weist mindestens einen 136
Reibungsbelag (20, 21) aus elastisch nachgiebigem o

Material auf und ist mit einer Schmierfett-Vorratskammer

(23) versehen. Um einen Abfall der Dampfung durch 1t

Ubergang einer geschmierten in eine trockene Reibung S

auszuschlieBen, ist die Schmierfett-Vorratskammer (23) 3a<5'
Kot
:.

innerhalb des Reibungskolbens (13) ausgebildet und Gber
jeweils mindestens einen Schmierfett-Kanal (34) mit dem
jeweiligen Auflage-Abschnitt (18, 19) verbunden. Fig. 1 2
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Patentanspriiche:

1.

10.

11.

12.

13.

Reibungsdampfer, insbesondere flir Waschmaschinen mit Schleudergang, bestehend aus einem
im wesentlichen kreiszylindrischen Gehause (1) und einem koaxial in diesem verschiebbaren, mit
einem Ende aus dem Gehause (1) herausgeflhrten und am anderen Ende mit einem etwa
zylindrischen Reibungskolben (13) versehenen StoRel (2), wobei der Reibungskolben (13)
mindestens einen etwa kreiszylindrischen Auflage-Abschnitt (18, 19) und diesen radial
iiberragende und axial abstandsunveranderbar begrenzende Gegenhalteflansche (14 bis 17)
aufweist, wobei auf dem Auflage-Abschnitt (18, 19) und zwischen den Gegenhalteflanschen (14 bis
17) ein elastisch gegen die Innenwand (36) des Gehauses (1) angedrickter Reibungsbelag (20, 21)
aus elastisch nachgiebigem Material angeordnet ist, und wobei am Reibungskolben (13) eine
Schmierfett-Vorratskammer (23) ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daBd die Schmierfett-
Vorratskammer (23) innerhalb des Reibungskolbens (13) ausgebildet und tiber jeweils mindestens
einen Schmierfett-Kanal (34) mit dem jeweiligen Auflage-Abschnitt (18, 19) verbunden ist.
Reibungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Schmierfett-
Vorratskammer (23) durch einen im Reibungskolben (13) befindlichen Einsatzkdrper (25) begrenzt
wird.

. Reibungsdampfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da3 der Einsatzkorper (25) gegen

die im Innenraum (40) des Gehauses (1) zugewandte Stirnseite {(27) des StoRels (2) anliegt.
Reibungsdampfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Einsatzkorper (25) mittels
widerhakenartiger, in Ausnehmungen (33) des StéRels (2) eingreifender Befestigungsstege (31)
mit dem StéRel (2) elastisch verriegelt ist.

. Reibungsdampfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR der Einsatzkorper {25)im

Bereich seines dem Innenraum (41) des StoRels (2) zugewandten Endes gegeniiber der
Innenwand (24) des Reibungskolbens (13) abgedichtet ist.

. Reibungdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf’ der mindestens eine

Schmierfett-Kanal einen Durchmesser (d) von etwa 1,0 bis 1,6 mm aufwaeist.

Reibungsdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB an demim
Gehiuse (1) befindlichen Ende des StoRels (2) ein Verlangerungsstutzen (37) vorgesehen ist, der
gemeinsam mitdem benachbarten Gegenhalteflansch (17) und der Innenwand (36) des
Gehauses (1) eine Schmierfett-Sammelkammer (38) begrenzt.

Reibungsdampfer nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Verlangerungsstutzen (37)
am Einsatzkorper (25) ausgebildet ist.

Reibungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da3 der Reibungsbelag (20, 21) aus
zelligem geschaumten Kunststoff besteht.

Reibungsdampfer nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, da® der Reibungsbelag (20,21) aus
zumindest teilweise offenzelligem geschaumten Kunststoff besteht.

Reibungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da® der Reibungsbelag (20, 21)
mindestens eine vom Auflage-Abschnitt (18, 19) bis zur Innenwand (36) des Gehauses (1)
durchgehende Offnung (42) aufweist.

Reibungsdampfer nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB die mindestens eine
Offnung (42) sich zumindest teilweise mit einem Schmierfett-Kanal (34) Gberdeckt.
Reibungsdampfer nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dald die Weite (e) der Offnung (42)
mindestens gleich dem Durchmesser (d) des Schmierfett-Kanals (34) entspricht.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

‘

Die Erfindung betrifft einen Reibungsdimpfer, insbesondere fiir Waschmaschinen mit Schieudergang, bestehend aus einemim
wesentlichen kreiszylindrischen Gehause und einem koaxial in diesem verschiebbaren, mit einem Ende aus dem Gehduse
herausgefiihrten und am anderen Ende mit einem etwa zylindrischen Reibungskolben versehenen StdRel, wobei der
Reibungskolben mindestens einen etwa kreiszylindrischen Auflage-Abschnitt und diesen radial iberragende und axial
abstandsunverinderbar begrenzende Gegenhalteflansche aufweist, wobei auf dem Auflage-Abschnitt und zwischen den
Gegenhalteflanschenein elastisch gegen die Innenwand des Gehauses angedriickter Reibungsbelag aus elastisch nachgiebigem
Material angeordnet ist, und wobei am Reibungskolben eine Schmierfett-Vorratskammer ausgebildet ist. Derartige
Reibungsdampfer sind aus der DE-OS 3604286 (entspr. U.S. patent 4729458) bekannt. Diese geschmierten Reibungsdampfer
haben sich in der Praxis in groBem Umfang auRerordentlich bewahrt; sie werden insbesondere in grofiem MaBe in
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Waschmaschinen eingesetzt. Die Reibungsbeldge bestehen hierbei tiblicherweise aus zelligem geschiumten Kunststoff, wobei
die Zellen des Kunststoffes mit Fett impréagniert sind. Es hat sich gezeigt, daB bei extremen Belastungen nach langerer Zeit die
Reibung von einer geschmierten in eine trockene Reibung {ibergeht, d.h. der Reibungsdampfer erwarmt sich sehr stark. Um
diese Schwierigkeit zu reduzieren, sind bereits an der AuBenseite des Reibungskolbens in Form einer Ringnut ausgebildete
Schmierfett-Kammern vorgesehen worden, in denen ein kleiner Vorratvon zusitzlichem Schmierfett vorgesehen ist. Auch diese
MaRnahme hat nicht zu einer grundlegenden Beseitigung des Problems gefiihrt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, den Reibungsdimpfer der gattungsgeméaBen Art so weiterzubilden, daB ein
Abfall der Ddmpfung durch Ubergang von einer geschmierten in eine trockene Reibung ausgeschlossen wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dafR die Schmierfett-Vorratskammer innerhalb des Reibungskolbens
ausgebildet und {iber jeweils mindestens einen Schmierfett-Kanal mit dem jeweiligen Auflage-Abschnitt verbunden ist.

Durch die erfindungsgeméaf vorgesehene Schmierfett-Vorratskammer kann eine standige Nach-Imprégnierung der
Reibungsbelige erfolgen. Das Schmierfett wandert durch die Schmierfett-Kanale in kleinen Mengen zu den Reibungsbelidgen
und durch diese hindurch zur Reibfliche zwischen Reibungsbelag und Innenwand des Gehauses.

Wenn nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung die Schmierfett-Vorratskammer durch einen im Reibungskolben
pefindlichen Einsatzkdrper begrenzt wird, dann ist zum einen die Schmierfett-Kammer selber in einfacher Weise zu fertigen und
insbesondere in einfacher Weise mit einer Fettfiillung im Reibungskolben zu montieren. Letzteres ist weiterhin in besonders
einfacher Weise dann méglich, wenn einerseits der Einsatzkérper gegen die dem Innenraum des Gehéuses zugewandte
Stirnseite des StéRels anliegt, und wenn andererseits der Einsatzkdrper mittels widerhakenartiger, in Ausnehmungen des
StoRels eingreifender Befestigungsstege mit dem StdRel elastisch verriegelt ist.

Um zu verhindern, dai Schmierfett aus der Vorratskammer in den StoRel und von dort nach auen gelangt, ist es von Vorteil,
wenn der Einsatzkdrper im Bereich seines dem Innenraum des StoRels zugewandten Endes gegeniiber der Innenwand des
Reibungskolbens abgedichtet ist.

Wenn der mindestens eine Schmierfett-Kanal einen Durchmesser von etwa 1,0 bis 1,5 mm aufweist, dann ist sichergestellt, da
der jeweilige Reibungsbelag sich nichtin den jeweiligen Schmierfett-Kanal hineindriickt, so da3 wiederum auch verhindertwird,
daR in diesem Bereich die Reibungskraft zwischen Reibungsbelag und Innenwand des Gehéuses abfillt.

Wenn geméaf einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung an dem im Gehéduse befindlichen Ende des StoRels ein
Verlingerungsstutzen vorgesehen ist, der gemeinsam mit dem benachbarten Gegenhalteflansch und der Innenwand des
Gehiuses eine Schmierfett-Sammelkammer begrenzt, wird verhindert, daR das Schmierfett sich im Gehéause an nicht mit dem
Reibungsbelag in Verbindung kommenden Stellen ablagert. Insbesondere wird verhindert, dad das Fett in den Hohlraum des
StoRels gelangt, wo es nicht mehr zur Schmierung herangezogen wiirde. Des weiteren bestl nde die Gefahr, daR in den
Innenraum des StéBels gelangtes Fett durch im StRel ausgebildete Offnungen nach auBen tritt. An der Innenwand des
Gehiuses beim Ausfahren des StéRels aus dem Gehéuse verteiltes Schmierfett wird beim Einfahren des StoBelsin das Gehduse
wieder eingesammelt. Der Verldngerungsstutzen kann am Einsatzkdrper ausgebildet sein.

Wenn in weiterer Ausgestaltung der Erfindung der Reibungsbelag aus zelligem geschaumten Kunststoff und zwar insbesondere
aus zumindest teilweise offenzelligem geschiaumten Kunststoff besteht, dann wandert zum einen das Schmierfett durch den
Reibungsbelag hindurch. Zum anderen trittim Reibungsbelag eine Art Pumpwirkung durch die wechselnden Verformungen des
Reibungsbelages wihrend eines Arbeitszyklus ein, die auch zu einer Forderung des Schmierfettes durch den Reibungsbelag
fahrt.

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der
Zeichnung. Es zeigt

Fig.1: einen Reibungsdampfer gemé&R der Erfindung im Langsschnitt und
Fig.2: einen Teil-Langsschnitt des Reibungsdampfers in gegeniiber Fig.1 vergréfertem MaRstab.

Der in der Zeichnung dargestellte Reibungsdampfer weist ein Gehiuse 1 und einen StéRel 2 auf. Das Geh#use 1 bestehtim
wesentlichen aus einem zylindrischen metallischen Rohr 3, das an einem Ende mittels eines Bodens 4 verschlossen ist. An der
AuBenseite des Bodens 4ist eine Gelenkbiichse 5zum Anlenken des Reibungsdampfer angebracht. Diese Gelenkbichse 5 weist
eine als Schwenkachse dienende Symmetrieachse 6 auf, die die Mittel-Langs-Achse 7 des Reibungsdédmpfers senkrecht
schneidet.

Der StéRel 2 weist an seinem uleren Ende ebenfalls eine Gelenkbiichse 8 auf, deren Achse 9ebenfalls die Mittel-Langs-Achse 7
senkrecht schneidet. Der StoRel 2 selber besteht im wesentlichen aus einem sich zur Gelenkbiichse 8 hin verjiingenden Rohr 10,
das auf seiner AuRenseite mittels Langsrippen 11 versteift ist. Das Rohr 10 ist mit einer Entliftungsdffnung 12 versehen. Der
StéRel 2 ist einstiickig aus Kunststoff gespritzt.

Am im Gehause 1 befindlichen inneren Ende des StoRels 2 ist ein Reibungskolben 13 ausgebildet, der ringformige, im Abstand
voneinander ausgebildete und einander paarweise zugeordnete Gegenhalteflansche 14, 15 und 16, 17 aufweist. Zwischen den
ginander jeweils zugeordneten Gegenhalteflanschen 14, 15 bzw.,16, 17 sind etwa kreiszylindrische Auflage-Abschnitte 18,19
ausgebildet, die ebenfalls konzentrisch zur Achse 7 angeordnet sind. Auf den Auflage-Abschnitten 18, 19 ist jeweils ein
Reibungsbelag 20, 21 angeordnet. Diese Reibungsbelige 20, 21 bestehen aus einem zelligen, elastischen Schaumstoff,
beispielsweise einem Polyuretan-Schaumstoff.

7wischen den beiden einander benachbarten Gegenhalteflanschen 15, 16 also auch zwischen den Reibungsbeldgen 20, 21 ist
eine im Verhiltnis zum Volumen eines Reibbelages 20 bzw. 21 relativ Kleinvolumige ringnutférmige Schmierfett-Kammer 22
ausgebildet.

An der Innenseite des Reibungskolbens 13 ist eine relativ groRvolumige Schmierfett-Vorratskammer 23 ausgebildet. Diese wird
anihrer AuRenseite durch die Innenwand 24 des Reibungskolbens 13und an ihrer Innenseite und im Bereichihrer axialen Enden
durch einen Einsatzkérper 25 begrenzt. Dieser Einsatzkérper 25 liegt mit einem Ringbund 26 an der Stirnseite 27 des
Reibungskolbens 13 und dem hierzu benachbarten Bereich der Innenwand 24 an, so daR er hierzum einen radial und zum
anderen axial in Richtung zur Gelenkbiichse 8 gegeniiber dem Reibungskolben 13 festgelegt ist.
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An seinem anderen, der Gelenkblchse 8 zugewandten Ende weist der Einsatzkdérper 25 einen Zylinderabschnitt 28 auf, in dem
eine Ringnut 29 ausgebildet ist. In dieser befindet sich eine O-Ring-Dichtung 30, die gegen die Innenwand 24 des
Reibungskolbens 13 anliegt und zwar im Bereich des Gegenhalteflansches 14, der der Gelenkblichse 8 nachstgelegen ist. Die
Vorratskammer 23 erstreckt sich also etwa Uber die gesamte axiale Erstreckung des Reibungskolbens 13.

Anden Zylinderabschnitt 28 schlieRen sich zwei Befestigungsstege 31 an, die jeweils einen widerhakenartigen radial nach auflen
vorspringenden Vorsprung 32 aufweisen, der jeweils in montiertem Zustand des Einsatzkérpers 25 in eine entsprechende
Ausnehmung 33im Rohr 10 des St6els 2 einrastet. Die Befestigungsstege 31 sind so ausgebildet, dal3 sie beim Einschieben des
Einsatzkérpers 25 in den Std8el 2 radial nach innen elastisch ausgelenkt werden. Dies ist dadurch méglich, daR® der gesamte
Einsatzkérper 25 einstlickig aus einem geeigneten elastischen Kunststoff hergestellt wird. Die Ausnehmungen 33 kdnnen
gleichzeitig als Entliiftungséffnungen dienen, so daR die Entliftungséffnung 12 als zusétzliche Offnung entfallen kann,

Im Reibungskolben 13 sind im Bereich der Auflage-Abschnitte 18, 19 Schmierfett-Kanile 34 ausgebildet, die die Vorratskammer
23 mitden Reibungsbeldgen 20 bzw. 21 verbinden. Der Durchmesser d dieser Kanéle betragt etwa 1,0 bis 1,5mm, wobei sich der
Durchmesser d und die Zahl der Kanile 34 pro Auflage-Abschnitt 18 bzw. 19 im wesentlichen nach der Viskositat des in der
Vorratskammer 23 befindlichen Schmierfettes 35 richtet.

Es ist nicht zweckmiBig, den Durchmesser d der Kanale 34 nennenswert gro8er als 1,5mm zu machen, da sonst die
Reibungsbelége 20, 21 mangels Abstltzung im Bereich der Kanéle 34 ihr Reibverhalten gegeniber der Innenwand 36 des
Gehéduses 1 verdndern wiirden.

Das Schmierfett 35 wandert durch die Kanéle 34 in den Bereich der Auflage-Abschnitte 18, 19 und von dort durch die
Reibungsbeldge 20, 21 hindurch zur Reibflache zwischen den Reibbelagen 20, 21 und der Innenwand 36 des Gehduses 1. Um dies
zuermoglichen, ist der die Reibungsbelédge 20, 21 bildende Schaumstoff zumindestteilweise offenzellig ausgebildet, was gerade
bei Polyuretan-Schaumstoff der Fall ist,

Am inneren Ende des Einsatzkdrpers 25 ist an diesem einstlickig ein Verldngerungsstutzen 37 angeformt, der sich axial um ein
MaR a iiber den endseitigen Gegenhalteflansch 17 erstreckt, das etwa der axialen Lange b der Reibungsbelage 20 bzw. 21
entspricht. Durch diesen Verldngerungsstutzen 37, den zugeordneten Gegenhalteflansch 17 und die Innenwand 36 des Rohres 3
wird eine Schmierfett-Sammelkammer 38 gebildet.

Das Rohr 3istan seinem offenen Ende mit einer nach innen gerichteten Sicke 39 versehen, die nach dem Einschieben des StéRels
2 in das Gehause 1 angebracht wird, um ein unbeabsichtigtes Ausziehen des StoRels 2 aus dem Gehéduse 1 zu verhindern.

Der Einsatzkdrper 25 ist hohl, also etwa rohrférmig ausgebildet, so daB der Innenraum 40 des Gehéuses 1 mitdem Innenraum 41
des StoRels 2 verbunden ist; bei oszillierenden Bewegungen des St6Rels 2 relativzum Gehéuse 1 erfolgt also keine Kompression
der im Reibungsdampfer befindlichen Luft; es kann vielmehr eine standig wechselnde Luftstrémung aus dem Reibungsdémpfer
hinaus bzw. in diesen hinein {iber die Entliiftungs6ffnung 12 und/oder die Ausnehmungen 33 erfolgen.

Wenn die Durchléssigkeit des Reibungsbelages 20, 21 nicht ausreichend ist, um geniligend Schmierfett 35 aus der
Vorratskammer 23 zum Reibungsbereich zwischen dem Reibungsbelag 20 bzw. 21 einerseits und der Innenwand 36 des
Geh&uses 1 andererseits zu transportieren, dann kann es zweckméRig sein, in den bzw. die Reibungsbelége 20, 21 mindestens
eine Offnung 42, beispielsweise durch Stanzen, einzubringen. Eine solche Offnung 42 sollte derart angeordnet sein, daB sie sich
mit mindestens einem Schmierfett-Kanal 34 zumindest teilweise Giberdeckt, so da der Schmierfett-Transport sichergestellt ist.
Hierzu ist es 2weckmiBig, wenn ihre Weite bzw. ihr Durchmesser e gleich oder gréRBer dem Durchmesser d des Kanals 34 ist.
AuBerdem sollte die Offnung 42 in der Ebene eines Kanals 34 angeordnet sein.
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